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PO MOSTACH KROLEWSKICH W HELSINKACH
NIE POJEDZIESZ SAMOGHODEM

NAJWIEKSZY PROJEKT
TUNELOWY W HISTORII
POLSKIEGD DROGOWNICTWA

Zachodnia Obwodnica Szczecina bedzie
przedtuzeniem drogi S6 z Tréjmiasta do Szczecina
o ok. 50 km, na zachéd i potudnie. Budowe
podzielono na trzy odcinki: Kotbaskowo—-Dotuje
(13,6 km), Dotuje—Police (11,9 km) i Police—
Goleniéw (23,4 km). Sercem trzeciego bedzie
okoto 5-kilometrowy tunel pod Odrg - najdtuzszy
drogowy tunel w Polsce, ktéry zrealizuje
konsorcjum firm NDI i Dogus.

STR.3-5

W kwietniu 2026 r. w stolicy Finlandii oddano do
uzytkowania most Kruunuvuori bedacy kolejnym
etapem sztandarowej inwestycji komunikacyjnej zwanej
Crown Bridges Light Rail. Nowa linia tramwajowa
biegnie po trzech wybudowanych na Zatoce Firiskiej
mostach, taczac trzy wyspy - Laajasalo, Korkeasaari

i Nihti - ze statym ladem. Wyjatkowym rozwiazaniem
jest zaprojektowanie wszystkich trzech mostéw
wytacznie dla tramwajow, rowerzystow i pieszych przy
catkowitym wykluczeniu samochodéw (wyjatkiem sg

pojazdy uprzywilejowane).

GZYTAJNASTR.10-13

Na zdjeciu: Widok od strony centrum miasta na trzy nowe

mosty: najblizszy Merihaka, dalej Finke i Kruunuvuori
FOT. AARNI SALOMAA. HTTPS://EN.WIKIPEDIA.ORG/WIKI/CROWN_BRIDGES

40 LAT POLSKIEJ
AUTOSTRADY W IRAKU

Kiedy z géry grzeje 50 stopni, a z dotu parzy
160, to sa normalne warunki pracy. Gorzej,
kiedy nagle zacznie wia¢ gibel i pustynny
piach zalepi oczy. Najgorzej zas, gdy przez
kilkanascie dni nie przychodzi list od

Zony. 22 wrzesnia 2026 r. minie 40 lat od
przekazania do ruchu 66-kilometrowej
czesci polskiego odcinka Expressway No. 1
w Iraku.

STR.17-18

ZAPROJEKTOWAG 2YGIE -
BIOROZNORODNOSG, ZDROWIE
| ODPOWIEDZIALNOSG
INZYNIERA

Na Koh Phangan poznatam ogrodnika. Okazato

sie, Ze wczesniej pracowat przy ogrodach Patacu
Buckingham. Teraz projektowat ogrody na wyspie i byt
wyraZnie zachwycony swoim najnowszym zleceniem:
miat stworzy¢ ogréd, w ktérym bedzie wiele —
naprawde wiele — r6znych motyli.

STR.23-25
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PRENUMERATA GZASOPISM
BRANZOWYGH NA 2027 ROK

Szanowni Panstwo,

pod koniec wrzesnia ruszaja zapisy na prenumerate
czasopism branzowych na 2027 rok.

Pomorska Okregowa Izba Inzynieréw Budownictwa
dofinansuje swoim cztonkom, jak co roku, 75%
rocznej prenumeraty jednego wybranego czasopisma
naukowo-technicznego.

Zapisy beda odbywac sie poprzez nasza strone
internetowa; zaktadka ,Cztonkostwo - prenumerata
czasopism na 2027 rok".

Bedzie mozliwo$¢ zaprenumerowania czasopisma
zaréwno w wersji papierowej, jak i elektroniczne;j.

Siedziba: 80-369 Gdarisk, al. Rzeczypospolitej 4/155, tel. 58 324 89 77
www.pom.piib.org.pl, e-mail: pom@piib.org.pl
Godziny pracy: poniedziatki 12.00-17.00, wtorek—piatek 8.00—15.00

Przedstawicielstwo w Stupsku

76-200 Stupsk, ul. Garncarska 4, tel. 59 840 28 29

e-mail: slupsk@pom.piib.org.pl

Godziny pracy: poniedziatki 9.00-17.00, wtorek—pigtek 7.30-15.30

Dyzury w Biurze Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa
PRZEWODNICZACY OKREGOWEJ KOMISJI KWALIFIKACYJNEJ

dr inz. Marek Wesotowski

Srody 12.00-13.00, tel. 58 324 89 77 wew. 4

RADCA PRAWNY

poniedziatki 15.30-17.00, czwartki 8.00-9.30
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Grupa NP z Sepetu nybudyie trnel pod OdrE)

ZACHODNIA DBWODNICA SZCZECINA BEDZIE PRZEDEUZENIEM DROGI S6 Z TROJMIASTA DO SZCZECINA O OK. 50 KM, NA ZACHOD
| POLUDNIE. JE) BUDOWE PODZIELONO NA TRZY ODGINKI: KOtBASKOWO-DOUJE (13,6 KM), DOUJE-POLIGE (11,9 KM) | POLICE-
GOLENIGW (23,4 K). SERGEM TRZECIEGO ODCINKA BEDZIE OKOLO 5-KILOMETROWY TUNEL POD ODRA - NAJDLUZSZY DROGOWY
TUNEL W POLSCE, KTORY ZREALIZUJE KONSORCJUM FIRM NDI | DOGUS.

2 lipca br. samorzad wojewédztwa oraz za-
o chodniopomorski oddziat Generalnej Dy-
rekcji Drog Krajowych i Autostrad (GDDKiA) podpisali
umowe o ustanowieniu uzytkowania gérniczego dla
odcinka Police-Goleniow, co w praktyce umozLliwia
rozpoczecie prac zwigzanych z wydrazeniem tunelu
pod Odra. Podpisanie umowy na realizacje odcinka
Police-Goleniéw otwiera nowy rozdziat w historii
polskiej infrastruktury. To nie tylko najwiekszy kon-
trakt w historii GDDKIA, o wartosci 5,3 mld zt, lecz
réwniez przedsiewziecie, ktére wyznaczy nowe stan-
dardy w budownictwie tunelowym. Dla Grupy NDI
to projekt o wyjagtkowym znaczeniu, potwierdzajacy
kompetencje firmy w realizacji najbardziej wymaga-
jacych inwestycji infrastrukturalnych.

Cho¢ uwage opinii publicznej przyciaga przede
wszystkim rekordowa dtugos¢ tunelu, o sukcesie tej
inwestycji zadecyduje przede wszystkim wspétpraca. Realizacja wy-
maga Scistej koordynacji dziatari projektantéw, geotechnikéw, specja-
listbw od robét podziemnych, konstruktorow, dostawcéw technologii,
ekspertow od automatyki, systemow bezpieczefistwa oraz przysztych
operatoréw obiektu. Dodatkowym wyzwaniem jest przebieg trasy pod
rzeka Odrg, terenami przemystowymi Zaktadéw Chemicznych Police,
infrastrukturg kolejowa, portowg oraz obszarami o wysokiej wartosci
przyrodniczej. Tak ztoZone przedsiewziecie wymaga nie tylko najwyz-
szych kompetencji technicznych, lecz takze partnerskiego podejscia,
wzajemnego zaufania i sprawnej komunikacji pomiedzy wszystkimi
uczestnikami procesu inwestycyjnego. To wtasnie synergia doswiadczen
i wiedzy bedzie jednym z fundamentéw powodzenia catego projektu.

LIGZBY, ZA KTORYMI STOJA OGROMNE WYZWANIA INZYNIERYINE

Skala przedsiewziecia najlepiej widoczna jest w jego parametrach tech-
nicznych. Tunel zostanie wykonany jako obiekt dwunawowy, a kazda
z naw bedzie miata zewnetrzng Srednice prawie 15 m. Konstrukcje
utworzy segmentowa obudowa o grubosci okoto 60 cm, natomiast
pomiedzy obiema nawami powstanie 19 przejs¢ poprzecznych, kté-
re potacza pod ziemig obie nawy tunelu. Przejscia sg sklasyfikowane

Marcin Lewandowski, Wiceprezes
NDI S.A., Dyrektor Pionu Realizacji

w trzech rodzajach w zaleznosci od funkcji: ewaku-
acyjne, ewakuacyjno-przejazdowe i techniczne, ktére
zapewniag mozliwo$¢ bezpiecznej ewakuacji uzytkow-
nikéw. Najnizszy punkt konstrukcji znajdzie sie nawet
51 m ponizej poziomu terenu, a jezdnia zostanie popro-
wadzona na gtebokosci dochodzacej do 45 m. Za tymi
imponujacymi liczbami kryja si¢ tysiace decyzji pro-
jektowych, skomplikowana logistyka oraz koniecznos¢
zachowania najwyzszych standardéw jakosci i bezpie-
czefistwa na kazdym etapie realizacji. Dla zespotu NDI
to wyzwanie, ktére wymaga nie tylko do$wiadczenia
w prowadzeniu duzych inwestycji infrastrukturalnych,
lecz réwniez doskonatej organizacji i umiejetnosci za-
rzadzania jednym z najbardziej ztozonych projektow
budowlanych realizowanych obecnie w Polsce.

Gtowny obiekt inzynierski tego zadania zostanie
zrealizowany dzieki maszynie TBM (ang. Tunnel Bo-
ring Marchine; pol. Maszyna Drazgca Tunel). Jednym z pierwszych
zadan wykonawcy jest okreSlenie typu maszyny, poprzez wykonanie
raportu potwierdzenia doboru do warunkéw gruntowo-wodnych. Spo-
$réd dwdch typow: ETB (ang. Earth Pressure Balance; pol. Rownowaga
Cisnienia Gruntu) oraz Slurry Shield (pol. Tarcza Zawiesinowa), zosta-
nie wybrany wtasnie ten drugi rodzaj.

Maszyna Drazaca Tunel pod Odra bedzie w istocie poruszajaca sie
fabryka. TBM zostanie podzielony na czesci, kazda z nich petni inne
funkcje. Poczatek maszyny stanowi tarcza, ktéra odpowiada za poda-
wanie zawiesiny bentonitowej, urabianie gruntu i budowe pierscienia
segmentowego. Kolejne elementy TBM to tzw. Gantry (pol. Brama,
Bramownica) podzielone modutowo i poruszajace sie z maszyna. Ze
wzgledéw operacyjnych mozna podzieli¢ je na trzy kategorie: Gtowna
Gantry — znajduje sie tu most technologiczny, uktad zasilania gtowi-
cy i kabina operatora. Logistyczna i instalacyjna — obstugujaca system
transportu urobku, obstuge segmentéw (tubingéw), iniekcje zaprawy
i zasilanie. Zabezpieczajaca i Techniczna odpowiada natomiast za wen-
tylacje, zaplecze, agregaty i czesci zapasowe.

TBM typu Slurry Shield jest stosowany w gruntach niespoistych (pia-
skach, zwirach). Zasada dziatania opiera sie na zastosowaniu ptuczki
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- zawiesiny bentonitowej, ktéra zogromnym ci$nieniem podawana jest
na przodek tarczy, dzieki czemu uzupetniane sg pory w gruncie. Efek-
tem jest wyréwnanie parcia gruntu i ciSnienia wody gruntowej na przo-
dek tarczy. W maszynie Slurry TBM urobek jest usuwany rurociggiem
w postaci mieszaniny gruntu z bentonitem (ang. slurry), a nie przeno-
$nikiem taSmowym, jak w maszynach typu EPB.

Proces przebiega nastepujaco: najpierw urabianie gruntu, a w tym
przypadku to okoto 1,8 mln m3. Gtowica skrawajaca rozluZznia grunt,
ktéry trafia do komory urabiania znajdujacej sie za gtowica. Dalej mie-
szanie z zawiesing bentonitowg — do komory podawana jest zawiesina
bentonitowa pod odpowiednim ci$nieniem. Miesza sie ona z urobkiem,
tworzac ptynng mieszanine (slurry), ktéra jednoczesnie stabilizuje
przodek wykopu i przeciwdziata naptywowi wody gruntowej. Transport
rurociggami — tutaj pompy szlamowe zasysaja mieszanine bentonitu
i urobku, a nastepnie ttoczg jg rurociagiem do powierzchni lub szybu
startowego. Kolejnym procesem jest separacja urobku — w stacji sepa-
racji (ang. Slurry Treatment Plant) mieszanina przechodzi przez sita
wibracyjne, hydrocyklony i filtry, gdzie oddzielane sg kamienie, piasek
oraz drobniejsze frakcje od zawiesiny bentonitowej.

Bentonit mozna wykorzysta¢ ponownie. Oczyszczona zawiesina
bentonitowa jest magazynowana, odpowiednio przygotowywana i po-
nownie pompowana do komory urabiania TBM, tworzac zamkniety
obieg technologiczny.

Tarcza skrawajaca maszyny posiada wiekszg Srednice niz drazony
tunel. Zaraz za komorg urobkowa, wewnatrz maszyny, powstaje pier-
Scien (stateczna obudowa tunelu) z prefabrykowanych elementéw zel-
betowych zwanych segmentami.

Proces wyglada nastepujgco. Drazenie tunelu rozpoczyna sie od
pracy gtowicy TBM, ktéra urabia grunt Lub skate, a maszyna przesuwa
sie do przodu za pomocg sitownikéw hydraulicznych. Nastepnie pre-

fabrykowane segmenty sa transportowane do wnetrza
maszyny specjalnymi pojazdami serwisowymi typu MSV
(ang. Multi Service Vehicle).

W kolejnym etapie, w tylnej czesci ostony TBM znajduje
sie hydrauliczny podajnik (ang. segment erector), ktéry
podnosi i ustawia kolejne segmenty. W tym przypadku
pierscieni sktada sie z dziewieciu segmentéw (bez klucza).
Po ustawieniu segmenty sg taczone Srubami, sworzniami
lub innymi systemami mocowania. Na stykach znajduja
sie specjalne uszczelki elastomerowe (elementy uszczel-
niajace) zapewniajgce wodoszczelno$é. Po zmontowaniu
petnego pierscienia sitowniki hydrauliczne TBM opieraja
sie o nowa obudowe i przesuwaja maszyne do przodu, roz-
poczynajac kolejny cykl drazenia.

Nastepnym etapem procesu jest iniekcja przestrze-
ni pierscieniowej — szczelina pomiedzy zewnetrzng po-
wierzchnig obudowy a gruntem jest wypetniana zaprawg
cementowg lub dwusktadnikowa. Grout (pol. zaprawa
iniekcyjna) jest wttaczany bezposrednio po zamontowa-
niu pierscienia obudowy segmentowej, gdy maszyna TBM
przesunie sie do przodu. Zaprawe pompuje sie pod ci$nie-
niem przez przewody iniekcyjne znajdujace sie w ostonie
maszyny do przestrzeni pierScieniowej, czyli szczeliny
pomiedzy zewnetrzng powierzchnig segmentow a otacza-
jacym gruntem. W zalezno$ci od rodzaju TBM stosuje sie
najczesciej zaprawe cementowo-bentonitowa lub zaprawe
dwusktadnikowa.

Grout petni kilka bardzo waznych funkgji: wypetnia pu-
sta przestrzen powstata pomiedzy obudowg a gruntem po
przejsciu tarczy TBM, stabilizuje obudowe segmentows,
zapewniajac jej rownomierne podparcie na catym obwo-
dzie, i ogranicza osiadanie terenu, poniewaz zapobiega
przemieszczaniu sie gruntu do pustej przestrzeni za tar-
cza. Przenosi tez obcigzenia z gruntu na obudowe, dzieki
czemu pierScienie pracujg zgodnie z zatozeniami projekto-

wymi, zmniejsza mozLliwo$¢ przeptywu wody wzdtuz obudowy i popra-
wia szczelnos¢ tunelu.

Proces iniekcji jest stale kontrolowany — monitoruje sie ci$nienie
i objetos¢ wttaczanego groutu, aby zapewni¢ catkowite wypetnienie
szczeliny bez nadmiernego wzrostu ci$nienia, ktory mégtby spowo-
dowac wypietrzenie lub uszkodzenie otaczajacego gruntu. Dzieki temu
obudowa segmentowa uzyskuje trwate i stabilne podparcie juz bezpo-
Srednio po jej zamontowaniu.

Obudowa segmentowa jest montowana wewnatrz ostony (shield)
maszyny TBM, w specjalnej komorze montazowej, znajdujacej sie tuz
za gtowica skrawajaca. Jest to miejsce ostoniete przed naporem grun-
tu, dzieki czemu montaz moze odbywac sie bezpiecznie. Po opuszczeniu
ostony przez gotowy pierscien jest on natychmiast otoczony gruntem
i stabilizowany iniekcja.

Kazdy zmontowany piersciefi stanowi fragment docelowej obudowy
tunelu. Po wykonaniu kolejnych pierscieni powstaje ciggta, szczelna
konstrukcja zelbetowa, ktéra przenosi obcigzenia od gruntu i wody, za-
pewnia stateczno$¢ wyrobiska, stanowi trwatg obudowe tunelu i czesto
petni rowniez funkcje wykoriczenia konstrukcyjnego tunelu.

Sam TBM i tunel drazony przez te maszyne sa konstrukcjami impo-
nujacymi, lecz bezposrednio przed realizacjg i montazem TBM zespét
w Szczecinie wykona jeszcze jedno poprzedzajgce i ambitne zadanie,
tym razem zwigzane z robotami geotechnicznymi. Przed rozpoczeciem
drazenia nalezy zbudowa¢ Komore Startowa i Komore Odbiorcza.

Komory zostang wykonane w technologii Scian szczelinowych, kaz-
da z nich osobno bedzie miata obwdd po dtugosci (terenu) ok. 225 m,
tworzac powierzchnig 3 tys. m2. Grunt ze Srodka komér startowych zo-
stanie wybrany do gtebokosci ok. 30 m.p.p.t. do kubatury ok. 90 tys. m?
urobku. W pierwszej fazie realizacji komory sg elementem techno-
logicznym, poprzez zagtebienie pozwalaja one na ominiecie warstw
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W kazdym z tuneli bedg dwa pasy ruchu (2 x 3,5 m) oraz pas awaryjny (2,5 m). Ruch w tunelach planowany jest w klasie drogi ekspresowej, co oznacza

Limit predkosci 100 km/h

organiki. Takie zagtebienie gwarantuje, ze fabryka o wysokosci 15 m
rozpocznie prace w gruntach docelowych (tzn. glinach i piaskach), omi-
jajac warstwy organiki znajdujace si¢ blizej powierzchni terenu. W dru-
giej fazie komory zostana dostosowane do kolejnych funkcji poprzez
wykonanie ramp zjazdowo-wjazdowych, o dtugosci 600 m kazda, ta-
czacych wjazd do portalu tunelu z powierzchnig terenu, gdzie niweleta
bedzie przechodzi¢ juz w typowy nasyp drogowy.

GZV TUNEL W SZCZECINIE BEDZIE OBIEKTEM WYRDZNIAJAGYM SIE NA TLE
REALIZOWANYCH W POLSCE | EUROPIE? ZDECYDOWANIE TAK.

Wiekszos¢ TBM realizujacych w przesztosci, ale tez obecnie, zadania
tunelowe w Polsce opierata sie na zastosowaniu rodzajowym EPB, co
wynika bezposrednio z rodzaju gruntu, w ktérym tunel jest drazony.
W ogromnym uproszczeniu mozna przyjaé, ze tunele drazone w litej
skale sg tatwiejsze w wykonaniu, poniewaz przy drazeniu najwazniejsze
jest utrzymanie stabilnosci przodka i gérotworu. Taka czynno$¢ w tu-
nelu dla Zachodniej Obwodnicy Szczecina mozna utrzymaé tylko przy
zmianie rodzaju maszyny na Slurry i wczesniej opisywanym procesie
nadci$nieniowego wttaczania bentonitu. Warto podkresli¢, ze zachod-
niopomorskie warunki nie sg obarczone zagrozeniami metanowymi
Lub siarkowodorem, a infrastruktura terenu na powierzchni nie jest tak
rozbudowana i skomplikowana jak w miastach. Teren bezpoSrednio nad
tunelem tylko w matych odcinkach jest zabudowany. Najwiekszym wy-
zwaniem natomiast beda woda i grunty nawodnione pod Odra.

Jesli za kryterium w skali Swiatowej przyjmiemy drazenie nawy po-
przez jeden przejazd od komory startowej do komory odbiorczej poje-
dyncza maszyng (ang. drive), tunel projektowany w Szczecinie zajatby
czwarte miejsce na Swiecie w kategorii Slurry:

Projekt Dtugosé | Srednica
Shanghai Changjiang 7,47 km | 1543 m
Thames Tideway [,najdtuzszy pojedynczy drive"]| ~7 km |ok.8,8 m
Tuen Mun — Chek Lap Kok 50km | 1763 m
Zachodnia Obwodnica Szczecina S6 Odcinek nr 3| ~5,0 km | ~15,0 m
Hangzhou Qiantang 43km | 1543 m
Wuhan Sanyang 40km | 1576 m
Hamburg A26 2,56 km | 14,20 m
Crossrail — Thames Tunnel (Drive H) 26km | 712m
Tunel w Swinoujsciu 1,48 km | 13,46 m

— Najwieksze projekty infrastrukturalne wygrywa sie nie tylko
sprzetem i technologiq, lecz przede wszystkim wiedzq, doswiadcze-
niem i umiejetnosciq przewidywania. To wtasnie dzieki kompetencjom
naszego zespotu mozemy podejmowac¢ sie tak wymagajqgcych wyzwan
— podkresla Marcin Lewandowski, Wiceprezes NDI S.A., Dyrektor Pio-
nu Realizagcji.

Obudowa zewnetrza tunelu w postaci segmentéw zostanie wykona-
na z ok. 5 tys. pierscieni (ang. rings). Kazdy z nich sktada sie na dzie-

wieé segmentéw. Pojedynczy tubing bedzie wykonany z ok. 6 m? beto-
nu, a jego waga wyniesie 15 ton. TBM wbuduje zatem catkowitg ilos¢
betonu wynoszaca 270 tys. m*. Oprécz segmentow Wykonawca bedzie
miat takze do wykonania wszystkie struktury wewnetrzne:

* Ptyte dolng - ok. 90 tys. m® betonu

* Ptyte gorng - ok. 33 tys. m3 betonu

* Dolny beton wypetniajacy — ok. 26 tys. m® betonu

* Wsporniki - ok. 16 tys. m® betonu

* Beton wyréwnujacy pod nawierzchnig — ok. 36 tys. m? betonu

» Nawierzchnig betonowg - ok. 25 tys. m? betonu

* tacznie przewidziano do wbudowania — ok. 45 tys. ton zbrojenia

Dodatkowo wykonawca wykona 23 obiekty mostowe oraz posadowi
80 mniejszych przepustéw i przejscia dla zwierzat.

Po zakorczeniu drazenia rozpocznie sie jeden z najbardziej wymaga-
jacych etapow catego przedsiewziecia, czyli wyposazenie tunelu w setki
urzadzen odpowiedzialnych za bezpieczeristwo i sprawne funkcjonowa-
nie obiektu. W jego wnetrzu zostana zintegrowane systemy wentylacji,
oddymiania, zasilania gwarantowanego, o$wietlenia, monitoringu wi-
zyjnego, detekcji zdarzen, ochrony przeciwpozarowej, tacznosci radio-
wej oraz inteligentnego zarzadzania ruchem. W praktyce oznacza to
stworzenie jednego, spdjnego organizmu technologicznego, w ktorym
wszystkie elementy musza wspétpracowaé niezawodnie zaréwno pod-
czas codziennej eksploatacji, jak i w sytuacjach awaryjnych.

Dla Grupy NDI realizacja Zachodniej Obwodnicy Szczecina to znacz-
nie wiecej niz kolejny kontrakt infrastrukturalny. To projekt, ktéry po-
twierdza, ze polskie firmy dysponujg dzi§ kompetencjami pozwalajacy-
mi realizowaé najbardziej zaawansowane przedsigwziecia inzynieryjne
w Europie. Sukces inwestycji bedzie efektem doSwiadczenia, odpowie-
dzialnosci i zaangazowania setek specjalistéw reprezentujacych rézne
dziedziny budownictwa.

— W NDI wierzymy, Ze najwiekszq wartosciq sq ludzie. Ich wiedza,
umiejetnosé wspétpracy oraz gotowosé do podejmowania ambitnych
wyzwan. To wtasnie dzieki temu mozZemy uczestniczy¢ w realizacji pro-
jektu, Rtéry przez kolejne dekady bedzie stuzyt mieszkaricom Pomorza
Zachodniego i catej polskiej gospodarce. Jednocze$nie czujemy ogrom-
ng dume, ze mozemy by¢ czesciq projektu, ktory zapisze sie w historii
polskiej infrastruktury. To dowéd zaufania do naszych kompetencji
i doswiadczenia zdobywanego przez lata przy realizacji najbardziej
wymagajqcych inwestycji. Przed nami wiele lat intensywnej pracy,
dlatego dzi$ mozna powiedzie¢ jedno — zakasujemy rekawy i zabiera-
my sie do dziatania — dodaje wiceprezes Marcin Lewandowski.

Drazenie samego tunelu powinno rozpocza¢ sie w drugiej potowie
2028 r., a zakoriczy¢ w 2031 r. Tunelem i catym odcinkiem S6 Police—
Goleniéw kierowcy pojada w 2033 r. Cata inwestycja ma kosztowaé
8,3 mld zt - to trzy odcinki obwodnicy plus drogi dojazdowe, nowe we-
zty wraz z infrastruktura towarzyszaca.

OPR. SL
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DROGA GZERWONA

WSROD PLANOW NA 2027 ROK

Ministerstwo Infrastruktury ma w planach na 2027 r. ogtosze-
nie 27 postepowan. Posrod tych zamierzen znalazt sie przetarg

na odcinek nr 1 Drogi Czerwonej, na przebiegu Gdynia Chylonia-

wezet Kwiatkowskiego Il (5,3 km).

B udowa Drogi Czerwonej to kluczowa in-
westycja dla obecnie dziatajacego Portu
w Gdyni, jak i przysztego Portu Zewnetrznego.
Zapewni ona bezposrednie potaczenie z siecig
drég krajowych, w tym drogami ekspresowy-
mi S6 i S7. Nowy, dwujezdniowy przebieg drogi
podzielony na trzy odcinki poprowadzi wg zato-
zef od Portu Gdynia do wezta Gdynia Chylonia
w miejscu dzisiejszego skrzyzowania ul. Mor-
skiej z obwodnicg Tréjmiasta.

Projekt Portu Zewnetrznego w Gdyni to inwesty-
cja, ktéra powoli wchodzi w faze realizacji. Zarzad
Morskiego Portu Gdynia poinformowat w Lipcu br.
o wydtuzeniu terminu sktadania ofert od partne-

: Droga Czerwona W1A

Droga Czerwona W1B

[  Droga Czerwona W2

réw prywatnych ubiegajacych sie o kontrakt na
budowe i eksploatacje Portu Zewnetrznego do
30 wrzesnia br. Wybér ostatecznego wykonawcy
i podpisanie umowy w formule partnerstwa
publiczno-prywatnego (PPP) przewiduje si¢ na
przetom 2026 i 2027 r. Réwnolegle do postepowa-
nia PPP prowadzone s dziatania przygotowawcze
zwigzane z realizacjg Portu Zewnetrznego, obej-
mujace m.in. budowe falochronéw, przygotowanie
infrastruktury dostepowej oraz prace projektowe
i formalne niezbedne do rozpoczecia realiza-
cji inwestycji. Zarzad Morskiego Portu Gdynia
rozpoczat réwniez postepowanie przetargowe
na zalagdowienie ok. 3 ha czesci Basenu Il oraz

Mateusz Brozyna, rzecznik prasowy
gdariskiego oddziatu Generalnej Dyrekcji
Drég Krajowych i Autostrad
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NOWE INWESTYCJE

zaprojektowanie i budowe uktadu drogowego
na nowym terenie. Inwestycja stanowi element
przygotowania zaplecza pod przyszty rozwéj
Portu Zewnetrznego.

Jak podkresla Mateusz Brozyna, rzecznik
prasowy Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad, takze w kwestii Drogi Czerwonej
przyszedt czas na konkretne dziatania i zwig-
zane z tym decyzje.

—Istniejgca Trasa Kwiatkowskiego ma ogra-
niczenia nosnosci i nie zapewnia wystarczajq-
cego potqczenia z portem dla ruchu ciezkiego.
Droga Czerwona takich ograniczen nie bedzie
miata, poprawi dostepnosé do portu od strony
lqdu, a takze zwiekszy jego mozliwosci prze-
tadunkowe i rozwojowe — podkresla Mateusz
Brozyna.

W czerwcu rozpoczety sie konsultacje
publiczne dotyczace projektu budowy drogo-
wego dostepu do portu w Gdyni. Program zostat
przygotowany w celu zapewnienia finansowa-

nia realizacji niemal 9 km Drogi Czerwonej, od
ul. Morskiej w Gdyni do Terminala Promowego
w Porcie Gdynia. Wnioski mozna byto sktadaé
do 6 lipca.

— W styczniu br. ztozylismy do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdarisku
wniosek o wydanie decyzji Srodowiskowej dla
ponad 5-kilometrowego odcinka Drogi Czer-
wonej. Dla trasy od wezta Gdynia Chylonia do
wezta Kwiatkowskiego Il opracowaliSmy pie¢
wariantéw przebiegu o takim samym stopniu
szczegotowosci. We wniosku o uzyskanie tej
decyzji wskazalismy jako preferowany wariant
WID. Uwzglednia on przebudowe obwodnicy
Tréjmiasta w niezbednym zakresie — wyjasnia
rzecznik prasowy gdariskiego oddziatu GDDKIA.
Wskazany wariant W1D obejmuje trzy wezty
drogowe:

¢ Gdynia Chylonia - zapewniajacy potaczenie
z ul. Morska;
» Dolina Logistyczna, ktéry zapewnia moz-

Zaktadany na dzis harmonogram prac dla odcinka nr 1:

« lkwartat 2027 r. — uzyskanie DSU;

« |l kwartat 2027 r. — wszczecie postepowania przetargowego na wybér wykonawcy robét

w systemie ,Projektuj i buduj";

|V kwartat 2027 r. — podpisanie umowy z wykonawcg robét w systemie ,Projektuj i buduj";
Il kwartat 2028 r. — planowany termin ztozenia wniosku o wydanie decyzji o zezwoleniu

na realizacje inwestycji drogowej (ZRID);

¢ Il kwartat 2029 r. — planowany termin uzyskania decyzji ZRID;
« Il kwartat 2029 r. - rozpoczecie robét budowlanych;
« Il kwartat 2032 r. — zakoriczenie rob6t budowlanych i uzyskania pozwolenia na

uzytkowanie drogi.

Projektowony przebieg

drogi czeryonej — wariant 1D
Kategoria drogi: Krajowa

Klosd' drogi: GP R

Predkose do projektowonio; 70 km/h
drogi krajowe

drogi Wojewddzkie

drogi powiatowe

drogi gminne

drogi gminne niepubliczne

drogi niepubliczne innych zarzqdcow

,_
m
=)
m
=
S
>

cieki yadne

LK228 | istniejgce linie kalejowe

Projektowana Pomorska
Kolej Aglomeracyjno

—— obrgby, gronice

obiekty inzynierskie

liwo$¢ podtaczenia planowanych inwesty-
cji (np. Obszaru Funkcjonalnego Dolina
Logistyczna, trasy Via Maris, Drogi Trzech
Powiatéw) oraz uwzglednia rozwigzania pla-
nowanej Pomorskiej Kolei Aglomeracyjnej;
¢ Kwiatkowskiego |l — zapewniajacy pota-
czenie z Estakadg Kwiatkowskiego oraz ul.
Energetykéw i Janka Wisniewskiego.
— Po uzyskaniu decyzji Srodowiskowej planu-
jemy ogtoszenie przetargu i wytonienie wyko-
nawcy robét w systemie ,Projektuj i buduj”.
Wykonawca bedzie odpowiedzialny za opra-
cowanie projektu budowlanego wraz z mate-
riatami niezbednymi do uzyskania pozwolenia
na budowe, tj. decyzji o zezwoleniu na reali-
zacje inwestycji drogowej — ZRID oraz innych
niezbednych opracowan. Po uzyskaniu decyzji
ZRID, wydanej przez Wojewode Pomorskiego,
rozpocznq sie prace budowlane w terenie —
wyjasnia Mateusz Brozyna.

Nowa trasa powstanie w standardzie wyma-
ganym dla drogowej sieci TEN-T. Przewidziana
zostata jako droga klasy GP (gtéwna ruchu
przyspieszonego), a z pozostatg siecig bedzie
skomunikowana w sumie poprzez pie¢ weztow
drogowych.

— Nie zapominamy réwniez o niechronionych
uczestnikach ruchu, dlatego przewidzielismy
realizacje infrastruktury dla pieszych i rowe-
rzystéw — dodaje rzecznik prasowy.

Inwestycja sktadac sie bedzie z trzech odcin-
kéw o tacznej dtugosci ok. 9 km.

SL
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W czerwcu 2025 r. elblaski samorzad rozpoczat prace zwigzane z rozwojem
portu morskiego w Elblagu. Pierwszym etapem byto opracowanie koncepcji
programowo-przestrzennej budowy terminala portowego T2 przy ul. Zytniej
oraz rozbudowy i przebudowy terminala portowego przy ul. Radomskiej. Na
ogtoszony konkurs wptynety trzy oferty. Najwyzej przez sad konkursowy oce-
niona zostata koncepcja pn. ,Brama na Battyk", ztozona przez dwie warszaw-
skie firmy projektowe, wspolnie uczestniczace w konkursie, tj. WSP Polska
Sp. zo.0. oraz WXCA GROUP Spétka zo.o.

P rzedstawiona wizja zaktada budowe nowych
przestrzeni portowych na obszarze okoto 30 ha
przy ul. Zytniej. Projektowane nabrzeze portowe
umozliwi jednoczesne cumowanie czterech jedno-
stek ptywajacych o dtugosci do 100 m, szerokosci
20 mizanurzeniu do 4,5 m. Strefa nadbrzeza zosta-
ta zaprojektowana jako nowoczesny, multimodalny
wezet przetadunkowy. Na catej dtugosci nabrzeza
zaplanowano poprowadzenie bocznicy kolejowej
umozLliwiajacej bezposrednia relacje statek-wa-
gon, a takze drogi technicznej przeznaczonej dla
mobilnych dZwigéw oraz transportu kotowego.
Przestrzeri portowa obejmuje réwniez place prze-
znaczone do sktadowania towaréw drobnicowych
i masowych oraz tadunkéw ponadgabarytowych
z myslg o obstudze przemystu metalurgicznego,
energetycznego, offshore, maszynowego i infra-
strukturalnego.

8

Dorota Stabek, naczelnik
Wydziatu Oddziatywania
Inwestycji na Srodowisko
w Urzedzie Morskim w Gdyni
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40 mln euro finansowego wsparcia na realizacje rozbu-
dowy i modernizacji portu pochodzi¢ bedzie z dofinan-
sowania w ramach programu Fundusze Europejskie dla
Warmii i Mazur na lata 2021-2027.

Dziatania wtadz Elblaga to konsekwencja otwarcia
drogi wodnej na Battyk poprzez budowe kanatu zeglu-
gowego przez Mierzeje Wislang, pogtebienie toru wod-
nego przez Zalew Wislany i na rzece Elblag. Prace na
rzece ELblag realizowane sg wramach IV etapu projektu
.Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka
Gdariska" i obejmujg pogtebienie istniejacego toru wod-
nego do docelowej gtebokosci 5 m.

- Dotychczas, w ramach IV etapu przedsiewziecia,
oczyszczono tor wodny z obiektow ferromagnetycznych
oraz zrealizowano ponad potowe zakresu robét pogte-
biarskich. Urobek zostat wbudowany w sztuczng wyspe
na Zalewie Wislanym, réwnolegle usuwano takze cze$¢
lgdowg stanowigcq dawne brzegi rzeki — méwi Dorota




Dotychczas, w ramach IV etapu
przedsiewzigcia, oczyszczono tor wodny
zobiektow ferromagnetycznych oraz
zrealizowano ponad potowe zakresu robot
pogtebiarskich. Na zdjeciu rzeka Elblag

w okolicy wsi Nowakowo

Stabek, naczelnik Wydziatu Oddziatywa-
nia Inwestycji na Srodowisko w Urzedzie
Morskim w Gdyni.

15 lipca Urzad Morski w Gdyni zawart
umowe na realizacje drugiej czesci robét
pogtebiarskich na rzece ELblag. Wartosé
kontraktu wynosi ponad 51 mln zt.

— Zakres podpisanej umowy obejmuje
odcinek o dtugosci 7,45 km - od Zalewu
Wislanego do punktu P1, zlokalizowanego
w rejonie zrzutu z oczyszczalni Sciekéw
w Elblggu. Tor wodny na tym odcinku
wyznaczajq budowle hydrotechniczne
wykonane wczesniej w ramach Il etapu
inwestycji — informuje naczelnik Dorota
Stabek.

Roboty bedg prowadzone w sposéb zapewniajacy ciagtos¢ i bezpieczen-
stwo Zeglugi na rzece Elblag. Wykonawca, ktérym zostato konsorcjum
firm Hegemann GmbH (lider) oraz Van den Herik Kust-en Oeverwerken
B.V. (partner), bedzie tez odpowiedzialny za staty nadzor archeologiczny
oraz przyrodniczy, w tym szczegélnie ornitologiczny, zaréwno na rzece,
jakinastanowiskach roztadunkowych oraz w miejscach odktadu urobku
na sztucznej wyspie.

Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢ iz prace na rzece Elblag sg pro-
wadzone od kilku lat niezmiennie pod nadzorem $rodowiskowym,
w ramach ktérego prowadzony jest monitoring ichtiologiczny, w tym
staty monitoring tlenu rozpuszczonego w wodzie, metnosci oraz tem-
peratury wody w rzece Elblag na obszarze objetym pracami. Ponadto
celem sprawdzenia stanu zachowania bioréznorodnosci, zapobiegania,
ograniczania oraz monitorowania oddziatywania przedsiewziecia na
srodowisko, po zakoriczeniu prac pogtebiarskich powtérzone zostang
monitoringi ichtiofauny rzeki ELblag, co pozwoli na okreslenie oddziaty-
wania zrealizowanego przedsiewziecia na najbardziej wrazliwe sktadniki
zespotu ryb.

Jak dodaje przedstawicielka Urzedu Morskiego w Gdyni, rownolegle
prowadzone sg intensywne dziatania zwigzane z przygotowaniem V etapu

narzece Elblag

Docelowe parametry koricowego odcinka drogi wodnej w porcie Elblag — tor o szerokosci 36 m
w dnie i gtebokosci 5 m oraz obrotnica o Srednicy 160 m — zapewnia jednolite parametry Zeglugi

inwestycji, obejmujacego wykonanie ostatnich 3 km toru wodnego na
rzece Elblag. W jego zakres wchodzi takze okoto kilometrowy odcinek
wtaczony do programu inwestycyjnego w 2024 r.

—0d marca 2025 r. realizowana jest umowa na opracowanie doku-
mentacji projektowej. W wyniku uzgodnieri z Zarzgdem Portu Elblgg
oraz wtadzami Elblgga przyjeto docelowe parametry koncowego
odcinka drogi wodnej — tor o szerokosci 36 m w dnie i gtebokosci 5 m
oraz obrotnica o Srednicy 160 m. Takie rozwigzanie zapewni jednolite
parametry drogi wodnej i umozliwi bezpieczne zawijanie wiekszych
jednostek do portu w Elblggu — dodaje Dorota Stabek.

Realizacja V etapu wymaga réwniez wykonania miejscowej obudowy
brzegdw, co wigze sie z koniecznoscig uzyskania odpowiednich decyzji
administracyjnych.

— Pod koniec marca uzyskano decyzje o Srodowiskowych uwa-
runkowaniach, a na poczqtku kwietnia ztozono wniosek o wydanie
pozwolenia wodnoprawnego. RéwnoczesSnie prowadzone sq dziatania
zwiqgzane z pozyskaniem zgéd na dysponowanie nieruchomosciami na
cele budowlane — dodaje naczelnik Dorota Stabek.

SL
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W kwietniu 2026 r. w Helsinkach, stolicy Finlandii, oddano do uzytkowania
most Kruunuvuori bedacy kolejnym etapem sztandarowej inwestycji komuni-
kacyjnej zwanej Crown Bridges Light Rail. Nazwa mostu i catej linii tramwa-
jowej pochodzi od wysokiego nadmorskiego klifu znajdujacego si¢ na wyspie
Laajasalo, zktorego roztacza sie wspaniaty, krolewski widok na morze, archi-

pelag i historyczne obiekty.
a warta ponad 360 mln euro linia komunikacyjna, ktérej budo-

T we rozpoczeto w 2021 r., taczy wschodnig mieszkaniowa dzielnice
Helsinek, znajdujaca sie na wyspie Laajasalo, z centrum miasta w po-
blizu placu targowego Hakaniemi, ktéry stuzy jako wezet przesiad-
kowy dla wielu potaczer transportu publicznego, w tym tramwajow,
autobusow i stacji metra.

Cate przedsiewziecie wyrdznia sie dwiema szczegélnymi cechami.
Po pierwsze, nowa linia tramwajowa biegnie kolejno po trzech wybu-
dowanych na Zatoce Fifiskiej mostach: Kruunvuori, Finke i Merihaka,
taczac trzy wyspy — Laajasalo, Korkeasaari i Nihti — ze statym ladem.
Po drugie, wyjatkowym rozwigzaniem jest zaprojektowanie wszystkich
trzech mostéw wytacznie dla tramwajoéw, rowerzystéw i pieszych przy
catkowitym wykluczeniu samochodow (wyjatek stanowia pojazdy uprzy-

Linia Tramwajowa Mosty Krélewskie w Helsinkach. Linig przerywana
zaznaczono trzy nowe mosty. Od lewej: most Merihaka, wyspa Nihti,

most Finke, wyspa Korkeasaari, most Kruunuvuori, wyspa Laajasalo.
ZDJECIE MAPY POBRANO ZE STRONY HTTPS://KRUUNUSILLAT.FI
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Mgr inz. arch.

Renata Wisniowska

— absolwentka Wydziatu Architektury
Politechniki Gdanskiej, petnita rézne
funkcje w samorzadzie gdanskim,
m.in. funkcje petnomocnika prezydenta
Miasta Gdanska ds. budowy Stadionu
w Letnicy, dyrektora Biura Budowy ECS
(inwestycja realizowana przez Sp. GIK),
dyrektora ds. inwestycji w Spétce Gdan-
skie Wody, ktéra przeprowadzita mie-
dzy innymi rewitalizacje zabytkowych

budynkéw przy ul. Lastadia w Gdanisku.

wilejowane). Ponadto most Kruunuvuori liczacy 1191 m dtugosci jest nie
tylko najdtuzszym mostem w Finlandii, lecz jednocze$nie najdtuzszym
mostem tramwajowo-rowerowo-pieszym na swiecie.

Taki charakter komunikacji to nie przypadek, gdyz Finowie od lat
stawiajq na zrownowazony transport w ruchu pasazerskim, rozwijajac
bezemisyjny transport publiczny, a znacznie ograniczajac ruch samocho-
dowy w centrum miast. Jednocze$nie przyktadaja ogromne znaczenie do
kondycji fizycznej swoich obywateli, tworzac dtuga sie Sciezek rowero-
wych i ciggéw pieszych.

Nowa Llinia tramwajowa liczy 5,6 km dtugosci i znaczaco skraca dotych-
czasowe potaczenie komunikacyjne wynoszace 11 km. Planowanie tej
inwestycji stato sie konieczne, gdy dawne tereny portowe na wyspie
Laajasalo przeznaczono na dzielnice mieszkaniowa, ktéra nalezato sko-
munikowac¢ z centrum miasta. Liczba ludnosci Laajasalo wzrosta w2025 .
do 12,5 tys. mieszkaricéw, a w krétkim czasie ma wzrosna¢ o kolejne 10 tys.

Cate nietatwe zadanie inwestycyjne podzielono na dwa kontrakty,
ktére prowadzono réwnolegle, poczawszy od paZzdziernika 2021 r. Jeden
obejmowat budowe mostéw Kruunuvuori i Finke wraz z zagospodaro-
waniem wyspy Korkeasaari. Drugi dotyczyt budowy mostu Merihaka,
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modernizagcji istniejacego mostu Hakaniemi, odcinkéw Linii tramwajowej
w centrum miasta i na wyspie Laajasalo wraz z modernizacjg infrastruk-
tury podziemnej.

Doniesienia medialne skupiaja sie zwtaszcza na imponujacym moscie
wantowym Kruunuvuori. Warto jednak przesledzi¢ caty mostowy odci-
nek nowej trasy, ktory dostarcza réznorodnych wrazer podkreslajacych
morski charakter Helsinek.

MOST MERIHAKA

Jako pierwszy, w czerwcu 2025 r., dla ruchu rowerowego i pieszego otwarto
most Merihaka taczacy centrum miasta zwyspa Nihti. Most mierzacy 422 m
dtugosci zaprojektowano niezbyt wysoko, bo tylko 4 do 5 m nad lustrem
wody, tak by nie przestaniat miejskiej zabudowy, a przy tym byt przyjazny
dla pieszych i rowerzystéw. Konstrukcja ma dwutorowa trase tramwajowa
w Srodkowej czesci, dwa chodniki dla pieszych o szerokosci od 2,5 do3 m
oraz 4-metrowg $ciezke rowerowg biegnacg od potudniowej strony. Most
posiada sekcje, ktéra w razie potrzeby moze by¢ otwierana za pomoca

Most Merihaka
FOT. RENATA WISNIOWSKA

mobilnego dZzwigu. Konstrukcje mostu wykonano jako ptytowa, ciagta,
z betonu zbrojonego, wsparta na masywnych filarach.

Budowa tego stosunkowo niskiego obiektu byta mozliwa dzigki
zamknieciu poteznej elektrocieptowni Helen Oy zasilanej weglem dostar-
czanym drogg morska. Obecnie to wtasnie z mostu Merihaka najlepiej
mozna podziwiac sylwetke historycznego centrum Helsinek.

MOST FINKE

W grudniu 2025 r. dla ruchu pieszego zostat otwarty most Finke taczacy
wyspe Nihti z wyspa Korkeasaari. Nazwa obiektu pochodzi od imienia
pierwszego niedZzwiedzia polarnego, ktéry trafit do finskiego zoo w1890 .
Most ma dtugos¢ zaledwie 293 m, przeswit nad Lustrem wody wynoszacy
6,9 m, dwukierunkowe chodniki dla pieszych o wymiarach 2,5 mi3,5 m
oraz dwukierunkowg Sciezke rowerowg o szerokosci 3 m od potnocnej
strony. W czesci Srodkowej znajduje sie dwutorowa linia tramwajowa.
Most o ksztatcie tukowym w kierunku pionowym i poziomym wykonano
w konstrukcji belkowo-ramowe;j.

Widok mostu Finke od strony wyspy Nihti
FOT. RENATA WISNIOWSKA

Most Finke
FOT. ULLA MUJUNEN

Most Finke od strony wyspy Korkeasaari
FOT. RENATA WISNIOWSKA
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ZAGOSPODAROWANIE WYSPY KORKEASAARI

Opuszczajac most Finke od strony zachodniej, docieramy na wyspe Kor-
keasaari, ktérg prawie w catosci wypetnia miejskie zoo. Utworzono je
w 1889 r., nalezy wiec do najstarszych tego typu zatozen na $wiecie.

Przed budowa nowej Linii tramwajowej dostep do ogrodu zoologicznego
byt dosy¢ skomplikowany. Mozna byto doptyna¢ do niego promem z cen-
trum Helsinek lub pozostawi¢ samochéd na parkingu znajdujacym sig na
sasiedniej wyspie Mustikkamaa i pokonac¢ pieszo most tagczacy obie wyspy.

W ramach inwestycji nie tylko zapewniono bezposredni dostep do zoo za
pomoca komunikacji miejskiej, Lecz ciekawie zagospodarowano nabrzeza
wokét Linii tramwajowej i jej przystankow. Powstaty ciagi spacerowe,
miejsca do wypoczynku oraz sporo parkingéw dla rowerdw. Istniejacy
budynek zoo zapewnia gastronomie oraz toalety.

Zagospodarowanie wyspy Korkeasaari
FOT. RENATA WISNIOWSKA

Przystanek tramwajowy przed zoo - na razie nieczynny
FOT. RENATA WISNIOWSKA

Miejsca parkingowe dla roweréw w poblizu zoo
FOT. RENATA WISNIOWSKA
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Torowisko tramwajowe na wyspie Korkeasaari przed
wjazdem na most Kruunuvuori
FOT. RENATA WISNIOWSKA

MOST KRUUNUVUORI

Jako ostatni, chociaz takze na razie tylko dla ruchu pieszego i rowerowego,
do uzytkowania oddano most Kruunuvuori, taczacy wyspe Korkeasaari
z Laajasalo. W tym samym czasie otwarto tez ruch rowerowy na moscie
Finke. Juz w trakcie budowy Kruunuvuori stat sie nowa ikong stolicy Fin-
landii. Projekt wytoniono w wyniku przeprowadzonego w 2012 r. migdzy-
narodowego konkursu architektonicznego. Szukano rozwigzania, ktére,
poza tym, ze bedzie uzyteczne, trwate i miato wysokie walory estetyczne,
bedzie réwniez nawigzywato do historii miejsca, sprosta wymagajacemu
otoczeniu i bedzie szanowato istniejgce Srodowisko. Wytoniona praca
zespotu WSP Finland Ltd. i Knight Architects Ltd. miata roboczy tytut
.Gemma Regalis", co po tacinie oznacza klejnot krélewski.

Most ma charakter wantowy o catkowitej dtugosci wynoszacej 1190 m,
z czego najdtuzsza czes¢ wiszaca na linach mierzy 260 m, a pozostata
cze$¢ wspiera sie na 11 posrednich podporach w wodzie i dwéch przy-
czétkach na ladzie. Potezny pylon w ksztatcie diamentu wznosi sie na
wysoko$¢ 135 m, jest wiec o 1 m wyzszy od dotychczas najwyzszego
budynku mieszkalnego w kompleksie drapaczy chmur w Kalasatama.
W najwyzszym punkcie most wznosi si¢ 20 m nad zwierciadtem wody.
Pomimo tych poteznych gabarytéw sprawia on wrazenie niezwykle lek-
kiego. Wygiecia tukowe w dwéch kierunkach dodaja mu dynamizmu
i wzmagaja ciekawos¢ u uzytkownikéw, ktorzy nie od razu widza cel
podrézy. Wzdtuz pétnocnej krawedzi znajduje sie dwutorowa Linia tram-
wajowa, dalej 3-metrowa Sciezka rowerowa oraz chodnik o szerokosci od
2 do 6 m. W najwyzszym punkcie mostu z najlepszym widokiem na morze
znajduje sie strefa wypoczynkowa z tawkami. Porywy wiatru w surowym
finskim klimacie sg tu najwieksze, dlatego zaprojektowano specjalng
barierke przeciwwiatrowa odgieta w gérnej czesci, ktéra ma redukowac
parcie wiatru. Pod pozioma czeScig barierki znajduje sie oswietlenie dla
pieszych i rowerzystow.

Dolng cze$¢ pylonu w ksztatcie Litery ,v" siegajaca do wysokosci 31 m
wylano na miejscu przy uzyciu tradycyjnych szalunkéw modutowych
i wiez podporowych. Wyzsze partie pylonu wznoszono przy uzyciu sza-
lunkéw samowznoszacych. Zastosowano cztery platformy wspinajace sie,
ktére podnoszono hydraulicznie wraz z postepem prac.

W tym moscie kompozytowym stalowo-betonowym szczegélnie sta-
rannie opracowano ztacza i usztywnienia, aby wyeliminowa¢ zmeczenie
materiatu od wibracji spowodowanych przejezdzajacymi tramwajami.
W konstrukcji mostu state sg pylon i podpory, ale reszta, zaprojektowana
jako modutowa, moze by¢ wymieniana bez naruszania integralnosci
catej budowli. Opracowano specjalne mieszanki betonow, tzw. infra-
strukturalne, odporne na dziatanie strefy morskiej powodujacej korozje
i zamrazanie.

Zatozona zywotnos$¢ konstrukcji (200 lat) jest ewenementem na skale
Swiatowa. W tym celu zastosowano system kamer i czujnikéw ostrzega-




AKTUALNOSCI

jacych o naprezeniach i wptywie warunkéw atmosferycznych, azwtaszcza
o oblodzeniu konstrukgeji. Pylon zaprojektowano z pustka wewnetrzna,
w ktérej umieszczono klatke schodowg, winde i pomosty techniczne uta-
twiajace dostep do czujnikéw monitorujacych bezpieczefistwo mostu.
Wanty pozostajg tu w ciggtym ruchu wywotanym wiatrem, co utrudnia
osadzanie sie lodu. Liny ostonieto specjalng plastikowg warstwa, ktéra
sprawia, ze L6d kruszy sie na drobne czasteczki.

Most Kruunvuori jest laureatem znaczacych nagréd, w tym Global
BIM Awards Tekla 2024, gdzie jury szczegélnie pochwalito zespét za to,
ze zarzadza przedsiewzieciem jako petnoprawnym projektem BIM. Wyko-
rzystujac réznorodne oprogramowanie oraz dwukierunkowg tgcznosé
teren-biuro i biuro-teren, zapewniono unikalna jako$¢ w radzeniu sobie ze
ztozonoscig projektu. Zespot przeprowadzit testy w tunelu aerodynamicz-
nym do projektowania konstrukcji oraz testéw stabilnosci, wykorzystujac
zaréwno model BIM, jak i wydrukowany w 3D.

Kolejne zwyciestwo przyniést konkurs Betonowa Konstrukcja Roku
2025. Wedtug jury most Kruunuvuori jest przyktadem tego, jak jako$¢
techniczna, zréwnowazony rozwéj i ambicje architektoniczne mozna potga-
czy¢ w duzym projekcie infrastrukturalnym.

Widok mostu Kruunuvuori od strony wyspy Korkeasaari
FOT. RENATA WISNIOWSKA

Widok mostu Kruunuvuori od strony wyspy Korkeasaari
FOT. RENATA WISNIOWSKA

Widok mostu Kruunuvuori od strony wyspy Laajasalo
FOT. RENATA WISNIOWSKA

Torowisko tramwajowe na moscie Kruunuvuori
FOT. RENATA WISNIOWSKA

Strefa wypoczynkowa na moscie Kruunuvuori
FOT. RENATA WISNIOWSKA

Widok na reflektory umieszczone na stupach, z prawej strony wida¢

potezne bariery energochtonne
FOT. RENATA WISNIOWSKA

Aktualnie Mosty Krolewskie sg otwarte tylko dla rowerzystow i pie-
szych. Ruch tramwajowy, po przeprowadzeniu niezbednych testéw, ma
zostaé zainagurowany na poczatku 2027 r. Ale juz teraz nalezy przyznac,
Ze zmostow rozciaga sie ,iscie” krolewski widok zastrzezony do niedawna
dla skalistego klifu na wyspie Laajasalo.

MGR INZ. ARCH. RENATA WISNIOWSKA
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PLAG WAXOWY A HOWO

ZPawtem Zielinskim, Zastepca Dyrektora ds. Projektow Liniowych w Dyrekcji Rozbu-
dowy Miasta Gdanska, rozmawiamy o planach zagospodarowania Placu Watowego.

Pawet Zieliriski, Zastepca Dyrektora
ds. Projektow Liniowych w Dyrekcji
Rozbudowy Miasta Gdariska

— Co byto przyczyna powstania koncepgcji
zagospodarowania Placu Watowego i jakie
sa gtowne cele tego przedsiewziecia?
—Inwestycja ta ma odmieni¢ jedna z najbardziej
historycznych czesci Gdariska, tworzac spojna,
zielong i dostepng przestrzen publiczng dla
mieszkancéw oraz odwiedzajacych. Gtownym
zatozeniem projektu jest przywrécenie dawnej
rangi i charakteru Placu Watowego poprzez
harmonijne potaczenie wspétczesnych potrzeb
uzytkownikéw z historycznym dziedzictwem
tego miejsca.

Rewitalizacja opiera sie na poszanowaniu
istniejacej tkanki urbanistycznej oraz odtwo-
rzeniu historycznych elementéw zagospoda-
rowania przestrzeni. Centralnym punktem
odnowionego placu bedzie fontanna zloka-
lizowana w $ladzie historycznego obiektu,
odtworzona na wzér dawnej fontanny, ktéra
przez lata stanowita istotny element kompo-
zycji placu. Catos¢ zatozenia bedzie wspétgraé
zotaczajaca zabytkowa zabudowa, w tym Matg
Zbrojownia, dawnym Lombardem, koszarami
Wiebego oraz historycznymi kamienicami
mieszkalnymi, podkreslajac unikatowy cha-
rakter tej czesci miasta.

Rewitalizacja Placu Watowego stanowi jed-
noczesnie element szerszych przemian zacho-
dzacych na obszarze Starego Przedmiescia.
W bezposrednim sasiedztwie przygotowywana
jest inwestycja zwigzana z budowg objazdu
Bramy Nizinnej, czyli jednego z najcenniej-
szych zabytkéw obronnych Gdariska, beda-
cego niegdy$ gtéwnym wjazdem do miasta
od strony potudniowej. Réwnolegle realizo-
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Koncepcja architektoniczna rewitalizacji Placu Watowego w Gdarisku wedtug projektu
krakowskiego Biura San-Tech. Rysunek autorstwa mgr inz. architekt Agnieszki Saneckiej

wana jest zabudowa mieszkaniowa na terenie Dzieki tym dziataniom Plac Watowy ponownie
dawnego dworca Ktodno wraz z zagospoda- stanie sie waznym i atrakcyjnym fragmentem
rowaniem nabrzeza przy przystani Zabi Kruk. miejskiej przestrzeni, a jego odnowa bedzie

Fragment Placu Watowego z nieistniejaca fontanng (zachowaty sie pozostatosci)
ZRODtO: HTTPS://MUZEUMPOMORZA.PL/RESOURCE/3189_GDANSK-PLAC-WALOWY-DANZIG-WALLPLATZ.HTML )




stanowi¢ dopetnienie kompleksowej rewita-
lizacji catego obszaru Starego Przedmiescia.
Dzieki realizacji projektu przestrzen
publiczna o wysokiej wartosci historycznej
zyska nowe zagospodarowanie. Przeprowa-
dzone prace podniosg jej funkcjonalnosé,
poprawia bezpieczenistwo oraz atrakcyjnos¢
wizualng. Gtéwnymi korzystajacymi z tej
inwestycji maja by¢ mieszkarcy i uzytkownicy
podobszaru rewitalizacji Dolne Miasto/Plac
Watowy/Stare Przedmiescie.
- W jaki sposob to zatoZzenie ma by¢ powia-
zane zistniejaca tkanka urbanistyczna?
— Powigzanie inwestycji z istniejaca tkanka
urbanistyczng zostanie osiggniete poprzez
nawigzanie do historycznego uktadu prze-
strzennego Placu Watowego oraz odtworzenie
elementéw stanowigcych o jego tozsamosci.
Projekt zaktada przywrécenie dawnych form
zagospodarowania, w tym fontanny w histo-
rycznym $ladzie, co pozwoli zachowa¢ spéj-
no$¢ kompozycyjna placu z otaczajacg zabyt-
kowg zabudowg i historycznym charakterem
Starego Przedmiescia.
- Wjakiej kolejnosci przewiduja Paristwo kon-
kretne dziatania?
- Poczatek to oczywiscie inwentaryzacja stanu
istniejacego. W dalszej kolejnosci znalazty sie
prace rozbiérkowe i sieciowe, czyli instalacje
wodno-kanalizacyjne i gazowe. Po nich prace
drogowe i odtworzenie substancji historycznej.
Na sam koniec — stworzenie terenéw zielonych
i matej architektury.
- Jaki czas realizacji Pastwo zatozyli?
— Czas realizacji z odbiorami to 72 tygodnie
od daty podpisania umowy. Praca wymaga
etapowania, co ma wptyw na czas wykony-
wania ze wzgledu na konieczno$¢ zachowania
dostepu do nieruchomosci oraz utrzymania
ruchu kotowego i pieszego. Dodatkowo, wyko-
nujac prace sieciowe, nalezy zapewnic ciggtosé¢
dostawy wody, jak i odbior Sciekéw.
- Jakie sa naktady finansowe?
- Rewitalizacja na Dolnym MieScie prowa-
dzona jest od 2009 r. Teraz bedziemy realizo-
wac kolejny etap, czyli inwestycje o wartosci
ponad 32,5 mln zt (doktadnie 32 652 160,80 zt),
a blisko 13 mln zt to bedzie dofinansowanie
z Unii Europejskiej (doktadnie 12 703 500 zt).
Zrédtem dofinansowania jest Europejski
Fundusz Rozwoju Regionalnego z programu
Fundusze Europejskie dla Pomorza 2021-2027.
0§ Priorytetowa to fundusze europejskie
dla Pomorza blizszego obywatelom w ramach
dziatania ,Rewitalizacja zdegradowanych
obszaréw miejskich". Instytucja zarzadzajaca
jest Zarzad Wojewddztwa Pomorskiego.
- Jakie szczegotowe przedsiewziecia beda
objete inwestycja?
— Przedmiot zaméwienia okreslaja dokumen-
tacje projektowe oraz specyfikacje techniczne
wykonania i odbioru robét budowlanych, opra-
cowane przez jednostke projektowg Saneccy
Sp. z 0.0. z Krakowa pod nazwg ,Zagospoda-
rowanie terenu Placu Watowego wraz z prze-

Stan aktualny Placu Watowego

FOT. KRZYSZTOF WOJCIECHOWSKI, DYREKCJA ROZBUDOWY MIASTA GDANSKA

budowg drég i infrastruktury podziemnej
w ramach projektu Rewitalizacja Dolnego
Miasta i Placu Watowego wraz ze Starym
Przedmiesciem w Gdarisku".

Zakres finansowany przez Dyrekcje Rozbu-
dowy Miasta Gdarnska w oparciu o te dokumen-
tacje projektowa to:

* przebudowa jezdni i chodnikéw w ulicy
Pod Zrebem, Plac Watowy, Dolna Brama,
fragmentéw Augustyriskiego i Zabi Kruk;

* budowa fontanny;

¢ budowa i przebudowa alejek parkowych
Placu Watowego z odtworzeniem histo-
rycznego uktadu;

* przebudowa, remont i budowa infrastruk-
tury technicznej: osSwietleniowej, sieci
iprzytaczy instalacji elektroenergetycznej;

» przebudowa kanalizacji deszczowej wraz
z budowa wylotu do Mottawy;

* remont odcinka kanalizacji deszczowej
w ulicy Augustyriskiego wraz z usunie-
ciem kolizji z istniejaca infrastrukturg
podziemng;

* budowa monitoringu wizyjnego i kanatu
technologicznego;

« likwidacja kolizji z sieciami;

* pielegnacja istniejacej zieleni, odtworze-
nie szpaleréw drzew i wykonanie nowych
nasadzen;

* budowa elementéw matej architektury.
Projekt zaktada réwniez petne dostosowanie
przestrzeni do potrzeb wszystkich uzytkowni-
kow, w tym oséb ze szczeg6lnymi potrzebami.
W ramach przedsiewziecia wykonane zostang

takze szeroko zakrojone prace zwigzane
zinfrastrukturg wodociagowa i kanalizacyjna,
realizowane wspélnie z Gdariska Infrastruk-
turg Wodno-Kanalizacyjna.

- Jakie obwarowania musza by¢ spetnione
w trakcie realizacji tego przedsiewziecia?

— Prace beda prowadzone zgodnie z wytycz-
nymi Pomorskiego Wojewddzkiego Konserwa-
tora Zabytkéw, znadrzednym celem zachowa-
nia i ponownego wykorzystania jak najwiekszej
iloSci historycznej kostki brukowej oraz kra-
weznikéw. W ramach inwestycji konieczne
bedzie rozebranie istniejacej nawierzchni jezdni
i chodnikéw, jednak oryginalne elementy, po
odpowiednim oczyszczeniu i przygotowaniu,
zostang ponownie wbudowane.

Dodatkowa ciekawostkg jest m.in. montaz
chodnikéw podwieszanych. Realizacja tych
prac jest SciSle powigzana z istniejgcym drze-
wostanem. Roboty beda prowadzone w bezpo-
Srednim sasiedztwie drzew i bedg wymagaty
zastosowania odpowiednich zabezpieczen —
zaréwno tymczasowych na okres budowy, jak
i docelowych — oraz zapewnienia warunkéw
sprzyjajacych dalszemu prawidtowemu wzro-
stowi i rozwojowi zieleni.

Istotnym wyzwaniem organizacyjnym
bedzie tez skoordynowanie robét budowlanych
z planowanymi pracami przy sieci cieptowni-
czej realizowanymi przez Gdarskie Przedsie-
biorstwo Energetyki Cieplnej oraz z robotami
prowadzonymi przy istniejacych budynkach
przez Gdanskie Nieruchomosci.

ROZMAWIAE MACIEJ BOGDANOWICZ
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ZABYTKI INZYNIERYJNE

JAK POWSTAL PLAC WALOWY

Odpowiedz roztropna brzmi: gdy usypano waty. Jednak place powstaja jako elementy
zatozonego z gory planu urbanistycznego lub doraznie, na biezace potrzeby. Planowane
to forum - salon irynek; praktyczne to gumno - trud i brzydota. Ta réznica daje szanse na
awans, ktora Watowy starat sie wykorzystac.

iedy wytyczano ulice RzeZnicka i Zabi

Kruk, wiodace od S$redniowiecznych
bram Rybackiej i Na Zbytkach ku wstretne-
mu btocku (priveta), nikt nie przypuszczat,
ze kiedys powstanie tam Watowy. Na razie
mieszczanie wzdtuz obu ulic urzadzali ogro-
dy i budowali zautki. Tak powstawato Stare
Przedmiescie. Gdy Jagietto sktonit Husytéw
do wojny zKrzyzakami, ci oblegli Gdarisk. Hu-
syckie zniszczenia podmiejskich osad uswia-
domity skale zagrozenia dla miasta. W 1433 r.
rozpoczeto budowe obwarowan Starego
Przedmiescia, cho¢ moze juz wczesniej istniat
wat pomiedzy Mottawa a Baszta Nowa, wybu-
dowang przed 1437 w potudniowo-zachodnim
narozniku gdanskich fortyfikacji.

Okoto 1460 r. na koricu Rzeznickiej powstata
wtym wale Brama Nowa, poczatkowo
drewniana, nastepnie wzmocniona Baszta
Biata, aw 1487 - Baszta pod Zrebem.
Umocnienia pomiedzy tymi basztami, wzdtuz
dzisiejszej ul. Augustyriskiego, wytyczyty
potnocna granice Placu Watowego, wtedy
jeszcze in spe. Te sytuacje przedstawit w koricu
XVIw. Antoni Moller

Prawo do tytutu ,Plac” uzyskat Watowy
w poczatkach XVII w. Byt to czas najwiekszej
prosperity Gdanska, a zarazem konfliktu
dynastycznego polsko-szwedzkiego. Zde-
cydowano wtedy o budowie nowoczesnych
fortyfikacji, ze szczegélnym uwzglednie-
niem naroznika potudniowo-zachodniego,
nad ktérym ,wisiata" Biskupia Gérka. Ron-
del Wijbego, czyli ufortyfikowana Baszta
Nowa (na pierwszym planie obrazku Mol-
lera), zostata okoto 1607 r. uzupetniona
bastionem $w. Gertrudy, wysunietym 100 m
na potudnie. W ten sposéb, pomiedzy juz
zbednymi umocnieniami $redniowieczny-
mi a potudniowym frontem bastionowym
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Dr Marian
Kwapinski,
polski archeolog,
konserwator zabyt-
kéw i muzealnik,
doktor nauk huma-
nistycznych. W latach
1983-1991 dyrektor
Muzeum Archeolo-
gicznego w Gdarnsku, w Latach 2004-2012 Pomor-
ski Wojewddzki Konserwator Zabytkow.

ukoriczonym okoto 1620 r., powstat wolny
teren nazwany pézniej — na poczatku XIX
wieku — Placem Watowym.

Plac w zakolu watéw nadawat si¢ zwtasz-
cza do magazynowania armat, muszkietéw,
pociskéw itp. sprzetu wojennego. W 1645 r.
Reinhold de Clerck ukoriczyt budowe No-
wej/Matej Zbrojowni, przed ktérg znajdo-
wat sie obszerny plac manewrowy oraz
trakt — dzi$ ul. Pod Zrebem — wiodacy ku
bramie w froncie bastionowym, nazwanej
Dolng, a pézniej Nizinng.

Mata Zbrojownia na rycinie Petera Willera.

W tym historycznym budynku powstatym

w latach 1643-1645 dzisiaj ma swoja siedzibe
Wydziat Rzezby i Intermediéw Akademii Sztuk
Pieknych w Gdarisku

Az do potowy XIX w. na Placu nie powsta-
%o nic godnego uwagi (nie liczac szop stajen-
nych w okresie | Wolnego Miasta), jak $wiad-
czy kolejna rycina (nieznanego artysty —
u gory, po prawej).

Tymczasem po stronie wschodniej po-
wstat kwartat pomiedzy Placem a ulicami
Pod Zrebem i Dolna Brama ,dobrej roboty
prywatnych kamienic", jak je opisano na
francuskim planie z1810 r.

W pierwszej potowie XIX w. pruski Skarb
Wojskowy porzadkowat stan swoich nie-

Baszta Biata i Plac Watowy okoto 1847 r.

ruchomosci w Gdarisku. Za przekazany
miastu zespot pofranciszkarnski uzyskat
teren pod budowe koszar nazwanych Wij-
bego (dzi§ cze$¢ Urzedu Marszatkowskie-
go). Koszary wznoszono etapami w latach
1859-1868 i w tym czasie Watowy stuzyt
jako plac musztry. Po zakoficzeniu inwesty-
cji przeszedt do stuzby cywilnej.

Pierwsza misjg byto wsparcie w potrzebie
finansowej ludzi ubogich. W potudniowej
czesSci majdanu powstata w 1868 r. siedziba
tzw. Lombardu miejskiego, tj. samorzadowej
instytucji charytatywnej udzielajacej pozy-
czek pod zastaw. Jednoczesnie majdan zwré-
cit uwage Towarzystwa Budowy Ogrodow,
ktére w 1872 r. zatozyto na nim skwer z cen-
tralna fontanna. Wzniesiono tez pomnik zot-
nierzy polegtych na wojnie francusko-pru-
skiej. Plac stat sie wtedy — obok Btednika
czy Targu Maslanego — jednym z kilku zielo-
nych salonéw miejskich. W okresie Wolnego
Miasta jego prestiz utrzymywaty instytucje
pafstwowe dziatajace w koszarach.

Plac Watowy w poczatkach XX w.

W toku Il wojny $wiatowej Plac Watowy
nie ucierpiat, wiec nie budzit troski wtadz
miasta. Unimor w koszarach, Akademia
Sztuk Pieknych w Zbrojowni, sktadnica
ksiazek w Lombardzie, klasa pracujgca
mieszkajgca w kamienicach — tez o niego
nie dbaty. Plac zapadt w Lletarg, ale pamiec
jego Swietnosci nie przemineta. Wtasnie sie
budzi.

MARIAN KWAPINSKI




POLSCY BUDOWNICZOWIE

U LA POLSH
UTOSTRADY WY IRAAT

Kiedy zgory grzeje 50 stopni, azdotu parzy 160, to sa normalne warunki pracy. Gorzej, kiedy
nagle zacznie wiac gibel i pustynny piach zalepi oczy. Najgorzej zas, gdy przez kilkanascie
dni nie przychodzi list od zony. 22 wrzesnia 2026 r. minie 40 lat od przekazania do ruchu
66-kilometrowej czesci polskiego odcinka Expressway No. 1 wIraku.

od koniec lat 70. Irak dysponowat rezerwa-

mi budzetu w wysokosci ponad 20 mld USD.
Pomimo nieuchronnego konfliktu zbrojnego ze
zrewolucjonizowanym Iranem zdecydowano sie
na rozpoczecie gigantycznego przedsiewzie-
cia infrastrukturalnego, jakim byta budowa
1,2 tys. km autostrady, majacej potaczy¢ Bagdad
z Jordania i Syria na zachodzie oraz z Kuwejtem
i portem Basra na potudniu. Byta to wéwczas
najwieksza inwestycja transportowa na Swiecie.
Dokumentacja wykonana zostata przez zachod-
nioniemiecka firme Dorsch Consult!, ktéra pet-
nita tez pézniej funkcje inwestora zastepczego
na wszystkich odcinkach budowanej autostrady.
Odwaga inwestycyjna rzadu irackiego polegata
na tym, Ze rozstrzygniecia przetargéw i rozpo-
czecie budowy przez dziewie¢ miedzynarodowych konsorcjow na-
stapito jednoczes$nie na wszystkich dziesieciu odcinkach autostrady.
W sktad konsorcjéw budujacych poszczegélne fragmenty Expres-
sway wchodzity firmy z Azji, Ameryki Potudniowej i Europy. Reali-
zacja odcinka R-7 Nasirija—Rumaila, o dtugosci 145 km, przypadta
w udziale polskiemu Dromexowi.

w lraku

Expressway No. 1, kontrakt R7 w dniu otwarcia

Ostateczna warto$¢ projektu tej firmy w momencie jego zakoncze-
nia wyniosta ponad 330 mln USD (w dzisiejszych cenach bytoby to
pieciokrotnie wiecej) i byt to wéwczas najwiekszy w historii Polski
kontrakt eksportowy. Oddanie w 1986 r. 66 km odcinka wykonanego
przez Dromex, wraz z otwarciem kilka tygodni wcze$niej odcinka re-

alizowanego przez Niemcéw?, pozwolito na uzyskanie
szlaku komunikacyjnego w postaci 180 km autostrady
na kierunku Bagdad-Basra—-Kuwejt. Caty 145-kilome-
trowy kontrakt R7 Dromexu zostat oddany do eks-
ploatacji niespetna rok pézniej, wzbudzajac podziw
i uznanie nawet tych, ktérzy przyznanie tak wielkiego
zadania Polakom uwazali za btad. Watpiono nie tyl-
ko w terminowa realizacje projektu, lecz takze w to,
ze sprostamy wymogom jakosci, ktéra — jak sie po-
tem okazato - pozytywnie wyrézniata polski odcinek.
Budowie kibicowat prof. J6zef Judycki, ktéry w owym
czasie wyktadat na Politechnice w Basrze *.
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Waldemar Koztowski, w latach
1981-1987 Dyrektor kontraktow

W uznaniu sprawnosci realizacji odcinka R/7 Zama-

wiajacy zlecit Polakom dokoriczenie odcinka R/9 re-
alizowanego przez firme Fujita z Japonii. Firma ta nie podotata trud-
nemu zadaniu i odstapita od kontraktu.

Pamietac nalezy, ze irackg budowe prowadzono w czasach, gdy nie
byto telefonii komérkowej, komputeréw ani Internetu. Wymiana wia-
domosci z centrala, w odlegtej o 6 tys. km Warszawie, odbywata sie
za pomocag teleksu z biura w Bagdadzie i korespondencji dostarczanej
w kopertach co tydzien polskim samolotem Lliniowym Lub czartero-
wym.

Dopiero pod koniec reali-
zacji inwestycji pojawit sie
telefon na biurku dyrektora
budowy. Jesli dodaé do tego
stan wojenny w Polsce, wojne
iracko-iranska, ekstremalnie
wysokie temperatury, burze
piaskowe, kilkunastomiesiecz-
ng roztagke z najblizszymi,
to mozna przyjaé, ze polscy
drogowcy nigdy przedtem nie
pracowali w tak trudnych wa-

runkach.
Budowa byta  wielkim
przedsiewzigciem  logistycz-

nym, technologicznym, spo-
tecznym i organizacyjnym.
Byta samowystarczalna, jesli
chodzi o produkcje kruszyw
(26 mln m® wydobycia, z cze-
go wyprodukowano 9 mln
m? mieszanek), transport sa-

Mali Beduini tuz przed otwarciem
autostrady
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Migawka z otwarcia autostrady

mochodowy (ponad 300 aut ciezarowych) i kolejowy (zbudowano
wtasna, ponad 50-kilometrowg linie kolejowa z szeScioma Lokomo-
tywami i 70 wagonami samowytadowczymi), wytwarzanie wody pit-
nej (900 m® na dobe) i przemystowej (10,5 tys. m* na dobe), wytwa-
rzanie energii elektrycznej (121 sztuk agregatéw pradotwérczych),
produkcje mieszanek mineralno-asfaltowych przy uzyciu czterech
wytworni o wydajnosci 250 Mg/h kazda (3 mln t) i betonowych
(160 tys. m?), do realizacji 4,5 km mostéw i 21 km przepustéw, 150 sztuk
pali o Srednicy 1 200 mm i dtugosci do 30 mb, produkcje mostowych
belek sprezonych (600 sztuk na licencji Freyssineta), kostki brukowej
(27 tys. m?), innych elementéw prefabrykowanych. Budowa prowadzo-
na byta w oparciu o FIDIC, a nadzorowana przez specjalistéw niemiec-
kich, angielskich, szwedzkich i duriskich, zatrudnionych przez Zama-
wiajacego na znakomitych, nieosiagalnych dla Polakéw warunkach.

Budowa zuzywata 120 tys. litrow paliwa na dobe, a taczna moc
sprzetu i transportu wynosita ponad 220 tys. KM.

MULTIMEDIA:

e drive.google.com/drive/folders/1bOE061SHaUudS9MdNRGu-
T3JPTcfRjxsz Zobacz zdjecia z prywatnej kolekeji przedstawia-
jace zycie polskich pracownikéw, ich wspéttowarzyszy pracy
oraz odwiedzajacych ich przyjaciét i rodziny podczas budowy
autostrady w Iraku.

* https://www.youtube.com/watch?v=ZZIzBCFGKEM Film pod-
sumowujacy budowe autostrady w Iraku wykonang przez pol-
ska firme DROMEX.

* Podczas prac, czesto w skrajnie ekstremalnych warunkach, 47
Polakéw stracito zycie. Chcac oddaé¢ im czesé oraz szacunek,
zamieszczamy ponizej link do szczeg6towej Listy: https://drive.
google.com/file/d/0B6A4...

e Zachecamy tez do przeczytania bardzo ciekawego artykutu
.Czy Pan Bdg opuscit Nasirije?". To publikacja red. Wtodzimie-
rza Krzyzanowskiego z 6wczesnego ,Przegladu Tygodniowego”
napisana w 1985 r. po wizycie na budowie autostrady w Iraku.
Przedruk ukazat sie rowniez w kwartalniku Pomorskiej Okre-
gowej Izby Inzynieréw Budownictwa ,Twéj Filar", ,Drogownic-
twie" oraz w ,Inzynierze Budownictwa": https://drive.google.
com/file/d/0B6A4...

» Krétki artykut dotyczacy autostrady numer 1 w Iraku napisany
przez Waldemara Koztowskiego — dyrektora kontraktéw DRO-
MEXU w Iraku: https://drive.google.com/file/d/0B6A4...
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Wybudowano zaplecza produkcyjne (zaktady przerébcze kruszyw,
wytwérnie mieszanek mineralnych i asfaltowych, stacje uzdatnia-
nia wody, elektrownie, warsztaty i pomieszczenia mieszkalne dla
3,5 tys. 0s6b, w tym campus dla personelu Zamawiajgcego, o bardzo
wysokim standardzie. Zatrudniono wytgcznie polskich specjalistéw,
sprawdzonych na budowach w Libii, ale tez oddelegowanych do pra-
cy w Dromexie wprost z krajowych przedsiebiorstw drogowych, mo-
stowych, kolejowych, transportowych, biur projektéw (Transprojekt
Gdansk?®), kamieniotoméw, PKP, szpitali... Przez budowe przewine-
to sie ponad 11 tys. ludzi, a szczytowe zatrudnienie w lipcu 2005 r.
wyniosto ponad 3 tys. pracownikéw. Realizacja byta wielokrotnie
wstrzymywana z powodu przerw w dostawach paliwa i asfaltu spo-
wodowanych wojna.

Wymiana pracownikéw odbywata sie raz w tygodniu wyczartero-
wanymi samolotami LOT-u na trasie Warszawa-Bagdad i Warsza-
wa-Kuwejt. Sprzet i materiaty importowano z Europy droga morska
przez port w Kuwejcie, a zywnos¢ — drogg ladowa z Turcji.

W latach 1980-1990 az 47 pracownikéw budowy zmarto lub zgi-
neto w wypadkach przy pracy, z czego wiekszo$¢ w kolizjach drogo-
wych.

Poczestunek herbata z okazji otwarcia

Wielu wybitnych specjalistéw spoza Pomorza byto wspétautorami
irackiego sukcesu®.

W szczytowym okresie robét techniczna kadra menedzerska wy-
wodzita si¢ jednak sposrod absolwentéw Politechniki Gdariskiej —



drive.google.com/drive/folders/1b0E061SHaUudS9MdNRGuT3JPTcfRjxsz
https://www.youtube.com/watch?v=ZZIzBCFGKEM
https://drive.google.com/file/d/0B6A4yE-i0czTZl93QTJhR19MSGs/view?resourcekey=0-u5rnv6fpOZAimga2PobShg
https://drive.google.com/file/d/0B6A4yE-i0czTUmNIdUd6Uy1rV3c/view?resourcekey=0-x1XWSk2emJBP_ID8O2zYRw
https://drive.google.com/file/d/0B6A4yE-i0czTQ0pMcFFfa0hHdVk/view?resourcekey=0-3YP0P_Lf_xhp2EZjBOiuiQ

POLSCY BUDOWNICZOWIE

Kadra kierownicza cztery miesiace przed zakoriczeniem robét

pracownikéw Gdariskiego Przedsiebiorstwa Robét Drogowych®.

Autostrade obliczono na ruch bardzo ciezki (160 kN/o$), miata trzy
pasy ruchu na kazdej jezdni. Promienie tukéw poziomych byty tak
duze, ze przy predkosciach osigganych przez samochéd nie wyste-
powata praktycznie sita odSrodkowa, co pozwalato na zastosowanie
jednostronnych, trzyprocentowych spadkéw poprzecznych, umozli-
wiajgcych szybkie odprowadzenie nawalnej wody deszczowej z jezdni.

Budowa wychowata i podniosta kwalifikacje wielu znakomitych
fachowcéw, ktérzy po powrocie do Polski w wiekszosci trafili w bu-
dzetowa ,dziure drogowa" (pod koniec lat 80. naktady na polskie dro-
gownictwo byty kilkunastokrotnie nizsze niz obecnie), jedynie zde-
cydowana mniejszo$¢ rozpoczeta btyskotliwe kariery inzynierskie
i menedzerskie w firmach krajowych oraz zagranicznych.

Udziat w arcytrudnym projekcie dawat powody do dumy i do dzi$
nobilituje jego uczestnikow.

Wielu inzynieréw z GPRD pracowato réwniez na budowach w Libii,
petnigc tam kierownicze stanowiska’.

Gdanskie Przedsiebiorstwo Robot Drogowych SA stato sie w 1994 r.
inicjatorem i spiritus movens konsorcjum GDANSK TRANSPORT
COMPANY SA ukierunkowanego na udziat, w uchwalonym przez
Sejm, programie budowy autostrad ptatnych. W sierpniu 1997 r.
GTC SA otrzymat koncesje na zaprojektowanie, budowe i eksplo-

atacje autostrady Al na odcinku Gdarisk-Torufi o dtugosci 152 km.
Po licznych zmianach w akcjonariacie koncesjonariusza budowa
autostrady zostata sprawnie poprowadzona i zakoficzona w 2011 r.
przez bytego pracownika GPRD SA — Piotra Janiszewskiego. Jesli
dodaé do tego realizacje przez tandem DROMEX-GPRD kontraktu
autostradowego w Turcji, to potaczenie przez polskich drogowcéw
pétnocy z potudniem stato sie faktem.

Po 30 latach eksploatacji autostrada iracka zostata ogotocona
z ogrodzen, barier, oznakowania. Zniszczone dwiema wojnami zo-
staty niektére obiekty inzynierskie. W latach 2017-2022 drogowa
administracja Iraku, w oparciu o $rodki z Banku Swiatowego, prze-
prowadzita gruntowng odnowe nawierzchni i innych elementéw catej
Expressway No. 1.

Zachecam do obejrzenia na YouTube filmu ,,Autostrada w Iraku".

WALDEMAR KOZLOWSKI, W LATACH 1981-1987 DYREKTOR KONTRAKTOW W IRAKU

ZDJECIA ZOSTALY WYKONANE PRZEZ PRACOWNIKOW BUDOWY | POCHODZA
Z PRYWATNEGO ARCHIWUM WALDEMARA KOZtOWSKIEGO

PRZYPISY:

1) Firma Dorsch Consult wzieta swoja nazwe od niemieckiego inzyniera Xavera Dorscha, ktory
w czasie wojny byt zastepca Fritza Todta — twércy Organizacji Todt, a po jego Smierci zastapit
go na stanowisku. Po wojnie pracowat dla Amerykanow w Nowym Meksyku i Teksasie, a po
powrocie do Niemiec w 1950 r. zatozyt firme consultingowa. Zmart kilka tygodni po otwarciu
polskiego odcinka autostrady.

Sasiadujace z polskim R/8 konsorcjum Bielfinger und Berger+ Dickerhoff+Wiedman. Przez
pewien czas na jego czele stat inz. von Paulus — najprawdopodobniej krewny feldmarszatka
spod Stalingradu.

Politechnika w Basrze zatrudniata od lat polskich wyktadowcéw, m.in. prof. Piotra Wilde —
ojca rektora PG.

Pracownicy Transprojektu Gdarisk: Henryk Pietruszczyk, Piotr Czajkowski, Lucjan Mali-
nowski, Janusz Stella, Jan Szc ik, Mirostaw OLk, Tad Zarzecki, Zdzistaw Korejwo,
Adam Luszawski, J6zef Stranz, Stanistaw Groth, Janina Wleklifiska, Bozenna Hreczko.
Kadra spoza GPRD o wybitnych zastugach dla realizacji irackiego kontraktu: Dariusz Sto-
twiriski, Tadeusz Alberski, Mirostaw Stelmaszewski, Edward Lizak, Edward Kowalczyk,
Jerzy Marcinek, Janusz Olejnik, Witold Szrajber, Jerzy Kortyka, Piotr Dziarmaga, Leszek
Roznowski, Ryszard Kurek.

Dyrektorzy irackiej autostrady pochodzacy z Gdariskiego Przedsigbiorstwa Robét Drogowych
- absolwenci Politechniki Gdariskiej: Jézef Borecki, Jerzy Brzézy, Waldemar Koztowski,
Andrzej Rogowicz, Andrzej Sycz, Zbigniew Wojciechowski. Inni pracownicy z GPRD: Hen-
ryk Dawidowicz, Wtodzimierz Machczyriski, Andrzej Grzybowski, Henryk Jaworski, Karol
Kleist, Zbigniew Mak ki, Olgierd jko, Lucjan Potap , Janina Styczyiska, Lech
Szczebiot, Cezary Szurpit, Krzysztof Wrobel, Jadwiga Gogoliiiska, Bogustaw Skolimowski.
Absolwenci Politechniki Gdariskiej spoza GPRD: Zygmunt Chtopecki, Andrzej Curzytek, Ry-
szard Kotynia, Sabina Koztowska, Konrad Niklas, Jozef Szczesiul, Zofia Wielifiska-Sycz,
Bazyli Kulik, Zbigniew Kuncewicz, Andrzej Luty, Stanistaw Dudziuk, Marceli Dziurla, Jan
Miedzobrodzki, Adam Niewiara, Tadeusz Ochal, Andrzej iemojtel.

Andrzej KL ki, Alek der Suski, Tad Natecz, Leszek Pieczonka, Waldemar Sie-
miriski, Maciej Konopka, Teresa Zubka, Andrzej Szalla, Andrzej Potoriski, Wtodzimierz Zim-
nowodzki, Mikotaj Gawryluk, Jerzy Kondej, Bogdan Balicki, Wiktor Hanusyk.
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IONYRSHARDR
MIEDZY WODAMI

Sosnowy las przetykany wysokimi wydmami miedzy otwartym
morzem a spokojna laguna. Taki jest niepowtarzalny krajobraz
Krynicy Morskiej. Wroku 35-lecia miasta rozmawiamy z Pania Bur-
mistrz Sylwia Szczurek.

- Krynica Morska w tym roku Swietuje 35-lecie
nadania praw miejskich. Jak wyglada historia
miasta, ze szczegélnym uwzglednieniem jego
roli rekreacyjnej?

— W tym roku obchodzimy wyjatkowy jubile-
usz - 35-lecie nadania Krynicy Morskiej praw
miejskich. Cho¢ uroczyste obchody z udziatem
mieszkancow odbyty sie 9 maja, warto przypo-
mnieé, ze prawa miejskie nasze miasto otrzy-
mato 2 kwietnia 1991 r. Byt to wazny moment
w historii Krynicy Morskiej, jednak jej dzieje
siegaja znacznie dalej — az XV wieku.

Przez stulecia byta to niewielka osada ry-
backa, ktérej rozwéj od poczatku determino-
wato wyjatkowe potozenie na Mierzei Wislanej
— pomiedzy Morzem Battyckim a Zalewem Wi-
Slanym. To wtasnie natura stworzyta warunki,
dzieki ktérym z czasem Krynica Morska stata
sie jednym z najbardziej rozpoznawalnych ku-
rortéw nad polskim morzem.

Juz pod koniec XIX w. zaczeto dostrzegac
niezwykte walory tego miejsca. Czyste, bogate
w jod powietrze, szerokie piaszczyste plaze, lasy
sosnowe oraz wyjatkowy mikroklimat przycia-
gaty pierwszych letnikéw i kuracjuszy. Z bie-
giem lat turystyka stata sie najwazniejszym
kierunkiem rozwoju miasta i do dzi$ pozostaje
podstawg jego gospodarki oraz lokalnej toz-
samosci. Jednoczesnie Krynica Morska zacho-
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wata swéj kameralny charakter.
Rozwijamy miasto w sposéb
odpowiedzialny, dbajac o to, aby
nowoczesna infrastruktura har-
monijnie wspétistniata z uni-
katowym krajobrazem Mierzei
Wislanej. To wtasnie réwnowa-
ga miedzy rozwojem a ochrong
Srodowiska naturalnego stano-
wi jeden z fundamentéw naszej
polityki samorzadowej.

Jubileusz 35-lecia jest dla
nas przede wszystkim okazjg
do podziekowania wszystkim,
ktérzy przez lata wspottworzyli
Krynice Morska — mieszkarficom, przedsiebior-
com, samorzadowcom i spotecznikom. Dzigki
ich zaangazowaniu dzi$ jesteSmy miastem no-
woczesnym, przyjaznym mieszkaficom i atrak-
cyjnym dla turystéw, nie tracac przy tym tego,
co jest naszym najwiekszym atutem — wyjatko-
wego potozenia i bliskosci natury.
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- Jakie zmiany przyniosto Krynicy Morskiej
nadanie praw miejskich?

— Uzyskanie praw miejskich byto jednym z naj-
wazniejszych momentéw we wspétczesnej hi-
storii Krynicy Morskiej. Dato nam wieksza sa-
modzielno$¢ w planowaniu rozwoju, stworzyto

Sylwia Szczurek, Pani
Burmistrz Krynicy Morskiej

nowe mozliwosci pozyskiwania
Srodkéw zewnetrznych i po-
zwolito realizowaé inwestycje
odpowiadajace potrzebom
mieszkaficow oraz rosnacej
liczbie turystow.

Przez ostatnie 35 lat miasto
bardzo sie zmienito. Rozbudo-
wano infrastrukture komunal-
na idrogowa, rozwijata si¢ baza
noclegowa i gastronomiczna,
powstaty nowe przestrzenie
rekreacyjne, a port jachto-
wy stat sie jednym z symboli
wspétczesnej Krynicy Morskiej.
Réwnolegle inwestowaliSmy w edukacje, kul-
ture, bezpieczefistwo oraz jako$¢ ustug pu-
blicznych, aby miasto byto przyjazne nie tylko
dla odwiedzajgcych, lecz przede wszystkim dla
mieszkaricow.

Dzi§ coraz wiekszy nacisk ktadziemy na
zrbwnowazony rozwdj. Realizujac kolejne
przedsiewziecia, pamietamy, ze funkcjonuje-
my w wyjatkowym Srodowisku przyrodniczym,
dlatego rozwdj infrastruktury musi iS¢ w parze
z ochrong krajobrazu i zasobéw naturalnych
Mierzei Wislanej.

Patrzac z perspektywy 35 lat, moge powie-
dzieé, ze Krynica Morska bardzo dobrze wyko-




Port Jachtowy w Krynicy Morskiej jest najwiekszym tego typu obiektem na catej Mierzei Wislanej,

zostat catkowicie zmodernizowany

Przyczyna letniego sztormu na Battyku (8-9 lipca 2026 r.) byt uktad nizowy potaczony z niezwykle silnym Wieza na Gérze Pirata to jedno z ulubionych

huraganowym wiatrem z kierunku pétnocnego i pétnocno-zachodniego, wiejacym w porywach z predkoscia miejsc amatorow birdwatchingu, ktérzy
100-120km/godz. Wysokie fale dochodzace do 4-5 m uderzajace w brzeg podmyty plaze i wydmy w Krynicy obserwuja przez lornetki ciekawe okazy

Morskiej i w znacznym stopniu zniszczyty istniejaca na plazy infrastrukture gastronomiczna i plazowa

FOT. PRZEMYStAW SWIDERSKI

rzystata szanse, jaka dato jej uzyskanie statusu
miasta. To efekt konsekwentnej pracy wielu
samorzadowcéw, mieszkaricow i Llokalnych
przedsiebiorcow. Wspélnie stworzyliSmy miej-
sce, ktore jest rozpoznawalng markg na tury-
stycznej mapie Polski, a jednoczesnie pozostaje
kameralnym i przyjaznym miastem do zycia.

—Na czym polega specyfika krajobrazu iklimatu
Krynicy Morskiej, wynikajaca z potozenia na
Mierzei Wislanej - pomiedzy Morzem Battyckim
aZalewem Wislanym, wsréd laséw sosnowych?
— Potozenie Krynicy Morskiej to bez watpienia
jeden zjej najwiekszych atutéw i element, ktéry

CIEKAWOSTKI:

« catkowita dtugos¢ Mierzei Wislanej — 96 km

wyréznia nasze miasto na tle innych nadmor-
skich miejscowosci. Mierzeja Wislana jest wy-
jatkowym miejscem, gdzie waski pas ladu ta-
czy dwa zupetnie rézne Swiaty — otwarte Morze
Battyckie i spokojny Zalew Wislany. To wtasnie
ta bliskos¢ wody, rozlegtych Llaséw sosnowych
i naturalnych wydm tworzy krajobraz, ktérego
nie sposéb pomyli¢ z zadnym innym.

Takie uksztattowanie terenu ma réwniez
wptyw na lokalny mikroklimat. Powietrze
bogate w jod oraz naturalne olejki eteryczne
wydzielane przez lasy sosnowe sprzyja wypo-
czynkowi i regeneracji. To jeden z powodéw, dla
ktérych od dziesiecioleci Krynica Morska jest

 dtugos¢ Mierzei Wislanej po stronie polskiej — ok. 59 km (po stronie rosyjskiej 37 km)
 dtugosé Mierzei Wislanej w obszarze Krynicy Morskiej — ok. 23 km
* szeroko$¢ Mierzei Wislanej w obszarze Krynicy Morskiej — 500-2000 m

Zyjacych w okolicy ptakéw. Wida¢ z niej wody

Morza Battyckiego oraz Zalewu Wislanego

miejscem chetnie wybieranym przez osoby po-
szukujace kontaktu z naturg, spokoju i aktyw-
nego wypoczynku.

Wyjatkowe walory krajobrazowe sprzyjaja
tez turystyce aktywnej. Przez Mierzeje Wislang
przebiegaja malownicze trasy rowerowe, wtym
odcinek miedzynarodowej trasy EuroVelo 10
(R10), prowadzacej wzdtuz wybrzeza Morza
Battyckiego. Dzieki temu zaréwno mieszkancy,
jak i turysci moga poznawac piekno naszego
regionu w sposéb bliski naturze, przemierzajac
lasy, wydmy i nadmorskie krajobrazy. Rozwdj
infrastruktury rowerowej doskonale wpisuje
sie w idee zréwnowazonej turystyki, ktéra kon-
sekwentnie wspieramy.

Jednoczesnie wyjatkowe walory przyrodni-
cze Mierzei Wislanej zobowigzuja nas do od-
powiedzialnego planowania rozwoju miasta.
Znaczna cze$¢ otaczajacych nas terenéw ob-
jeta jest roznymi formami ochrony przyrody,
dlatego kazda inwestycja wymaga uwzgled-
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Najwigksza atrakcja Krynicy Morskiej sa jej piaszczyste, szerokie plaze. To 25 km drobnego piasku.
Najbardziej atrakcyjny odcinek miedzynarodowej trasy rowerowej R10 biegnie m.in. grzbietem

klifu dochodzacego do plazy

Obecnie Port Jachtowy moze przyjaé do 150 jachtéw

nienia uwarunkowan Srodowiskowych i prze-
strzennych. Naszym celem jest tworzenie
nowoczesnej infrastruktury w sposéb harmo-
nijnie wpisujacy sie w otaczajacy krajobraz i za-
chowujacy jego naturalny charakter.

Jestem przekonana, ze wtasnie ta rownowa-
ga miedzy rozwojem a poszanowaniem przy-
rody stanowi o sile Krynicy Morskiej. Chcemy,
aby nasze miasto byto miejscem nowoczesnym
i komfortowym, ale jednocze$nie zachowato
to, co od lat przyciaga mieszkancow i turystow
— wyjatkowy klimat, piekno Mierzei Wislanej
i bliskos¢ natury.

- Jakie sa szczegdlne wtasciwosci Krynicy
Morskiej, wynikajace zwystepowania wysokich
wydm, z Wielbtadzim Garbem na czele?

— Jednym z najbardziej charakterystycznych
elementdow krajobrazu Krynicy Morskiej sa wy-
dmy, ktore od wiekéw ksztattowane sg przez
sity natury — wiatr, morze i roslinnos¢. Ich
wyjatkowos¢ najlepiej symbolizuje Wielbtadzi
Garb - najwyzsza zalesiona stata wydma w Eu-
ropie, wznoszaca sie na wysokos$¢ niemal 50 m
nad poziomem morza. To miejsce wyjatkowe
nie tylko pod wzgledem przyrodniczym, lecz
réwniez krajobrazowym.

Ze szczytu Wielbtadziego Garbu mozna jed-
nocze$nie podziwiaé Morze Battyckie, Zalew
Wislany oraz rozlegte lasy Mierzei Wislanej.
Takich punktéw widokowych w Polsce jest nie-
wiele. To wtasnie one pozwalajg dostrzec, jak
niezwyktym i unikatowym obszarem jest Kry-
nica Morska.
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Wydmy petnig jednak znacznie wazniejsza
funkcje niz tylko krajobrazowa. Sa natu-
ralng barierg chronigca wnetrze Mierzei
przed oddziatywaniem morza, stanowig
cenny element lokalnego ekosystemu oraz
siedlisko wielu gatunkéw roslin i zwierzat.
Dlatego ich ochrona jest jednym z naszych
priorytetéw.

Jako samorzad staramy sie rozwija¢ mia-
sto w sposéb odpowiedzialny, z petnym po-
szanowaniem tych wyjatkowych waloréw
przyrodniczych. Wierzymy, Ze nowoczesna
infrastruktura i ochrona Srodowiska nie wy-
kluczajg sie, lecz moga sie uzupetniaé. To
wtasnie dzieki takiemu podejsciu mieszkan-
cy i odwiedzajacy nas goscie mogg korzystac
zurokow Mierzei Wislanej, zachowujac jej na-
turalne piekno dla przysztych pokolen.

Wielbtadzi Garb jest dzi§ jednym z sym-
boli Krynicy Morskiej. Przypomina nam, ze
najwiekszym bogactwem naszego miasta jest
natura, a naszym zadaniem jest madrze z niej
korzystac i skutecznie jg chronic.

- Jakie sa plany samorzadu wzakresie dalszego
rozwoju Krynicy Morskiej?

—Naszym celem jest konsekwentne budowanie
Krynicy Morskiej jako nowoczesnego miasta,
ktére harmonijnie taczy funkcje turystyczng
z wysoka jakoscig zycia mieszkaricéw. Chce-
my, aby rozwéj opierat sie¢ na poszanowaniu
wyjatkowych waloréw przyrodniczych Mierzei
Wislanej oraz racjonalnym planowaniu prze-
strzennym.

Latarnia Morska odbudowana w 1951 .
(26,5 m wysokosci), po wysadzeniu w1945 r.
18-metrowej czerwonej wiezy istniejacej od
roku 1895

FOT. PRZEMYSEAW SWIDERSKI

W najblizszych latach jednym z kluczowych
wyzwafi bedzie wdrozenie Planu Ogélnego
Gminy, ktory wyznaczy kierunki rozwoju prze-
strzennego miasta na kolejne lata. Zalezy nam
na zachowaniu tadu przestrzennego oraz pro-
wadzeniu inwestycji w sposob odpowiedzialny
i zrownowazony, z uwzglednieniem ograniczefi
wynikajacych z potozenia na obszarze o szcze-
gélnych walorach przyrodniczych.

Réwnoczes$nie chcemy rozwijaé infrastruk-
ture stuzacg zaréwno mieszkaficom, jak
i turystom. Inwestujemy w poprawe efektyw-
nosci energetycznej budynkéw publicznych,
modernizacje infrastruktury komunalnej,
rozwéj przestrzeni rekreacyjnych oraz po-
prawe bezpieczeristwa i dostepnosci ustug
publicznych. Waznym kierunkiem jest takze
tworzenie warunkéw do catorocznego funk-
cjonowania miasta, tak aby Krynica Morska
byta atrakcyjnym miejscem nie tylko w sezo-
nie letnim, lecz przez caty rok.

Duza wage przywigzujemy réwniez do roz-
woju spotecznego. Inwestujemy w edukacje,
ustugi spoteczne, kulture oraz inicjatywy in-
tegrujace lokalng spotecznosé. Chcemy, aby
mieszkaficy mieli dostep do nowoczesnych
ustug publicznych i czuli, Ze rozwéj miasta
przektada sie na ich codzienny komfort zycia.

Jestem przekonana, ze najwieksze wyzwa-
nie wspétczesnego samorzadu to znalezienie
wtasciwej réwnowagi pomiedzy rozwojem
a ochrong tego, co najcenniejsze. W przypad-
ku Krynicy Morskiej sa to wyjatkowy krajo-
braz, przyroda i klimat Mierzei Wislanej. To
wtasnie ten potencjat chcemy odpowiedzial-
nie wykorzystywaé, myslac nie tylko o po-
trzebach obecnych mieszkaicéw i turystéw,
lecz réwniez o kolejnych pokoleniach.

ROZMAWIAL MACIEJ BOGDANOWICZ
FOT. URZAD MIASTA KRYNICA MORSKA




SZACUNEK DLA PRZYRODY

Zaprojektowa¢ zycie

BIOROZNORODNOSE, ZDROWIE
| 0DPOWIEDZIALNOSE INZYNIERA

Kiedy przez miesiac mieszkatam na Koh Phangan, poznatam ogrodnika. Przedstawit
nas sobie cztowiek, ktory — podobnie jak on - taczyt niezwykta uprzejmosc i skrom-
nosc zdyskretnym zaangazowaniem na rzecz miejscowej spotecznosci i przyrody. To
od niego dowiedziatam sie, ze ogrodnik pracowat wczesniej przy ogrodach Patacu
Buckingham; on sam byt zbyt skromny, by o tym wspomnie¢. Teraz projektowat
ogrody na wyspie i byt wyraznie zachwycony swoim najnowszym zleceniem: miat
stworzy¢ ogrod, w ktorym bedzie wiele — naprawde wiele - réznych motyli.

améwienie mogto brzmie¢ jak kaprys.

Ogréd peten kolorowych motyli jest
przeciez niemal gotowym obrazkiem z fol-
deru reklamowego. Byto to jednak powazne
zadanie projektowe. Nie da sie bowiem za-
projektowaé motyla. Mozna jedynie stworzy¢
warunki, w ktérych motyle réznych gatunkéw
beda mogty zyé.

NIE PROJEKTUJE SIE MOTYLA

Najprostszy ,ogrod dla motyli" mozna urza-
dzié, sadzac kilka efektownie kwitnacych ro-
slin dostarczajacych nektaru. Doroste owady
przyleca, zatrzymaja sie na chwile i byé moze
dobrze wypadna na zdjeciach. Bedzie to jed-
nak raczej motyla restauracja niz motyli
dom.

Aby motyle nie tylko odwiedzaty ogréd,
lecz mogty si¢ w nim rozmnaza¢, potrzebne
sg rowniez rosliny zywicielskie dla ich gasie-
nic. Poszczegélne gatunki czesto korzystajg
z okreslonych grup roslin. Potrzebujg tez
miejsc nastonecznionych i ostonietych od
wiatru, wody, kryjowek oraz pozostawionych
todyg i opadtych Lici, w ktérych rézne owa-
dy moga przetrwaé niekorzystng pore roku.
Konieczna jest rezygnacja ze Srodkéw owado-
béjczych. Wazne sg wreszcie zwigzki ogrodu
Z jego otoczeniem: nawet najlepiej urzadzona
wyspa siedliskowa nie wystarczy populacji,
ktéra nie moze sie do niej dostaé ani prze-
mieszczaé dalej.

Badania ogrodéw podmiejskich pokazu-
ja, ze wiekszy udziat rodzimych roslin moze
oznaczaé wiecej gasienic, wiecej ich gatun-
kéw, a takze liczniejsze i bardziej réznorod-
ne zespoty ptakéw. Nie wynika to z jakiej$
szczeg6lnej szlachetnosci roslin rodzimych.
Chodzi o dtuga historie wspélnej ewolucji:
miejscowe rosliny, owady, ptaki, grzyby i mi-

Dr hab. Barbara Pietrzak, Uniwersytet
Warszawski

kroorganizmy sg potaczone siecig zaleznosci,
ktérej nie da sie zastapi¢ samym kolorem
kwiatow.

Projektowanie dla bioréznorodnosci za-
czyna sie wiec tam, gdzie przestajemy mysleé
o pojedynczym pozadanym obiekcie — motylu,
kwiecie, drzewie czy budce legowej — a zaczy-
namy projektowac relacje i cate cykle zycia.

NIE KAZDA ZIELEN JEST ROWNIE ZYWA

Ogréd z wieloma gatunkami motyli moze
sie wydawac luksusem. Coraz wiecej ba-
dan wskazuje jednak, ze réznorodnosé zycia
w naszym otoczeniu nie jest wytacznie es-
tetycznym dodatkiem. Moze mie¢ znaczenie
takze dla naszego samopoczucia i zdrowia.

0d dawna wiemy, ze kontakt z przyroda
sprzyja odpoczynkowi psychicznemu. Nie
kazda ,zielen" musi jednak dziata¢ tak samo.
W badaniach miejskich terenéw zielonych
korzysci psychologiczne odczuwane przez
ich uzytkownikéw rosty wraz z bogactwem

AJIMOWZ0Y WNMIHJYY 104

wystepujacych tam gatunkéw. Rozlegty, row-
no przystrzyzony trawnik i niewielki, lecz
peten roslin, ptakéw i owadéw ogréod moga
zajmowaé podobng powierzchnie, ale nie sg
tym samym doswiadczeniem — ani dla innych
organizmow, ani dla cztowieka.

W badaniu obejmujacym ponad 26 tysiecy
mieszkafcéw 26 parstw europejskich wiek-
sza liczba gatunkéw ptakéw wystepujacych
w otoczeniu miejsca zamieszkania wigzata sie
z wieksza deklarowana satysfakcjg z zycia.
Nie dowodzi to jeszcze, ze sama obecnosé ko-
lejnego gatunku czyni cztowieka szczesliw-
szym. Bogactwo ptakéw moze byé réwniez
oznaka zdrowszego, bardziej urozmaiconego
krajobrazu. Wynik dobrze wspétgra jednak
z prostym doswiadczeniem: wiekszg uwage
irado$¢ moze budzi¢ pojawianie sie za oknem
sikor, kowalikéw, dzworicéw i dzieciota niz
nieustanna obecnos¢ rownie licznej, lecz jed-
nogatunkowej, grupy ptakéw.

Szczeg6lng popularno$é zdobyta Lliczba
120 minut. W duzym badaniu mieszkaricow
Anglii osoby, ktore w ciggu tygodnia spedzaty
w przyrodzie co najmniej dwie godziny, cze-
Sciej oceniaty swoje zdrowie jako dobre i de-
klarowaty wyzszy dobrostan niz osoby, ktére
w og6ble z niej nie korzystaty. Nie miato przy
tym wiekszego znaczenia, czy dwie godziny
sktadaty sie z jednego dtugiego pobytu, czy
kilku krétszych wizyt.

Zaczeto wiec moéwi¢ o dwdch godzinach
w przyrodzie niemal tak, jak méwi sie o pie-
ciu porcjach warzyw dziennie. To poréwnanie
jest nosne, ale trzeba zachowa¢ ostroznosé.
Badanie wykazato zwigzek, nie dowiodto za-
leznosci przyczynowej, a sami autorzy pod-
kreslali, ze jest za wczesSnie na ustanawianie
medycznej recepty na 120 minut zieleni. Licz-
ba ta stawia jednak przed projektantami bar-
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Mandarynki w tazienkach Krélewskich w Warszawie

FOT. HANNA PIETRZAK

dzo praktyczne pytanie: czy tworzymy mia-
sta i osiedla, w ktérych codzienny kontakt
z przyroda jest mozliwy bez organizowania
wyprawy za miasto?

IDROWIE ZAGZYNA SIE TAKZE W GLEBIE

Cze$¢ oddziatywan bioréznorodnosci po-
zostaje niewidoczna. Cztowiek nie jest bio-
logicznie odrebna jednostka. Zyjemy wraz
z ogromnga spoteczno$cia mikroorganizméw
zasiedlajacych miedzy innymi nasza skére,
jelita i drogi oddechowe, a sktad tej mikro-
bioty ksztattuje sie réwniez w kontakcie ze
srodowiskiem.

W jednym z waznych badan réznorodnosé
przyrodnicza otoczenia doméw byta powia-
zana ze sktadem bakterii na skérze miesz-
karicéw oraz z wystepowaniem atopii. Nie
oznacza to prostego réwnania: wiecej gatun-
kow roslin réwna sie brak alergii. Pokazuje
jednak, ze utrata réznorodnosci $rodowisko-
wej moze ogranicza¢ nasze kontakty z mi-
kroorganizmami uczestniczacymi w regulacji
uktadu odpornosciowego.

Jeszcze ciekawszych wynikéw dostar-
czyt eksperyment przeprowadzony w fif-
skich przedszkolach. Fragmenty ubogich,
miejskich podwérek wzbogacono o runo
i wierzchnig warstwe gleby lesnej, darn oraz
miejsca do uprawiania roslin. Po 28 dniach
u bawiacych sie tam dzieci stwierdzono zmia-
ny mikrobioty skory i jelit oraz wskaZznikow
dziatania uktadu odpornosciowego. To nadal
nie jest dowod, ze odpowiednio urzadzony
ogréd zapobiega konkretnej chorobie, ale
mocna wskazéwka, ze kontakt z biologicznie
Zywym podtozem moze znaczy¢ wiecej niz
widok zielonego koloru.

Tym samym gleba, niewielkie zagtebienie
zatrzymujace wode, liscie pozostawione pod
krzewami czy réznorodne rodzime rosliny
przestaja by¢ wytacznie elementami zago-
spodarowania terenu. Staja sie czescig Sro-
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dowiska naszego zycia — takze w znaczeniu
zdrowotnym.

NAJWAZNIEJSZE DEGYZJE ZAPADAJA PRZED BUDOWA

Co z tego wynika dla inzyniera budownictwa?
Przede wszystkim konieczno$¢ zachowania
wtasciwej kolejnosci dziatan. W ochronie
przyrody stosuje sie tak zwang hierarchie ta-
godzenia oddziatywar: najpierw nalezy unik-
naé szkody, nastepnie zminimalizowaé te,
ktérej nie dato sie uniknaé, p6Zniej odtworzy¢
naruszone elementy S$rodowiska, a dopie-
ro na koficu kompensowac straty pozostate
mimo wczes$niejszych dziatan.

Nie sg to cztery rownorzedne rozwigzania,
sposréd ktérych mozna wybraé najwygod-
niejsze. Unikanie jest pierwszym i najwaz-
niejszym krokiem. Kompensacja nie powinna
usprawiedliwia¢ zniszczeri, ktérym mozna
byto zapobiec przez zmiane lokalizacji, ob-
rysu inwestycji lub zastosowanej technolo-
gii. Migdzynarodowa Unia Ochrony Przyrody
podkresla réwniez, ze niektorych strat nie da

sie wiarygodnie skompensowa¢ — i w takich
przypadkach inwestycja w zaproponowanym
ksztatcie nie powinna zostaé zrealizowana.

Starego drzewa nie zastepuje kilka sadzo-
nek, nawet jesli suma obwodéw ich pni do-
brze wyglada w tabeli. Wraz z drzewem zni-
kaja dziuple, préchnowiska, grzyby, porosty,
owady i uksztattowany przez dziesieciolecia
mikroklimat. Podobnie dojrzatej gleby nie
odtwarza sie przez rozsypanie warstwy ziemi
ogrodowej, a stosunkéw wodnych — przez po-
sadzenie kilku roslin lubigcych wilgoé.

Dlatego rozpoznanie przyrodnicze powin-
no poprzedzaé wyznaczenie ostatecznego
obrysu inwestycji, nie za$ stuzy¢ dopiero do
tagodzenia skutkéw gotowego projektu. Trze-
ba wiedzie¢, gdzie znajduja sie cenne drzewa
i ptaty roslinnosci, ktéredy przemieszczajg
sie zwierzeta, gdzie gromadzi si¢ woda i kt6-
re miejsca sg wazne w réznych porach roku.
Niekiedy przesuniecie budynku, drogi do-
jazdowej lub zaplecza budowy o kilkanascie
metréow chroni znacznie wiecej niz pézniejszy
rozbudowany program kompensacyjny.

Podczas robét znaczenie ma ochrona stref
korzeniowych i gleby, ograniczanie Swiatta,
hatasu i pylenia, odpowiednie terminy prac
oraz zabezpieczanie wykopéw, do ktorych
wpadajg drobne zwierzeta. Po zakoriczeniu
przedsiewziecia budynek i jego otoczenie
moga dostarcza¢ siedlisk i zasobow, umozLi-
wiaé przemieszczanie sie¢ organizmow, ogra-
nicza¢ zagrozenia i podtrzymywaé naturalne
procesy. Wtasnie na tych zasadach opiera sie
koncepcja projektowania urbanistycznego
wrazliwego na bioréznorodnosé.

Dach biologicznie czynny nie musi by¢ jed-
nolitym dywanem rozchodnika. Moze mie¢
zréznicowang grubos¢ podtoza, zagtebienia
zatrzymujace wode, kamienie, fragmenty
drewna i rosliny dostarczajace pokarm w réz-
nych porach roku. Przeszklenia mozna pro-
jektowac tak, aby ograniczac kolizje ptakéw.
Swiatto kierowaé w dét i stosowaé tylko tam,
gdzie jest potrzebne. Wody opadowej nie trze-

Wiewiorka wtazienkach Krolewskich w Warszawie

FOT. HANNA PIETRZAK




SZACUNEK DLA PRZYRODY

ba jak najszybciej odprowadzaé: moze zasilaé
ogrody deszczowe, okresowe rozlewiska i nie-
wielkie zbiorniki. Ogrodzenia moga przepusz-
cza¢ mate zwierzeta, a zieleri moze tagczyc sie
z sasiednimi siedliskami, zamiast tworzyé
odciete wyspy.

Nie chodzi jednak o obowiazkowe dokle-
janie do kazdego projektu budki dla ptaka,
skrzynki dla nietoperza i hotelu dla owadéw.
Rozwigzanie przyjazne jednemu gatunko-
wi moze by¢ bezuzyteczne dla innego, a Zle
umieszczona konstrukcja moze sta¢ sie pu-
tapka. Projektowanie dla bioréznorodnosci
musi wychodzi¢ od pytania: jakie organizmy
moga zy¢ w tym miejscu i czego potrzebuja
do przejscia catego cyklu zyciowego?

ODTWARZANIE NIE COFA GZASU

Po zakoriczeniu inwestycji czesto méwi sie
o ,przywréceniu terenu do stanu pierwotne-
go". W ekologii takie sformutowanie bywa
mylace. Srodowisko nie jest dekoracja, ktéra
po remoncie mozna ustawi¢ doktadnie tak jak
wczesniej. Ma swojg historie zapisang w gle-
bie, uktadzie wad, banku nasion i sieci zalez-
nosci miedzy organizmami.

Odtwarzanie moze rozpocza¢ droge ku
sprawnie dziatajgcemu ekosystemowi, lecz
nie cofa czasu. Jego rezultaty sa obcigzone
niepewnoscia i czesto pojawiaja sie dopiero
po wielu latach, podczas gdy strata nastepuje
natychmiast. Analizy programéw kompen-
sacyjnych pokazujg, ze oczekiwania wobec
rekultywacji i odtwarzania siedlisk bywaja
znacznie wieksze niz mozliwosci potwierdzo-
ne dotychczasowymi wynikami.

Dlatego odtworzenie terenu nie korczy
sie w dniu odbioru prac. Wymaga monito-
rowania, sprawdzania, czy na odtwarzanym
terenie rzeczywiscie ksztattujg sie zaktadane
zespoty organizmow i procesy ekologiczne,
oraz korygowania dziatan, gdy efekt odbiega
od oczekiwan. Takze kompensacja musi byé
dodatkowa, trwata i powigzana z konkretng
strata, a nie polegac na zaliczeniu jako sukces
ochrony czego$, co i tak zostatoby zachowane.

Co wiecej, nawet biologicznie sensowne
dziatanie wykonane daleko od inwestycji
nie zwraca mieszkaicom ich codziennego
kontaktu z przyroda. Odtworzenie mokra-

W DUZYM BADANIU MIESZKANCOW
ANGLII DSOBY, KTORE W CIAGU
TYGODNIA SPEDZALY W PRZYRODZIE
CO NAJMNIE) DWIE GODZINY,
GZESCIE) OCENIALY SWOJE ZDROWIE
JAKO DOBRE | DEKLAROWALY WYZSZV
DOBROSTAN NIZ 0SOBY, KTORE

W OGOLE Z NIE) NIE KORZYSTARY.

Pajeczyny na tace koto Biatowiezy
FOT. HANNA PIETRZAK

Arboretum w Rogowie
FOT. HANNA PIETRZAK

dta kilkadziesiat kilometréw dalej moze byé
cenne dla okreslonych gatunkéw, ale nie za-
stapi dzieciom z osiedla zniszczonego zagaj-
nika, w ktérym mogty codziennie bawié sie,
doswiadcza¢ zmiennosci pér roku i stykaé
z zywg gleba. Bioréznorodno$é ma wymiar
przestrzenny, spoteczny i zdrowotny. Nie
wszystko daje sie przenies¢ z jednej kolumny
bilansu do drugiej.

KTO JESZCZE BEDZIE MOGE TU ZYC?
Inzynier pyta, jakie obcigzenia musi przenie$¢
konstrukcja, jak odprowadzi¢ wode, zapewnié
bezpieczeristwo i trwato$¢ obiektu. Do tych
pytan warto dodac jeszcze jedno: kto poza
ludZmi bedzie mégt tutaj zyc?

Nie chodzi wytacznie o powierzchnie pozo-
stawionej zieleni. Chodzi o liczbe i trwatosé
relacji, ktore mogg sie w niej rozwing¢. Czy
rosliny beda pokarmem dla miejscowych
owadéw? Czy owady pozwola wykarmié pi-

skleta? Czy woda pozostanie na tyle dtugo, by
skorzystaty z niej inne organizmy? Czy zwie-
rzeta beda mogty przemieszczac sie miedzy
siedliskami? Czy cztowiek bedzie mégt spo-
tykac te réznorodnosé na co dzien?

Zlecenie, ktore dostat ogrodnik na Koh
Phangan, tylko pozornie dotyczyto dekoracji.
Dobrze zrozumiane brzmiato: stworzy¢ miej-
sce, w ktérym wiele réznych gatunkéw moze
przezyé swoje zycie. To samo moze by¢ jed-
nym z zatozen projektu domu, osiedla, szkoty
czy drogi.

Ogréd, w ktéorym motyle jedynie pojawia
sie na chwile, tatwo jest zbudowaé. Znacz-
nie trudniej zaprojektowaé miejsce, w kto-
rym bedg mogty sktadaé jaja, rozwijac sie,
chroni¢ i wydawac kolejne pokolenia. Jednak
wtasnie takie miejsca — nie tylko zielone, lecz
rzeczywiscie zywe — mogg by¢ lepszym $ro-
dowiskiem takze dla nas.

DR HAB. BARBARA PIETRZAK
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PODWYKONAWGCA - ODPOWIEDZIALNOSC

ZA SZKODE | UBEZPIEGZENIE

Temat odpowiedzialnosci cywilnej za szkody wyrzadzone przez podwyko-
nawcow ma znaczenie wkazdym rodzaju dziatalnosci gospodarczej i w kaz-
dej branzy. Czytelnicy niniejszego artykutu moga powierza¢ wykonanie
czynnosci podwykonawcom albo sami moga by¢ podwykonawcami. Na
potrzeby tej publikacji za podwykonawce bedziemy uwazac osobe, ktorej
powierzono wykonanie czynnosci, prac, ustug w drodze innej umowy niz

umowa 0 prace.

P onizszy tekst dzielimy na dwie czesci — w pierw-
szej czeSci omowimy kwestie odpowiedzialnosci
cywilnej za szkody wyrzadzone przez podwykonaw-
cow, aw drugiej czesci przedstawimy wybrane kwestie
ubezpieczeniowe.

Zasada generalng odpowiedzialnosci cywilnej za
szkody wyrzadzone przez podwykonawce jest odpo-
wiedzialno$¢ cywilna tego, kto powierza wykonanie
czynnosci. Zasada taka obowigzuje w przypadku odpo-
wiedzialnosSci cywilnej z tytutu czynu niedozwolo-
nego (art. 429 Kodeksu cywilnego), jak i w przypadku
odpowiedzialnosci z tytutu niewykonania lub niena-
lezytego wykonania zobowigzania (art. 474 Kodeksu
cywilnego).

W przypadkach czynéw niedozwolonych, czyli
wtedy, gdy sprawcy i poszkodowanego nie tgczy
umowa, sprawca szkody moze zwolni¢ sie od odpowiedzialnosci za
podwykonawce, wykazujac przestanki wymienione w art. 429 Kodeksu
cywilnego. Zgodnie z jego trescig ,kto powierza wykonanie czynnosci
drugiemu, ten jest odpowiedzialny za szkode wyrzadzong przez sprawce
przy wykonywaniu powierzonej mu czynnosci, chyba ze nie ponosi winy
w wyborze albo ze wykonanie czynno$ci powierzyt osobie, przedsie-
biorstwu Lub zaktadowi, ktére w zakresie swej dziatalnosci zawodowej
trudnig sie wykonywaniem takich czynnosci".

Powyzszej zasady nie mozna zastosowac, jezeli ten, komu powierzono
wykonywanie czynnosci, podlega kierownictwu powierzajacego i ma
obowiazek stosowac sie do jego wskazéwek (art. 430 Kodeksu cywil-
nego). W tym przypadku wykonawca powierzonej czynnosci wystepuje
w roli podwtadnego, a powierzajacy zajmuje pozycje zwierzchnika.
Odpowiedzialno$¢ za szkode wyrzadzong przez podwtadnego przypi-
sana jest jego zwierzchnikowi, ktéry powinien przyjac na siebie obowig-
zek naprawienia szkody z uwagi na to, ze powierza wykonanie czynnosci
drugiej osobie i zachowuje mozLliwo$¢ kierowania jej zachowaniem. Ta
regulacja nie wytgcza odpowiedzialnosci tego, ktéry wykonuje czyn-
nosci — jego odpowiedzialno$¢ bedzie solidarna z odpowiedzialnoscig
powierzajacego.

W relacjach pomiedzy kontrahentami ma zastosowanie art. 474
Kodeksu cywilnego — dtuznik odpowiedzialny jest jak za wtasne dziatanie
Lub zaniechanie za dziatania i zaniechania os6b, z ktérych pomocg zobo-
wigzanie wykonywa, jak réwniez oséb, ktorym wykonanie zobowigzania
powierza. To oznacza, ze w relacjach kontraktowych, gdy poszkodowanym
jest kontrahent, nie ma znaczenia, ze dtuznik postuguje sie podwyko-
nawcg — dtuznik bedzie ponosit odpowiedzialnos¢ jak za swoje dziata-
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nia lub zaniechania. Ta regulacja nie zwalnia oczywiscie
podwykonawcy z wtasnej odpowiedzialnosci za szkode.

Ochrona ubezpieczeniowa na szkody wyrzadzone przez
podwykonawcéw zalezy od rodzaju ubezpieczenia, aco za
tym idzie — od zakresu umowy ubezpieczenia, w oparciu
o ktora bedziemy rozpatrywac dang szkode.

W ubezpieczeniach obowiazkowych z tytutu wykony-
wania zawodu, np. OC inzyniera, ubezpieczenie obejmuje
0C za wtasne dziatania lub zaniechania ubezpieczonego.
Nie obejmuje natomiast szkdd wyrzadzonych przez pod-
wykonawcéw — poza tymi przypadkami, gdy ubezpie-
czony postuguje sie podwykonawcami dla wykonania
wtasnych czynnosci (np. asystent projektanta, asystent
radcy prawnego).

W ubezpieczeniach dobrowolnych zakres ochrony
zalezy od postanowien konkretnej umowy. W dobrym
standardzie rynkowym Ubezpieczyciel w ubezpieczeniu OC dla pra-
cowni projektowych, firm obstugi inwestycji, firm wykonawczych ofe-
ruje ochrone na szkody wyrzadzone przez podwykonawcéw, za ktérych
ponosza odpowiedzialno$¢ osoby objete ubezpieczeniem. Ubezpieczyciel
bedzie badat te odpowiedzialno$¢ w kontekscie art. 429 k.c., art. 430 k.c.
i 474 k.c. W razie roszczen niezasadnych podejmie obrone przed takim
roszczeniem. Po przesadzeniu odpowiedzialnoSci i wyptacie odszkodo-
wania ubezpieczyciel zachowuje prawo regresu do podwykonawcy. Prawo
regresu do podwykonawcy moze by¢ zniesione odpowiednig klauzulg
w umowie ubezpieczenia.

Podsumowujac:

1. Zasady odpowiedzialnosci cywilnej za szkody wyrzadzone przez
podwykonawcéw uregulowane sg w przepisach Kodeksu cywilnego,
w art. 429 k.c., 430 k.c., 474 k.c.

2. Warto przeanalizowa¢ sytuacje, kiedy powierza sie wykonywa-
nie czynnosci podwykonawcom — czy zdaje sobie sprawe w petni
z zakresu odpowiedzialnosci za szkody wyrzadzone przez podwy-
konawcéw, czy mam w ubezpieczeniach ochrone na takie sytuacje.
Analogicznie, jezeli jestem podwykonawca, czy zdaje sobie sprawe,
ze samodzielnie ponosze odpowiedzialnosci za szkody wyrzadzone
przy wykonywaniu powierzonej czynnosci.

3. W ubezpieczeniach odpowiedzialnosci cywilnej zakres ochrony
ubezpieczeniowej zalezy od tresci umowy ubezpieczenia i powi-
nien by¢ analizowany przed zawarciem umowy na wykonanie prac.

MARIA TOMASZEWSKA-PESTKA
E-MAIL: MARIA.TOMASZEWSKA-PESTKA@LABRISK.PL




WARTO WIEDZIEC/ROZRYWKA

JEDNOSTRONNY PROTOKOL ODBIORU ROBOT
BUDOWLANYGH - KIEDY JEST DOPUSZGZALNY?

P roblemy z odbiorem robét
nalezg do najczestszych przy-
czyn sporéw na budowie. Inwestor
nie stawia sie na odbiér, odmawia
jego przeprowadzenia albo odktada
go w czasie. Warto jednak pamie-
taé, ze odbidr robot budowlanych
nie jest prawem inwestora, lecz
jego obowigzkiem. Wynika to z art.
647 Kodeksu cywilnego, zgodnie
zktorym inwestor jest zobowigzany
odebraé obiekt wykonany zgodnie
Z umowg oraz zaptaci¢ umoéwione

Agata Grad

- prawnik, doktorantka prawa na Uni-
wersytecie Gdarskim, gdzie przygoto-
wuje rozprawe doktorska poswiecong
wadom uméw o roboty budowlane.
Staty mediator Sadu Okregowego
w Gdansku, specjalizujaca sie w roz-
wigzywaniu sporéw budowlanych,
w szczeg6lnosci dotyczacych uméw
o roboty budowlane oraz odpowie-
dzialnosci zawodowej uczestnikéw
procesu inwestycyjnego.

podkresla sie, ze kluczowe znacze-
nie ma wykonanie i oddanie robét
budowlanych zgodnie z umowa,
a nie samo podpisanie protokotu
odbioru. Méwigc obrazowo, pro-
tokét odbioru to jedynie ,papier”,
anie sama czynnos$¢ odbioru robat.
Inwestor nie moze zatem skutecznie
blokowa¢ zaptaty wytacznie dla-
tego, ze nie doszto do podpisania
protokotu.

Whioski

wynagrodzenie.

Kiedy mozna sporzadzié¢
jednostronny protokét?

Jezeli wykonawca prawidtowo zgtosi
zakonczenie robét i wyznaczy termin
odbioru, a inwestor nie stawi sie Lub bezpodstawnie odméwi udziatu
w odbiorze, warto sporzadzi¢ jednostronny protokét. Nie zastepuje on
odbioru dokonywanego przez obie strony, ale potwierdza, ze wykonawca
zgtosit roboty do odbioru i stworzyt inwestorowi mozliwos¢ dokonania
tej czynnosci.

Czy brak podpisu blokuje zaptate?
Brak podpisanego protokotu odbioru nie oznacza automatycznie, ze

Dotychczasowa kariera zawodowa zostata poswiecona proble-
matyce inwestycji budowlanych, w tym zagadnieniom zwigzanym
z odpowiedzialnoScig zawodowg inzynieréw budownictwa. W swo-
jej praktyce Agata Grad taczy wiedze prawnicza z doSwiadczeniem
w analizie sporéw powstajacych na tle realizacji inwestycji.

Odmowa odbioru jest uzasadniona
jedynie w przypadku wad istotnych,
uniemozliwiajacych korzystanie
zobiektu zgodnie zjego przeznacze-
niem. Drobne usterki co do zasady
nie uzasadniajg odmowy odbioru.

Podkreslenia wymaga, ze wykonawca powinien na biezaco doku-
mentowac przebieg robét budowlanych oraz dokona¢ inwentaryzacji
wykonanych robét. Korespondencja stron, dokumentacja fotogra-
ficzna, wpisy w dzienniku budowy czy jednostronny protokét odbioru
moga mie¢ kluczowe znaczenie w przypadku sporu o wynagrodze-
nie. Jednoczesnie nalezy pamietaé, ze odbidr robét jest obowigzkiem
inwestora, ktory nie moze bezpodstawnie uchyla¢ sie od wykonania
tej czynnosci.

wykonawca traci prawo do wynagrodzenia. W orzecznictwie od lat AGATA GRAD
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Wyspa Estyjska Juz dzi$ przyciaga

gatunki chronione ptactwa

Otwarty we wrzesniu 2022 r. kanat zeglugowy przez Mierzeje Wislang umozliwia prze-
ptyniecie z Zatoki Gdanskiej na Zalew Wislany - bez koniecznosci korzystania z CieSniny
Pilawskiej. Nowa droga wodna otworzyta nowe mozliwosci zeglugi dla jednostek o zanu-
rzeniu do 4,5 m, dtugosci do 100 m oraz do 20 m szerokosci.

odczas planowania jednej z najwiekszych inwestycji
hydrotechnicznych ostatnich lat na obszarze Polski
konieczne byto uwzglednienie tematu zagospodarowania
urobku, jaki zostat nagromadzony zaréwno w wyniku niwe-
lacji terenu Mierzei Wislanej, jak i budowy gtebokiego na
kilka metrow kanatu zeglugowego. Zdecydowano o budowie
sztucznej wyspy na Zalewie Wislanym, zlokalizowanej na
wysokosci Przebrna, ok. 2 km od brzegu i 4,5 km od przekopu.
- Budowa obwatowari sztucznej wyspy na Zalewie Wisla-
nym zostata zakoriczona na poczqtku wrzesnia 2022 r.
— w ramach | etapu budowy drogi wodnej tqczqcej Zalew
Wislany z Zatokq Gdariskq. Nie byto to osobne zadanie inwe-
stycyjne, stanowi ona istotny element budowy drogi wodnej
tqczqcej Zalew Wislany z Zatokq Gdariskg. Wyspa, o elip-
soidalnym ksztatcie i powierzchni okoto 181 ha, ma obwédd
4,9 km. Konstrukcje jej obwiedni oparto na dwéch rzedach
stalowych Scianek szczelnych spietych stalowymi Sciagami — przypo-
mina Dorota Stabek, naczelnik Wydziatu Oddziatywania Inwestycji na
Srodowisko w Urzedzie Morskim w Gdyni.
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w Gdyni

Kolonia legowa Smieszki i rybitwy czubatej na pétnocno-wschodniej
czesci Wyspy Estyjskiej, 23.05.2026 r.

Wyspa powstata jako pole refulacyjne, do ktérego trafia urobek pocho-
dzacy z prac czerpalnych prowadzonych aktualnie na rzece Elblag. Doce-
lowo planuje sie zdeponowaé na jej obszarze tacznie okoto 9 mln m?
materiatu.

- W jej wnetrzu planuje sie zdeponowaé okoto 5,9 mln m* urobku
pochodzgcego ze wszystkich
etapow budowy drogi wodnej
oraz okoto 3,3 mln m? urobku
pochodzqcego z przysztych
prac podczyszczeniowych, nie-
zbednych do utrzymania odpo-
wiednich gtebokosci na drodze
wodnej do portu w Elblagu —
podkresla naczelnik Dorota Estéw Lub Zalew Estyjski.
Stabek.
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Dorota Stabek, naczelnik
Wydziatu Oddziatywania
Inwestycji na Srodowisko
w Urzedzie Morskim

Warto zaznaczy¢, ze wyspa stanowi¢ bedzie realne
wsparcie dla réznorodnosci biologicznej w rejonie
Zalewu Wislanego. Wyboru jej lokalizacji dokonano,
kierujac sie przede wszystkim wzgledami przyrod-
niczymi, wskazaniem obszaru o najmniejszych war-
tosciach przyrodniczych, gdzie siedliska Zalewu sa
najubozsze pod katem bentosu i roslinnosci oraz poza
zinwentaryzowanymi tarliskami, a takze wzgledami
bezpieczeristwa nawigacji. Znajduje sie ona w miejscu
o wczesniej niewielkim znaczeniu dla ptakéw, zaré6wno
w okresie legowym, jak i migracji w obrebie Zalewu
Wislanego, oraz poza najcenniejszymi siedliskami
akwenu dla ichtiofauny.

— Wyspa stanowi realne wsparcie dla réznorodno-
$ci biologicznej w rejonie Zalewu Wislanego. Zostata
zaplanowana jako obszar niedostepny dla ludzi
iZeglugi, a przeznaczony wytqcznie dla ptakéw. Jej obecno$¢é ma wspo-
moéc odbudowe siedlisk w obszarze Natura 2000, gdzie w ostatnich dwéch
dekadach zanikaty uzytki zielone stanowiqgce miejsca legowe wielu
gatunkéw ptakéw. Zaréwno brzeg, jak i strefy przejSciowe wyspy juz
dzis przyciggajg gatunki chronione, m.in. tabedzia niemego i perkoza
dwuczubego, a takze liczne ptaki migrujgce: krakwa, ptaskonos, Swistun,
krzyzéwka, cyraneczka, oraz gesi biatoczelne i zbozowe. Zaobserwowano
réwniez legowe pary rybitwy rzecznej i biatoczelnej, sieweczki obroznej
irzecznej, brodzca piskliwego i pliszki siwej— kontynuuje Dorota Stabek
z Urzedu Morskiego w Gdyni.

Jak dodaje naczelnik Dorota Stabek, podstawowe prace nad budowg
wyspy juz zakoriczono, ale proces jej catkowitego zaladowienia moze
potrwac jeszcze 10 do 20 lat.

— Wyspa jest zabezpieczana przed erozjq morskq poprzez budowe
kamiennej opaski wokét jej obwodu. Ostatecznie rzedna wypetnienia
wyspy refulatem ma wynosié ok. 3 m n.p.m. Do budowy wykorzystano
juz ok. 1 mln ton piasku wydobytego z dna morskiego oraz 140 tys. ton
kamienia hydrotechnicznego dostarczonego z potudnia Polski — dodaje
przedstawicielka Urzedu Morskiego w Gdyni.

Na zlecenie Urzedu Morskiego w Gdyni prowadzony jest staty moni-
toring ornitologiczny Zalewu Wislanego, a jego wyniki potwierdzajg, ze
obszar sztucznej wyspy juz teraz cieszy sie olbrzymim zainteresowaniem
jako miejsce odpoczynku dla wielu gatunkéw ptakéw chronionych.

sL

Nazwa dla nowej wyspy zostata wybrana
w ogodlnokrajowym konkursie. Wygrata
Wyspa Estyjska. Pochodzi ona od daw-
nego Sredniowiecznego okreslenia

Zalewu Wislanego — Estmere. Staropru-
ska nazwa Zalewu sktadata sie zwyrazéw
Aistei — Estowie i mari — zalew, czyli Zalew
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