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WYSBYiSPICHRZOW

Na zdjeciu: Pierzeja
zabudowy Wyspy
Spichrzéw od strony
Mottawy w szacie
zimowej — styczeni
2026 r.

FOT. KAROL STANCZAK

»Nasza" Wyspa Spichrzéw jest pieckna, ksztattna i stateczna jak posag Ateny Partenos. Ale ta prawdziwa
Wyspa ma catkiem ludzki zyciorys, peten wzlotéw i upadkow. W powijakach nie byta ani wyspa, ani spichrzow;
w mtodosci okrzepta jako sezam gdanskich elit ekonomicznych, lecz w wieku dojrzatym, bogata w zyciowe
doswiadczenia, stworzyta wtasna indywidualnos¢.

TUNEL DROGOWY
POD MARTWA WIStA
MA JUZ10 LAT

Budowa pierwszego w Polsce podwodnego
tunelu drogowego pod Martwg Wistg to

jedna z najbardziej skomplikowanych

inwestycji w historii Gdariska i — jak sie

okazato z perspektywy czasu — zarazem jedna

z najbardziej potrzebnych realizacji. Nowy uktad
drogowy na mapie Gdariska catkowicie odmienit
komunikacyjnie miasto. Dzisiaj trudno wyobrazi¢
sobie drogowa mape stolicy wojewédztwa bez
tunelu taczacego obie jej czesci.

STR.3-5

NAJWAZNIEISZA

Z 0BWODNIG! OBWODNICA
METROPOLII TROJMIEJSKIE)
JUZ OTWARTA

Nowy szlak na drogowej mapie wojewédztwa
pomorskiego poprawia komfort podrézy kierowcom
z Tréjmiasta i okolic, pozwala réwniez przeniesé¢
cze$¢ ruchu tranzytowego z obcigzonej do granic
mozliwosci starej obwodnicy na OMT. Nowa

trasa jednoczesnie zwigksza dostepnosé do
transeuropejskiego korytarza sieci TEN-T.

STR.8-9

CZYTAJNASTR.25-21

OPERA BALTYGKA BEDZIE
MIALA NOWA SIEDZIBE!
GZESG 3: NOWY WYMIAR
INSTYTUG)I KULTURY

Pierwsza premiere w nowej siedzibie
Metropolitalnej Opery Battyckiej bedziemy
(wedtug planéw) oklaskiwaé w 2032 r. Obiekt
ma powstaé na placu Zebrari Ludowych

w Gdansku. Ten projekt redefiniuje role
instytucji kultury w przestrzeni miejskiej.

STR.14-16
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Wielkanoc to czas radosnego swietowania

i refleksji. Niech zaowocuje nowymi
pomystami. Niech wiosenna aura przyniesie
nowq energie i inspiracje. Spokojnych Swiqt
i satysfakcji z codziennych osiggnieé. Oby
nadchodzqcy czas byt peten harmonii

i osobistej radosci. Niech przyniesie zdrowie,
pomyslnosé i wiele sukcesow — zarowno
zawodowych, jak i osobistych.

Wiosennego optymizmu! Spetnienia

marzeri i sukceséw! Radosnych Swiat
Wielkanocnych petnych spokoju

irodzinnego ciepta

Zyczq

POIIB, redakcja Fratria Sp. zo.o.
iRada Programowa Kwartalnika
.Pomorski InZynier"

Siedziba: 80-369 Gdarisk, al. Rzeczypospolitej 4/155, tel. 58 324 89 77
www.pom.piib.org.pl, e-mail: pom@piib.org.pl
Godziny pracy: poniedziatki 12.00-17.00, wtorek—piatek 8.00—15.00

Przedstawicielstwo w Stupsku

76-200 Stupsk, ul. Garncarska 4, tel. 59 840 28 29

e-mail: slupsk@pom.piib.org.pl

Godziny pracy: poniedziatki 9.00-17.00, wtorek—pigtek 7.30-15.30

Dyzury w Biurze Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa
PRZEWODNICZACY OKREGOWEJ KOMISJI KWALIFIKACYJNEJ
dr inz. Marek Wesotowski
Srody 12.00-13.00, tel. 58 324 89 77 wew. 4
RADCA PRAWNY
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BUDOWA PIERWSZEGO W POLSCE PODWODNEGO TUNELU DROGOWEGO POD MARTWA WISLA TO JEDNA Z NAJBARDZIE) SKOMPLIKOWANYCH
INWESTYCJI W HISTORII GDANSKA | - JAK SIE OKAZALD Z PERSPEKTYWY CZASU - ZARAZEM JEDNA Z NAJBARDZIE) POTRZEBNYCH
REALIZAG)I. NOWY UKEAD DROGOWY NA MAPIE GDANSKA CALKOWICIE ODMIENH: KOMUNIKACYINIE MIASTO. DZISIA) TRUDNO WYOBRAZIG
SOBIE DROGOWA MAPE STOLICY WOJEWODZTWA BEZ TUNELU tAGZAGEGO OBIE JE) CZESCI.

TUNEL POD SPECJALNYM NADZOREM

Pierwsze plany trasy krzyzujacej sie z Martwa Wista, w sasiedztwie
terenéw portowych, pojawity sie juz na przetomie lat 50. i 60. XX w.
w Planie Ogélnym Perspektywicznym pn. Zespét Portowo-Miejski
Gdanisk-Gdynia, ktéry zostat zamieszczony w Informatorze 1955-1965
Wojewddzkiej Pracowni Urbanistycznej Gdarisk. Wybiegajaca w przy-
szto$¢ wizja inzynieréw napotkata jednak jedna, ale istotng przeszkode
- finanse. Bardzo duzy koszt stworzenia nowej trasy drogowej, z uwagi
na konieczno$¢ budowy w miejscu przekroczenia Martwej Wisty tune-
Llu drogowego, mostu zwodzonego Llub wysokiego mostu statego (wy-
sokiego ze wzgledu na ruch statkéw morskich) sprawit, Ze jeszcze na
poczatku lat 2000. XXI w. inwestycja ta pozostawata w sferze marzen
-z uwagi na brak perspektywy realizacji tego przedsiewziecia.

Przystapienie Polski do Unii Europejskiej 1 maja 2004 r. otworzyto
ogromne szanse na przyspieszenie rozwoju gospodarczego i spotecz-
nego, a co za tym idzie — na modernizacje i rozbudowe infrastruktury
drogowej, w czym pomocne okazaty sie fundusze unijne, umozliwiajace
realizacje kluczowych inwestycji.

Momentem zwrotnym, jak sie péZniej okazato, byta decyzja podjeta
przez UEFA w walijskim Cardiff o przyznaniu Polsce i Ukrainie prawa
do organizacji Mistrzostw Europy w Pitce Noznej UEFA Euro 2012. To,
ze Gdansk — obok Warszawy, Wroctawia i Poznania — stat sie jednym
z miast gospodarzy najwazniejszego w Europie pitkarskiego turnieju,
jest w duzej mierze zastuga 6wczesnego prezydenta Pawta Adamowi-
cza, ktéry miat wizje i ogromng determinacje w dazeniu do tego celu.
Wybér Gdarska oznaczat nie tylko budowe nowego stadionu pitkar-
skiego, lecz réwniez realizacje wielu innych inwestycji niezbednych do
organizacji tak duzej sportowej imprezy, jaka byto Euro 2012. Dla stolicy
wojewddztwa pomorskiego oznaczato to w praktyce dofinansowanie do
kosztéw realizacji wielu duzych inwestycji infrastrukturalnych, plano-
wanych od kilkudziesieciu lat, niezwykle istotnych z punktu widzenia
rozwoju i funkcjonowania miasta.

W konsekwencji uzyskania przez Gdansk statusu miasta gospodarza
Euro 2012 udato sie wprowadzi¢ na liste indykatywng (lista projektow,
ktére miaty zapewnione dofinansowanie z Funduszy Europejskich na
maksymalnym poziomie 85%) ponad 30 zadan inwestycyjnych infra-
strukturalnych. Na tej liscie znalazta sie takze budowa tunelu dro-

9 czerwca 2014 r. prezydent Gdaniska Pawet Adamowicz zainaugurowat
uroczystos¢ z okazji ukoriczenia drugiego etapu robét - przekopania
drugiej nitki tunelu pod Martwa Wista

gowego pod Martwg Wista. Wykonanie tych inwestycji Gmina Miasta
Gdanska powierzyta utworzonej w pazdzierniku 2008 r. spétce celowej,
jaka byty Gdanskie Inwestycje Komunalne Sp. z o0.0. (GIK). W latach
2008-2016 spétka GIK zrealizowata wszystkie 34 powierzone jej inwe-
stycje, ktérych taczny koszt budowy wyniést ponad 3 mld zt, z czego
dofinansowanie z Funduszy Europejskich wyniosto ok. 2,4 mld zt, a po-
zostata kwota - ok. 0,6 mld zt - zostata sfinansowana z budzetu Miasta.

Budowa tunelu pod Martwag Wista byta najbardziej spektakularng
i zarazem ostatnig zrealizowana przez GIK inwestycjg infrastrukturalna.
Stanowita jednocze$nie najwazniejszg i najtrudniejsza inwestycje zre-
alizowang przez GIK w ramach Zadania IV budowy Trasy Stowackiego,
ktére umozliwito potaczenie dwéch waznych arterii komunikacyjnych
— Trasy Stowackiego z Trasg Sucharskiego, komunikujac tereny portowe
oraz umozLliwiajac wjazd do Gdarska i wyjazd z Gdariska z pominigciem
Srédmiescia.

Realizowane w latach 2011-2016 Zadanie IV Trasa Stowackiego obej-
mowato budowe odcinka dwujezdniowej trasy drogowej o dtugosci 2,4 km
(tzw. odcinek tunelowy). Wykonawcg inwestycji wartej 885 mln zt byta
hiszpariska firma Obrascon Huarte Lain SA (OHLA), natomiast doku-
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“Fhezet Nanynark Polsie”

mentacje projektowa opracowato konsorcjum biur projektowych Euro-
projekt Gdansk S.A. oraz Schmitt Stumpf Fruehauf und Partner Inge-
nieurgesellschaft mbH.

Tunel drogowy pod Martwa Wistg zostat zrealizowany metoda dra-
zong, ktéra nie kolidowata z ruchem statkéw na Martwej Wisle. Klu-
czowym elementem przy budowie tunelu byta potezna maszyna draza-
ca TBM, nazwana przez budowniczych Damroka (na cze$¢ pomorskiej
ksiezniczki z dynastii Sobiestawicéw). TBM dla Gdanska powstawata
przez 9 miesiecy w fabryce Herrenknecht w niemieckim Schwanau.
Srednica tarczy drazacej miata 12,56 m, dtugo$é — 90 m, za waga —
2 200 ton.

Drazenie pierwszej nitki tunelu (rury potudniowej T1) rozpoczeto 29
maja 2013 r., a ukoriczono 30 Listopada 2013 r. Drazenie drugiej, pétnocnej
nitki (T2) rozpoczeto 3 marca 2014 r., a ukoficzono juz po niespetna trzech
miesigcach — 28 maja, czyli prace trwaty o potowe krécej niz w przypadku
pierwszej nitki. Jeszcze przed rozpoczeciem drazenia drugiej nitki tunelu
wystartowaty prace przy uktadaniu betonowych prefabrykatéw, na kté-
rych montowane byty stelaze, na nich za$, na wysokosci niemal czterech
metréw, powstawata jezdnia z dwoma pasami ruchu i poboczem. Iden-
tyczny zakres prac dotyczyt drugiej nitki wydrazonego tunelu.

Tunel potaczony jest przejsciami bezpieczeristwa. Zostaty one zapro-
jektowane i zbudowane na catej dtugosci co 179-180 m. Grunt w miejscu
ich powstawania musiat by¢ zamrazany przy uzyciu specjalnych agre-
gatéw i roztworu solanki. Byto to konieczne z uwagi na mocno nasa-
czony wodg grunt. Po uzyskaniu odpowiedniej struktury rozpoczynano
wykuwanie tuneli miedzy dwiema rurami tunelu na dtugos$¢ 25 m.
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Przekro6j poprzeczny tunelu pod Martwg Wista

System wentylacji Chodnik ewakuacyjny

Przejécie
ewakuacyjne

Dwa pasy jezdni,
kierunek Marynarki Polskiej
i—x

Dwa pasy jezdni,

alarmoy
Y erunek Ku Ujciu

Kanat
doplywowy
powietrza

instalacji

Przejécie dla
obstugi technicznej

W efekcie powstata przeprawa tunelowa mierzaca 1 377,5 m, ktéra na
dtugosci 1 072,5 m zostata wykonana metoda drazona. Ponadto Trasa
Stowackiego przebiegajaca po obu stronach tunelu ponizej poziomu tere-
nu zostata wybudowana na tgcznej dtugosci 782,5 m w wannie zelbetowej
zabezpieczajacej te trase przed wodami gruntowymi. Oprécz tego w ob-
rebie wezta Marynarki Polskiej powstato 7 obiektéw inzynierskich, w tym
2 wiadukty drogowe, jeden wiadukt tramwajowy, 2 tunele dla pieszych
i 2 tunele dla przeprowadzenia uzbrojenia podziemnego. Odlegtos¢ od
najgtebszego miejsca w tunelu do lustra Martwej Wisty wynosi az 35 m.

Oficjalne otwarcie tunelu pod Martwa Wistg nastapito w niedziele
24 kwietnia 2016 r. 0 godz.10:00 w obecnosci okoto 40 tys. oséb. Dzien
wczesniej podczas dnia otwartego tunelem przejechato prawie 10 tys.
rowerzystow i przeszto 30 tys. pieszych.

EKSPLOATACJA TUNELU

Tunel zostat wyposazony w ponad 30 najnowoczesniejszych systeméw
zapewniajacych maksymalne bezpieczefistwo uczestnikéw ruchu dro-
gowego, m.in. system pozarowy, wentylacji, oSwietlenia, przepompow-
ni czy monitoring stuzacy do obserwacji tego, co dzieje sie w tunelu
iw jego wjazdach. Nad bezpieczefistwem podwodnej przeprawy czuwajg
pracownicy Centrum Zarzadzania Tunelem.

— W budynku gtéwnym Centrum Zarzqdzania Tunelem mamy dwa
stanowiska do tzw. obstugi tunelu. Dodatkowo dwa kolejne stanowiska




Oficjalne otwarcie tunelu pod Martwa Wista dla ruchu samochodowego
nastapito 24 kwietnia 2016 r.

znajdujq sie w budynku technicznym i jedno w Centrum
Zarzqdzania Kryzysowego. Nad bezpieczeristwem Rie-
rowcéw czuwa dwuosobowy sktad, 24 godziny na dobe,
7 dni w tygodniu. Na biezgco monitorujemy ruch w tu-
nelu, asprzet, ktérym dysponujemy, pozwala nam m.in.
obliczy¢ sredniq predkosé pojazdéw jadqcych przez
tunel osobno dla lewego i prawego pasa oraz Srednie
odstepy pomiedzy pojazdami i oczywiscie statystyczng
liczbe pojazdéw danej godziny czy dnia — méwi Michat
Adamkiewicz, zastepca Kierownika Dziatu Tunelu Dro-
gowego i Obstugi Obiektéow Zwodzonych w Gdariskim
Zarzadzie Drog.

— Reagujemy na wszelkie zdarzenia, ktére sq ujete
w Dokumentacji Bezpieczeristwa Tunelu (DBT). Doku-
ment ten od momentu uruchomienia tunelu byt Ril-
kukrotnie aktualizowany i dzisiaj zawiera wszystkie
scenariusze zdarzen, jakie mogqg wydarzy¢ sie w tunelu,
oraz sposoby reagowania na te wydarzenia — wyjasnia
Michat Adamkiewicz.

Jakie to sg zdarzenia?

— Wachlarz zdarzen jest bardzo szeroki, najwazniejsza jest ich od-
powiednia identyfikacja. Na jezdni tunelu w kazdym momencie moze
znaleZé sie niepozgdany przedmiot, moze to by¢ ostona silnika od sa-
mochodu, kawatek opony, worek ze $mieciami, jednym stowem cos,
co moze wptyngé na bezpieczeristwo ruchu. W takich sytuacjach wy-
sytamy naszych pracownikéw, ktérzy sq w stanie niezwtocznie sami
uprzqgtnqgé przeszkode. Ale jesli bedzie to np. karton z niezidentyfiko-
wang zawartoscig w Srodku, wéwczas wzywamy stuzby. To o tyle za-
sadne, ze od momentu rozpoczecia wojny za naszq wschodniq granicq,
na terenie portu (a tunel znajduje sie na jego obszarze) obowiqzuje
pierwszy stopieni alarmowy ALFA, czyli oznacza to wzmozong czujnosé
wszystkich stuzb; dotyczy to takze pracownikéw Centrum Zarzqdzania
Tunelem — wyjasnia przedstawiciel GZD.

W katalogu zdarzen ujetych w DBT sg réwniez zwierzeta w tunelu,
rowerzysci oraz piesi.

— W zaistniatych powyzej sytuacjach pierwsze, co robimy, to zamy-
kamy tunel do momentu opuszczenia jego obszaru przez ,intruza”.
W miedzyczasie podajemy sygnat dZzwiekowy informujqcy o zamknieciu
tunelu. Gdy mamy do czynienia z pieszym czy rowerzystq, dodatkowo
kierujemy informacje dZzwiekowq o zakazie poruszania sie w tunelu
iinstrukcje dotyczqce jego opuszczenia. Do wielu tych zdarzen zaliczy¢
mozemy tez zatrzymania pojazdéw, co w tunelu jest surowo zabro-
nione, a najczestszq przyczyng okazuje sie brak paliwa. Zdarzajq sie
kierowcy, ktérzy jadq na gtebokiej rezerwie; w momencie, gdy pojazd
kieruje sie do wyjazdu, przy znacznym nachyleniu drogi w gére, paliwo
przestaje dociera¢ do silnika i pojazd sie zatrzymuje. Warto wiec wzigé
pod uwage, Ze do tunelu lepiej nie wjezdzaé na oparach paliwa - pod-
kresla Michat Adamkiewicz.

S tez mniej oczywiste zdarzenia, ktére powodujg tymczasowe za-
mkniecia tunelu.

—Tunel drogowy pod Martwq Wistq byt pierwszq tego typu inwestycjq
w Polsce. Dzisiaj mamy podobny tunel, choé w mniejszej skali, w Swi-
noujéciu pod rzekq Swing. Réwniez na potudniu Polski powstajq tune-

Michat Adamkiewicz, zastepca
Kierownika Dziatu Tunelu
Drogowego i Obstugi Obiektow
Zwodzonych w Gdariskim
Zarzadzie Drog

TEMAT KWARTAtU

Nad bezpieczeistwem ruchu w tunelu pod Martwa Wista czuwaja,
pracownicy Centrum Sterowania Tunelem

le drogowe pod gérami. Nadal jednak zdarzajq sie
kierowcy, ktérzy po raz pierwszy korzystajq z takiej
przeprawy. Na jednych nie ma to Zzadnego negatyw-
nego wptywu, a u innych potrafi wywotaé nagty stan
lekowy spowodowany przebywaniem w zamknietej,
ciasnej przestrzeni, znany jako klaustrofobia. | z ta-
kim przypadkiem mieliSmy do czynienia. Kierowca
sie zatrzymat i nie byt w stanie kontynuowa¢ jazdy
—dodaje Adamkiewicz.

Klasycznym zdarzeniem sa takze sttuczki, choé -
jak zapewnia rozméwca — nie jest ich tak wiele, jak
mogtoby sie wydawac.

— Oczywiscie odnotowujemy zdarzenia drogowe,
najczesciej bez wigkszych konsekwencji. Oprécz
strat materialnych (zazwyczaj niewielkich) nie ma
poszkodowanych. Takim potencjalnie najbardziej
niebezpiecznym zdarzeniem byt pozar samochodu
w jednej z rur tunelu, ktéry udato sie sprawnie uga-
si€, co tez jest zastugq tego, ze strazacy z gdanskich
Jjednostek cyklicznie éwiczg w tunelu i mozna $Smiato
powiedzieé, Ze znajq go od podszewki — zaznacza Michat Adamkiewicz.

Jak dodaje, w ciggu roku kalendarzowego przypada $rednio jedno
zdarzenie dziennie z katalogu wyzej wymienionych.

— Gdybysmy chcieli pozyskaé dane ze wszystkich zdarzen, jakie majq
miejsce np. na wybranym odcinku Obwodnicy Tréjmiasta, to pewnie
otrzymaliby$my zblizony wynik, jesli chodzi o dane statystyczne. Tu-
nel jest Scisle monitorowany, stqd wrazenie, Zze non stop co$ sie w nim
dzieje. Kazde wstrzymanie ruchu czy chwilowe zamkniecie stuzy bez-
pieczeristwu korzystajqcych z przeprawy i wynika z tego, ze na biezqco
widzimy, co dzieje sie w tunelu — zapewnia Adamkiewicz.

Z uwagi na fakt, ze w tunelu nie dochodzi do zagrazajacych zyciu zda-
rzen (np. brak wypadkéw $miertelnych), nie jest on wyposazony w sta-
cjonarny pomiar predkosci. Jednak jak zapewnia przedstawiciel GZD,
obie nitki tunelu systematycznie patroluje nieoznakowany radiowéz,
ktéry bardzo czesto zatrzymuje kierowcéw przekraczajacych predkosé.

Tunel drogowy pod Martwa Wistg od 10 lat stuzy kierowcom i — jak
przyznaje Michat Adamkiewicz — wymaga nie tylko biezacych serwisow;
nadszedt juz czas, aby gruntownie zmodernizowa¢ kilka istotnych ob-
szaroéw odpowiedzialnych za prawidtowe funkcjonowanie tunelu.

— JesteSmy w trakcie wymiany w tunelach lamp sodowych na ledo-
we. W kolejce na wymiane czekajq znaki zmiennej tresci, do ktérych
koriczq sie czesci zapasowe, a takze kamery monitoringu i komputery
w Centrum Sterowania Tunelem, ktére wymagajg unowoczes$nienia.
10 lat temu nasze komputery byty najlepszymi na rynku, ale od tego
czasu technologia poszta mocno do przodu, stqd koniecznos¢ jej dosto-
sowania do obecnych potrzeb — méwi Adamkiewicz.

Statystycznie na dobe tunelem pod Martwa Wistg przejezdzaja w obu
kierunkach 32 tys. samochodow, w godzinach szczytu jest to nawet
2 tys. aut na godzine. Mniej wiecej tyle pojazdéw codziennie omija Sréd-
mieScie Gdariska.
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BRZEBU
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M ost od wielu lat jest regularnie moni-
torowany przez naukowcéw i specjali-
stow z Politechniki Gdariskiej, abezposrednim
powodem ,nagtego” zamkniecia przeprawy
byta wtasnie opinia techniczna z 16 grudnia
2024 r. dotyczaca monitoringu przemieszczen
przycz6tkéw sporzadzona przez prof. dr. hab.
inz. Krzysztofa Zéttowskiego z Politechniki
Gdaniskiej.

W podsumowaniu prof. Z6ttowski napisat:
.Obecnie nie ma zadnych mozliwosci dia-
gnostycznych pozwalajacych na wyprzedza-
jace wytaczenie mostu z eksploatacji. W tej
sytuacji dalsza obserwacja obiektu bazujaca
tylko na ogledzinach nie zapewnia dostatecz-
nego poziomu bezpieczefistwa i nie moze by¢
traktowana jako dziatanie zapewniajace bez-
pieczefistwo. Objawy zewnetrzne na Scinkach
zwirowych, zagtebienie niwelety od strony
Gdanska oraz wyniki pomiaréw wskazujg na
stan bliski katastrofie budowlanej".

Ostatnie zdanie brzmi: ,W wyniku ostatnich
ogledzin konstrukgcji zaleca sie podjecie przy-
gotowan do wytaczenia mostu z eksploatacji".

Na konferencji prasowej wtadz miasta, na
ktérej zapowiedziano zamkniecie mostu, po-
informowano, ze przez 20 lat most Siennicki
przesunat sie 0 4-5 cm, natomiast w ostatnich
miesigcach 2024 r. przesuwanie to postepo-
wato znacznie szybciej i to zdecydowato o wy-
taczeniu przeprawy z eksploatacji.

Stan techniczny mostu Siennickiego na
przestrzeni ostatnich kilkudziesieciu lat po-
gorszyt sie w wyniku réznych czynnikéw,
m.in. takich jak wiek konstrukcji, duze nate-
zenie ruchu na moscie i ekstremalne obcig-
zenie, osiadanie i przemieszczanie sie przy-

Ponad 100-Lletni most Siennicki w Gdansku taczacy
dwa brzegi Martwej Wisty, zpowodu ztego stanu
technicznego zostat zamkniety w styczniu 2025 r.

na dwa lata, bo tyle czasu ma potrwac jego naprawa.
Poczatkowo most zamknieto dla ruchu pieszego,
rowerowego, komunikacji publicznej i komunikacji
samochodowej, co wprowadzito duze utrudnienia,
bowiem most Siennicki, obok mostu wantowego,

cz6tkéw mostu. Wykonywane w przesztosci
remonty i naprawy okazaty sie jednak niewy-
starczajace.

JAK'DO TEGO DOSZt0?

Most Siennicki zostat oddany do uzytku
8 czerwca 1912 r., stajac sie w tamtym czasie
najwiekszym obiektem zwodzonym w Gdan-
sku i jednym z najwiekszych w Europie. Za-
pewniat jedyne potaczenie na rozwijajaca sie
przemystowo Przerébke i do kapieliska na
stogach, do ktérego w 1927 r. uruchomiono na
moscie dwutorowg linie tramwajowa. Swojg
docelowg — zwodzong — funkcje most petnit
do marca 1945 r., kiedy w wyniku dziatan wo-
jennych zostat czeSciowo zniszczony.
Pierwsza, prowizoryczna odbudowa (jako
mostu statego) w latach 1945-1948 umozli-
wita uruchomienie ograniczonego przejazdu
pojazdéw. Most byt jednak w bardzo ztym
stanie technicznym i wymagat pilnego re-
montu kapitalnego. Z uwagi na fakt, iz byto
to jedyne potaczenie ze Srédmiesciem Gdari-

jest jedyna droga, jaka mieszkancy wyspy Portowej
(m.in. dzielnice Stogi i Przerobka) moga dostac sie

do centrum miasta iz powrotem. Po kilku miesigcach
przywrocono jednak na moscie Siennickim ruch pieszy.

Most Siennicki po przebudowie w latach
2014-2015

ska, w latach 1961-1964 zdecydowano sie na
sukcesywne wykonywanie prac remontowych
z zachowaniem ciggtosci ruchu na moscie, co
niestety miato wptyw na jako$¢ wykonywa-
nych rob6t oraz na ograniczenie ich zakresu.
Do skutku — gtéwnie z uwagi na finanse — nie
doszta takze koncepcja z poczatku lat 70.
XX w. dotyczaca odbudowy mostu Siennickie-
go jako mostu zwodzonego.

W drugiej potowie lat 80. podjeto decyzje
o rozbidrce istniejacych i wystuzonych juz
konstrukcji mostu zwodzonego oraz mostu
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FOT. DRMG

sktadanego, ktéry osadzono kilka lat wcze-
$niej, i montazu trzech nowych przeset, co
zaowocowato oddaniem mostu do ruchu
w sierpniu 1989 r. Takze ta modernizacja byta
rozwigzaniem z zatozenia tymczasowym.

W latach 2014-2015 most Siennicki prze-
szedt kolejng przebudowe w ramach inwe-
stycji realizowanych przez miejska spotke
Gdanskie Inwestycje Komunalne Sp. z o.0.,
a konkretnie w ramach Projektu GPKM IIIC
obejmujgcego przebudowe infrastruktury
tramwajowej w ulicach Siennicka-Lenarto-
wicza. Réwniez ta przebudowa nie miata cha-
rakteru kompleksowego.

NOWE PRZYCZO4KI

Decyzje o zamknieciu mostu Siennickiego
podjat Gdanski Zarzad Drég i Zieleni (obecnie
Gdanski Zarzad Drég), pod ktérego zarzadem
byta przeprawa w momencie zamkniecia.

Za opracowanie dokumentacji technicz-
nej docelowej przebudowy mostu odpowiada
Dyrekcja Rozbudowy Miasta Gdariska, ktéra
zostata takze zaangazowana w temat opra-
cowania dokumentacji uzyskania stosownych
decyzji administracyjnych zmierzajacych do
wykonania prac zabezpieczajacych.

Jak méwi Pawet Piriski, kierownik projektu
z ramienia DRMG, przyczétki mostu Siennic-
kiego zostang rozebrane, zostanie wykonane
nowe posadowienie posrednie, a nastepnie
zostana wykonane nowe przyczotki.

- Prace, w ktére zaangazowana jest branza
mostowa, drogowa, wodno — kanalizacyjna,
elektryczna, teletechniczna oraz hydrotech-
niczna, polegajq na rozbiérce istniejgcych
przyczétkéw, wykonaniu nowego posadowie-
nia posredniego przy zastosowaniu palowa-

nia w komorze ze stalowych profili Scianek
szczelnych. Na nowe przyczétki powrécq zin-
wentaryzowane i zdemontowane ze starych
przyczétkéw elementy kamienne. Nadwodna
strona konstrukcji stalowej mostu zostanie
oczyszczona i zabezpieczona antykorozyjnie.
Most otrzyma nowe odwodnienie, jak i oSwie-
tlenie oraz monitoring wizyjny. Przebudowie
ulegng réwniez istniejqce sieci c.o. oraz sieci
wodociggowe zasilajgce Wyspe. Filary mostu
wraz z zabytkowymi herbami i stalowe Rie-
rownice szlaku wodnego zostang wyremon-
towane. Bedzie nowe oSwietlenie i monitoring
wizyjny. Rowniez istniejgce schody terenowe
po obu stronach obiektu zostang wyremon-
towane — wyjasnia Pawet Piriski.

W styczniu br. zakoficzono rozbiérki przy-
cz6tkow i sieci w zakresie koniecznym. Ak-
tualnie kontynuowane sg prace rozbiérkowe
muréw oporowych i nasypu drogowego. Po-
nadto prowadzi sie pograzanie $cianek szczel-
nych dla wykonania fundamentéw nowych
przyczétkow.

Jak dodaje kierownik projektu, pomimo
szeroko zakrojonych prac modernizacyjnych
konstrukcja mostu oraz jego parametry pozo-
stang bez zmian.

- Zywotnosé jak dla tego typu obiektéw,
przy uwzglednieniu faktu, Zze Ronstrukcja
stalowa nie jest nowa, bedzie zalezata od
przysztego sposobu oraz intensywnosci uzyt-
kowania — podkresla Pawet Piniski.

Koszt inwestycji wynosi ponad 43 mln zt.

Jak zaznacza przedstawiciel DRMG, na czas
realizacji prac utrzymany zostanie ruch pie-
szy i rowerowy, podobnie jak Zegluga na to-
rze wodnym — cho¢ moga wystapi¢ czasowe
utrudnienia.
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NAJWAZNIEJSZA Z OBWODNIC!
OBWODNIGA METROPOLII
TROJMIEJSKIE) JUZ OTWARTA

32-kilometrowa Obwodnica Metropolii
Trojmiejskiej (OMT) jest potaczeniem
Potudniowej Obwodnicy Gdanska (S7)
i Trasy Kaszubskiej (S6), droga o para-
metrach drogi ekspresowej, tworzaca
zewnetrzng obwodnice w stosunku do
istniejacej juz obwodnicy Tréjmiasta.
Nowy szlak na drogowej mapie woje-
wodztwa pomorskiego poprawia kom-
fort podréozy kierowcom z Tréjmiasta
i okolic, pozwala rowniez przenies¢
czes¢ ruchu tranzytowego z obcigzonej
do granic mozliwosci starej obwodni-
cy na OMT. Nowa trasa jednoczesSnie
zwieksza dostepnos¢ do transeuropej-
skiego korytarza sieci TEN-T.

d 18 czerwca 2025 r. kierowcy moga juz korzystaé z 16-ki-

Lometrowego, pierwszego odcinka OMT pomiedzy Chwasz-
czynem a Zukowem wraz z fragmentem obwodnicy Zukowa
w ciggu DK20 do Glincza. Natomiast 23 grudnia ubiegtego roku
kierowcy otrzymali do dyspozycji drugi fragment OMT. Tego dnia
o0 godzinie 7:45 udostepniony zostat (takze 16-kilometrowy) odci-
nek OMT od wezta Gdarisk Potudnie do Zukowa. Swiateczny pre-
zent cieszy, tym bardziej ze wraz z OMT kierowcom przekazano
jednoczes$nie wezet Gdarisk Potudnie — jeden z najwazniejszych
punktéw komunikacyjnych w tréjmiejskiej sieci drogowej. taczy
on obwodnice Tréjmiasta (S6) z droga ekspresowg S7, autostrada
Al oraz droga krajowa nr 89. Rozbudowa wezta, cho¢ dla kierow-
cow byta ucigzliwa, zapewnia obecnie bezkolizyjny, bezpieczny
i komfortowy tranzyt, bez koniecznosci wjazdu do miasta.

Przypomnijmy, ze inwestycja pn. ,Budowa Obwodnicy Metro-
polii Tréjmiejskiej" zostata podzielona na dwa odcinki (zadania).
Odcinek 1. dotyczyt budowy OMT od wezta Chwaszczyno (bez
wezta) do wezta Zukowo (bez wezta). Odcinek nr 2 to budowa od
wezta Zukowo (z weztem i obwodnica Zukowa w ciagu DK20) do
wezta Gdarisk Potudnie (z weztem).

Odcinek nr 1 zapewnia przede wszystkim odcigzenie DK20 mie-
dzy Chwaszczynem i Zukowem, gdzie z uwagi na obszar duzego
zurbanizowania kumuluje sie lokalny ruch. To réwniez dosko-
nata alternatywa dla jadacych od strony Koscierzyny w kierunku
Tréjmiasta.
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— W ramach prac na 16-kilometrowym
odcinku powstato 28 obiektow inzynierskich,
zczego najdtuzszy ma ponad 160 m. Wybudo-
walismy ktadke dla pieszych, 16 wiaduktow,
sze$¢ przejsé dla zwierzat, trzy mosty i jedno
przejscie podziemne. Dtugosé ekranéw aku-
stycznych to ponad 19 tys. m? a przeciwol-
$nieniowych — blisko 5 tys. — wyjasnia Mate-
usz Brozyna, rzecznik prasowy gdainskiego
oddziatu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad.

Wartos¢ kontraktu pierwszego odcinka OMT
realizowanego przez firme Budimex wyniosta
715 mln zt.

W ramach odcinka nr 2 na trasie zbudowano
trzy wezty drogowe — przebudowany Gdarisk
Potudnie, Lublewo Gdarskie oraz Zukowo na
potaczeniu z obwodnica tejze miejscowosci.

Mateusz Brozyna, rzecznik prasowy
gdainskiego oddziatu GDDKIA

Caty czas prowadzone sg prace na
kilometrowym fragmencie obwodnicy
Zukowa w kierunku DW501 oraz na
MOP Widlino. Szacowany termin odda-
nia do ruchu - | potowa 2026 r. Warto
pamietac, ze jesteSmy po ciezkiej zimie
i plac budowy (zaréwno na S6, jak i na
0Z/0MT) przez kilka tygodni znajdowat
sie pod pokrywa $niezna.
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- Miedzy Lublewem Gdariskim i Zukowem,
po obu stronach S7, zlokalizowane sq ponadto
Miejsca Obstugi Podréznych Widlino o funkcji
podstawowej, z parkingami i sanitariatami.
W rejonie MOP-6w jest ponad 200-metrowa
estakada nad doling rzeki Radunia. Na catej
trasie znajdziemy tqcznie pie¢ estakad, az 23
wiadukty, dwa mosty i 10 przejsé dla zwierzqt
— moéwi Mateusz Brozyna.

Kontrakt o wartosci ponad miliarda ztotych
zrealizowata Grupa Mirbud.

Cho¢ OMT na catej dtugosci jest juz prze-
jezdna, wciaz trwajg prace w sasiedztwie
obwodnicy Zukowa.

- Nadal prowadzimy prace na pozostatym,
kilometrowym odcinku obwodnicy Zukowa.
Tuz przed podtqczeniem obwodnicy do ronda
na starej DK7 (obecnie juz DW501) w Lni-
skach musieliSmy przeprojektowaé obiekt,
ktory znajdowat sie w rejonie gruntéw sta-
bonosnych i wéd artezyjskich. Szacujemy,
ze w | potowie 2026 r. potgczymy obwod-
nice Zukowa ze starq DK7 (obecnie DW501)
i zapewnimy petng funkcjonalnosé wezta
Zukowo. Tym samym obwodnica Zukowa
wyprowadzi ruch tranzytowy z miasta. Rozpo-
czyna sie ona w miejscowosci Glincz od ronda
na skrzyzowaniu z DK20, przetnie S7 na weZle
Zukowo i wtqczy sie poprzez rondo w Lniskach
do obecnej DW501 (starej DK7) — informuje
rzecznik gdarnskiego oddziatu GDDKIA.

taczna wartos¢ kontraktow na oba odcinki
OMT (Chwaszczyno-Zukowo oraz Zukowo—
Gdansk Potudnie) to kwota rzedu 2,9 mld zt.
Inwestycja otrzymata wsparcie ze Srodkéw
Unii Europejskiej z Programu Fundusze Euro-
pejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko
(FEnIKS). W przypadku OMT kwota wydatkow
kwalifikowalnych przekracza 1,2 mld zt, adofi-
nansowanie ze Srodkéw UE to nieco ponad
1mld zt.
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ESTAKADA PIERWSZE) JADROWE)

MOLF, czyli skrot od angielskiego Marine Off-Loading Facility, ma stuzy¢ do roztadunku
elementow do budowy elektrowni atomowej, ktore przyptyna droga morska. Elektrownia
Jadrowa , Lubiatowo-Kopalino" w powiecie wejherowskim ma by¢ wznoszona w oparciu o te
platforme morska. O rozwigzaniach projektowych Estakady Morskiej dla pierwszej polskiej
sitowni atomowej rozmawiamy z mgr inz. Barbara Olczyk, zastepca dyrektora ds. inwestycyj-
nych w Urzedzie Morskim w Gdyni.

- Jak rozumiec pojecie MOLF w zakresie inwe-
stycji towarzyszacych elektrowni jadrowej
na Pomorzu?

— Infrastruktura hydrotechniczna MOLF sta-

nowi¢ bedzie morski obiekt do roztadunku

niepodzielnych tadunkéw ponadnormatyw-
nych (AIL) oraz innych wielkogabarytowych
obiektow niezbednych do budowy i eksploata-
¢ji pierwszej w Polsce Elektrowni Jadrowej EJ1

w Lokalizacji Lubiatowo-Kopalino na Pomorzu.

Roztadunek bedzie wykonywany w technologii

Ro-Ro lub Lo-Lo.

Roztadunki Ro-Ro bedga sie odbywaty przy
stanowisku do cumowania jednostek ptywa-
jacych usytuowanym wzdtuz dalb cumowni-
czo-odbojowych. Jednostki ptywajace beda
stawaty prostopadle do nasady pomostu,
a tadunek bedzie roztadowywany w systemie
Ro-Ro (zjazd tadunku z jednostek ptywaja-
cych przy uzyciu np. wozkéw SPMT). Rozta-
dunki Lo-Lo planowane s z pomocg zurawi
mobilnych, usytuowanych wzdtuz pomostu
przetadunkowego. Jednostki ptywajace beda
cumowaty réwnolegle do pomostu. Stanowi-
sko przetadunkowe zlokalizowane bedzie na
koficu pomostu MOLF.

Warto wyjasni¢ wtym miejscu najwazniejsze
parametry techniczne tej inwestycji. Podstawa
bedzie konstrukcja zelbetowa posadowiona na
palach stalowych — ok. 1 420 pali stalowych
o Srednicy 0,6-1,6 m.

a) POMOST

* dtugos¢ ~852 m, szerokos¢ ~20,40 m,

* gtebokosci naturalne zgodnie z istniejaca
batymetria,

* konstrukcja zelbetowa posadowiona na pa-
lach stalowych — ok. 1 420 pali stalowych
o $rednicy 0,6-1,6 m.

W sktad pomostu wchodza réwniez:

» przyczotek zlokalizowany na obszarze la-
dowym,

* odcinek o dtugosci ok. 15 m stanowiacy od-
cinek przejsciowy taczacy pomost z droga
techniczna,

 odcinek poszerzony w odlegtosci ~120 m
od pomostu przetadunkowego o wymiarach
30x15m.

Wyposazenie:

* stojak sprzetu ratowniczego,

 stalowa barierka ochronna,

* bariero-porecz,

* odwodnienie Liniowe,
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Barbara Olczyk, zastepca dyrektora
ds. Inwestycyjnych Urzedu Morskiego w Gdyni

* ogrodzenie wraz zbramg (odcinek brzegowy).

b) POMOST PRZELADUNKOWY — STANOWI-

SKO LO-LO

* dtugos¢ 260 m (250 + 10 m), szeroko$¢
3420 m,

* ruszt zelbetowy posadowiony na palach
stalowych,

* gtebokos¢ techniczna Htech =7,0 m,

* rzedna gory pomostu ~+4,0 m,

* rzedna dolnego poktadu ~+2,3 m.

Wyposazenie:

* stojak sprzetu ratowniczego,

 stalowa barierka ochronna,

* bariero-porecz,

* drabinki ratownicze,

* odwodnienie Liniowe,

» odbojnice systemowe,

* pachoty.

c) STANOWISKO DALBOWE - STANOWISKO
RO-RO

Dalby cumowniczo-odbojowe w liczbie 5 sztuk
zlokalizowane na przedtuzeniu pomostu prze-
tadunkowego MOLF. Dalby beda umozliwiaty
cumowanie prostopadte barek w celu rozta-
dunku typu Ro-Ro. Wymiary pojedynczej dal-
by: 5,40 x 5,00 m, dalby potaczone pomostami
dojsciowymi posadowionymi na podporach
posrednich.

* gtebokos¢ techniczna Htech =7,0 m,

* rzedna gory pomostu ~+4,0 m,

* rzedna dolnego poktadu ~+2,3 m.
Wyposazenie:

* stojak sprzetu ratowniczego,
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¢ stalowa barierka ochronna,
 drabinki ratownicze,

» odbojnice systemowe,

* pachoty.

d) ROBOTY CZERPALNE | REFULACYJNE
Pogtebienie dna zostanie wykonane w rejonie
pomostu przetadunkowego — do gtebokosci
technicznej Htech = 7,0 m. Szacowana objetos¢
urobku to okoto 91 000 m3.

e) SIECI | INFRASTRUKTURA

W sktad infrastruktury technicznej wchodzi
m.in. monitoring wizyjny, sie¢ telekomunika-
cyjna oraz instalacje: elektryczna, oswietle-
nie, kanalizacja deszczowa, przeciwpozarowa
(zbiornik stodkiej wody).

Status inwestycji towarzyszacej budowie
elektrowni jadrowej EJ1 dla przygotowania
i realizacji MOLF w granicach pasa technicz-
nego na obszarze gminy Choczewo oraz na
obszarach morskich Rzeczypospolitej Pol-
skiej reguluje w szczegélnosci Ustawa z dnia
29 czerwca 2011 r. o przygotowaniu i realiza-
cji inwestycji w zakresie obiektéw energety-
ki jadrowej oraz inwestycji towarzyszacych
(tj. Dz. U. 22025 r. poz. 1 156 z p6zn. zm.).

-Naile MOLF ma by¢ powiazana zelektrow-
nia jadrowa?

— Obiekt jest Scisle powigzany z elektrownia,
poniewaz bedzie stuzyt do roztadunku nie-
podzielnych ponadnormatywnych elemen-
tow (AIL) oraz innych wielkogabarytowych
obiektow na potrzeby realizacji inwestycji EJ1,
zmozliwoscig przetadunku innych materiatéw
niezbednych do jej budowy transportowanych
droga morska. Po zakoriczeniu budowy EJ1
bedzie mozliwy réwniez przetadunek innych
elementéw na jej potrzeby (np. w ramach re-
montow instalacji).

- Zjakimi elementami infrastruktury catego
kompleksu elektrowni ma wspétpracowaé
MOLF na etapie budowy i ewentualnie po jej
uruchomieniu?

— Jedynym elementem tgczacym MOLF z te-
renem elektrowni jadrowej EJ1 bedzie in-
frastruktura towarzyszaca w postaci drogi
technicznej. W celu umozliwienia transportu
tadunkéw dostarczonych droga morska z kon-
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Przekréj podtuzny MOLF
MATERIAt URZEDU MORSKIEGO W GDYNI

strukcji MOLF na teren elektrowni jadrowej
EJ1 niezbedne bedzie przemieszczanie droga
techniczng prowadzaca z MOLF do terenu EJ1.
Za zaprojektowanie i wybudowanie tej drogi
odpowiedzialna jest spotka PEJ (Polskie Elek-
trownie Jadrowe).

- Jakie problemy zwiazane z budowg oraz
eksploatacja MOLF nalezy rozwiazac, aby
inwestycja spetnita zatozone cele?

— Aktualnie Urzad Morski w Gdyni, jako
Inwestor zadania, jest w trakcie uzyskiwania
decyzji administracyjnych. Procedura uzyski-
wania decyzji Srodowiskowej jest dtugotrwata,
wymaga wyjasnien i uzupetnieri. Opracowany
.Raport oddziatywania na $rodowisko" jest
bardzo obszernym dokumentem uwzgled-
niajacym wszelkie mozliwe oddziatywania na
srodowisko naturalne.

Trwa tez proces opracowywania poszczeg6l-
nych elementéw dokumentacji projektowej,
ktéra musiata zaktadaé konstrukcje azurowa
w celu umozliwienia swobodnego ruchu ru-
mowiska. Z racji tego, ze budowa MOLF bedzie
odbywac sie przed budowg elektrowni, nalezy
uwzglednia¢ brak infrastruktury, do ktorej
mozna by byto sie dowigzaé. Rowniez dostep
do terenu budowy ze wzgledu na brak drég
dojazdowych bedzie dla wykonawcy robét bu-

Stan inwestycji zlata 2025 r.
FOT. AJROCKET1/WIKIMEDIA.OR

dowlanych wyzwaniem. W styczniu biezacego
roku ogtoszono postepowanie przetargowe na
wykonanie robét budowlanych MOLF w trybie
negocjacji z ogtoszeniem.

- Kiedy MOLF ma by¢ oddana do uzytku
i jakich naktadow bedzie wymagata? Czy

finansowanie bedzie w catosci pochodzito
ze Skarbu Paiistwa?
—Zgodnie z przyjetym harmonogramem MOLF
ma zosta¢ wybudowana do roku 2028. Finan-
sowanie inwestycji przewidziano w catosci ze
srodkéw budzetu Panstwa.

ROZMAWIAE MACIEJ BOGDANOWICZ
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hedzielwiedze

W pazdzierniku 2025 r., kilka miesiecy po powrocie z Miedzynarodowej Stacji Kosmicznej (ISS),
polski astronauta dr Stawosz Uznanski-Wisniewski rozpoczat ,naukowe tournée” po kraju w ra-
mach ogolnopolskiej trasy technologiczno-naukowej, IGNIS — Polska siega gwiazd". W grudniu byt
gosciem Politechniki Gdanskiej. W spotkaniach wzieto udziat blisko 13 tys. studentow i uczniow,
przeprowadzono niemal 120 godzin rozméw o Kosmosie i nauce, zadano setki pytan dotyczacych
kosmicznej misji czy uzytych dla jej potrzeb zaawansowanych technologii.

T rasa ,IGNIS - Polska siega gwiazd" obejmowata najwieksze uczel-
nie w Polsce. Jak zapowiadali organizatorzy — Ministerstwo Rozwo-
juiTechnologii, Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego oraz Polska
Agencja Kosmiczna we wspétpracy z Europejska Agencjg Kosmicz-
ng — trasa to przestrzen do dialogu miedzy studentami, naukowcami
a przedstawicielami sektora kosmicznego. Kazde spotkanie to z kolei
okazja do zdobycia praktycznej wiedzy na temat badar orbitalnych,
mozliwosci rozwoju kariery w branzy kosmicznej oraz wspétpracy na-
uki z przemystem.

Spotkania zainaugurowano 15 paZdziernika na Politechnice Warszaw-
skiej, 4 grudnia dr Stawosz Uznanski-Wisniewski odwiedzit Politechnike
Gdariska, jako jedng z uczelni Zwigzku Uczelni Fahrenheita (FarU).

W spotkaniu w Auli Politechniki Gdariskiej w Gmachu Gtéwnym wzieli
udziat studenci i doktoranci uczelni FarU — Politechniki Gdanskiej, Uni-
wersytetu Gdarnskiego i Gdaiskiego Uniwersytetu Medycznego.

- Mamy ,nieziemski" zaszczyt gosci¢ dr. Stawosza Uznariskiego-
-Wisniewskiego na Politechnice Gdariskiej. To dla nas wazny moment
dzieki jego udziatowi w kosmicznej misji technologiczno-naukowej,
ktéra stanowi historyczny krok dla polskiej nauki — méwit prof. Krzysz-
tof Wilde, rektor Politechniki Gdanskiej, witajac polskiego astronaute.
— Chciatbym podkresli¢ wtasnie te naukowosé misji z bardzo duzq licz-
bg waznych eksperymentéw badawczych. Misja ta byta przetomowa
nie tylko ze wzgledu na skale i zakres eksperymentow, lecz rowniez
dlatego, Zze pokazata polskim studentom iinzynierom, Ze droga do pra-
cy w sektorze kosmicznym jest realna i osiggalna.

Wstepem do ,kosmicznego spotkania” byta prezentacja przez rektora
Wilde badan w zakresie technologii kosmicznych, jakie realizowane sg
na uczelniach Fahrenheita, oraz wykaz kierunkéw ksztatcenia zwigza-
nych z ta branza, ktére rozwijaja sie na Politechnice Gdariskiej.

Dr Stawosz Uznanski-Wisniewski mowit z kolei m.in. o przygotowa-
niach do lotu oraz o codziennosci na poktadzie ISS. Wyjasnit tez, skad
nazwa IGNIS dla misji kosmicznej:
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- Naszq misje kosmiczng nazwalismy IGNIS, co po tacinie oznacza
ogien. Ogieni za$ oznacza energie i chcielibySmy, zeby IGNIS byta iskrq
zaptonu rozwoju technologicznego branzy kosmicznej w Polsce.

Jak podkreslit dr Uznanski-Wisniewski, trasa naukowa, ktérej czescig
jest wizyta na Politechnice Gdanskiej, to pierwszy prawdziwy polski
Space Master Class, taczacy wiedze naukowa z praktycznym doswiad-
czeniem wyniesionym z misji IGNIS. Zdaniem astronauty misja IGNIS
byta nie tylko ogromnym sukcesem polskiej nauki, lecz takze inwesty-
cja w przyszte pokolenia inzynieréw, badaczy i przedsiebiorcow zwigza-
nych z sektorem kosmicznym.

- Obecnie okoto 2,5 tys. studentéw w Polsce wybiera Rierunki zwiq-
zane z Kosmosem — przypomniat. — Wierze, ze bedziemy budowa¢ swia-
towq technologie Rosmiczng.

Podczas spotkania uczestnicy mogli pozna¢ kulisy misji, ale przede
wszystkim mogli dowiedzie¢ sie wiecej na temat 13 polskich ekspery-
mentéw realizowanych na Miedzynarodowej Stacji Kosmicznej. Jak
przypomnieli organizatorzy trasy, wsréd realizowanych przez astro-
naute projektow znalazty sie przedsiewziecia, ktore realnie zmieniajg
rzeczywistos¢ zarowno w Kosmosie, jak i na Ziemi. To m.in. ekspery-
menty biomedyczne, badania z zakresu nanotechnologii czy testowanie
algorytmow sztucznej inteligencji w warunkach kosmicznych.

— Dobér eksperymentow symbolizuje skok technologiczny polskiej
nauki i jej rosnqcy udziat w globalnych badaniach kosmicznych — m6-
wit dr Stawosz Uznariski-Wisniewski.

Zdaniem polskiego astronauty przyszto$¢ polskiej gospodarki po-
winna opierac sie na wiedzy, nauce i technologiach kosmicznych.

— Najwazniejszym Waszym atutem w przysztoSci bedzie wiedza. To
jest Wasza przysztosé. Dzisiaj nabywacie te wiedze wtasnie po to, zeby
kreowaé przysztosé, a ta tzw. twarda wiedza pozwala tworzyé nowe
technologie. To ci studenci, ktérzy dzisiaj biorg czynny udziat w ko-
tach naukowych, hackathonach, tworzq wtasne projekty, majq pomy-
sty i nie bojq sie eksperymentowaé, majq szanse pracowaé przy naj-
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Ministerstwo I
Rozwoju i Technologii
——

Ministerstwo Nau_ki
i Szkolnictwa Wyzszego

wiekszych projektach kosmicznych w Polsce i na Swiecie — podkreslat
dr Stawosz Uznariski-Wi$niewski.

O wybranych projektach i ich mozliwych zastosowaniach na Ziemi,
choéby w medycynie, energetyce oraz kolejnych misjach kosmicznych
(ksiezycowych i marsjariskich) opowiadali zaproszeni eksperci i naukow-
cy, ktoérzy wspétpracowali przy misji IGNIS. Prof. Marcin Dornowski
z Akademii Wychowania Fizycznego i Sportu w Gdaisku oméwit ekspe-
ryment EEG Neurofeedback, ktorego celem byto zbadanie wptywu izo-
lacji i mikrograwitacji na poziom stresu oraz aktywnos$¢ fal mézgowych
u astronautéw. Z kolei dr inz. Norbert Kapiriski zaprezentowat projekt
Astro Performance, dotyczacy adaptacji tkanek miekkich astronautow
do warunkéw kosmicznych i zmian wynikajacych z przygotowarn do misji.

Czescig wydarzenia byt takze panel dyskusyjny poswiecony przyszto-
Sci polskiej nauki i technologii kosmicznych. Dyskusje moderowata prof.
Aleksandra Mielewczyk-Gryri z Wydziatu Fizyki Technicznej i Matema-
tyki Stosowanej PG.

W panelu udziat wzieli: dr Stawosz Uznanski-Wisniewski; prof. Jakub
Karol Mieczkowski z GUMed, kierownik grupy badawczej w ramach Mie-
dzynarodowej Agendy Badawczej, specjalista od medycyny kosmicznej;
prof. Piotr Gnacinski, astrofizyk z UG; mgr inz. Martyna Czudec, dok-
torantka PG i cztonkini Rady Studentéw przy Prezesie Polskiej Agencji
Kosmicznej oraz Jan Medrala, student nanotechnologii na PG, cztonek
Astrofizycznego Kota Naukowego PG.

Zaproszeni goScie rozmawiali m.in. o znaczeniu wspétpracy uczel-
ni z przemystem, potrzebie dtugofalowej polityki kosmicznej paistwa
oraz o tym, jak wykorzysta¢ potencjat mtodego pokolenia inzynieréw
i badaczy.

Po czesci wyktadowej Stawosz Uznanski-Wisniewski spotkat sie
z przedstawicielami studenckich két naukowych uczelni FarU. Dziewigé¢
zespotéw studenckich z PG, GUMed i UG zaprezentowato polskiemu
astronaucie swoje nowatorskie projekty.

— Widziatem m.in. rakiete na paliwo hybrydowe, budowanqg przez
studentow. Nie moge doczekaé sie jej startu — méwit podczas spotka-
nia z dziennikarzami Stawosz Uznanski-Wisniewski, dodajac, ze réwnie
fascynujace byty zaprezentowane przez studentéw bolidy czy autono-
miczne systemy dronowe i satelitarne.

To byto 11. spotkanie w ramach ogdlnopolskiej trasy technologiczno-
-naukowej ,IGNIS — Polska siega gwiazd". ,Czy dzisiaj co$ Cie zasko-
czyto? Dlaczego warto sie spotykac?” — pytali dziennikarze polskiego
astronaute.

— Bardzo lubie interakcje ze studentami, z mtodymi ludZmi, a szcze-
gélnie z kotami naukowymi, co jest moim ulubionym punktem progra-
mu na kazdej uczelni, bo wydaje mi sie, ze to wtasnie tam ksztattowa-
na jest przyszta technologia. Tam studenci zadajq sobie pytania, jak
rozwigzaé jakis problem. | tam znajdujg odpowiedzi dla swoich pytan.
Jako inzynierowi jest mi to bardzo bliskie — odpowiadat.

— W mojej grupie badawczej w Europejskiej Organizacji Badan Jg-
drowych — CERN, gdzie spedzitem duzq cze$¢ mojej kariery naukowej,

INSMOXNIT @IMYQ 104

INSMOANVYM3T HIWOMYAS 104

Rektor Politechniki Gdariskiej prof. Krzysztof Wilde wita astronoma
dr. Stawosza Uznariskiego-Wisniewskiego podczas wizyty na uczelni

kazda mtoda osoba przychodzqca do teamu przynosi nowe rozwigza-
nia technologiczne; cos, czym jest zafascynowana. Starsi stazem na-
ukowcy mogq z kolei dzieli¢ si¢ swoim do$wiadczeniem i wskazywaé
mtodemu naukowcowi droge rozwigzan technologicznych. Dlatego
warto dzieli¢ sie wiedzg, warto rozmawiaé, bo to przynosi obopélne
korzysci dla wszystkich. Otwarta dyskusja — miedzypokoleniowa i mie-
dzynarodowa w Srodowisku akademicko-naukowo-technologicznym
— prowadzi do nowych rozwigzan, do szukania odpowiedzi na nurtu-
jace nas pytania. Dlatego ja z takich spotkan, jak to na Politechnice
Gdariskiej, czerpie ogromng energie. Mam tez duzy przywilej posiadaé
wiedze naukowaq, ktérq chce i moge sie dzieli¢ z innymi — dodat dr Sta-
wosz Uznanski-Wisniewski.

sL
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Czgsc 3:Nowy wymiar
instytucji kultury

Pierwsza premiere w nowej siedzibie Metropolitalnej Opery Battyckiej bedziemy (wedtug planow)
oklaskiwac w 2032 r. Obiekt ma powstac¢ na placu Zebran Ludowych w Gdansku. Czego melomani
i cata gdanska spotecznos¢ moga sie spodziewac? Nie tylko nowego budynku z dobra akustyka
spetniajacego oczekiwania artystow, zespotu technicznego opery i widzow. Ten projekt redefiniuje

role instytucji kultury w przestrzeni miejskiej.

Juz 52 lata temu rozwazano budowe Nowej Opery na placu Zebran Ludowych w Gdaiisku. Ilustracja przedstawia makiete wyréznionego projektu na
budowe w Gdarisku ,Wielkiego Teatru, Opery i Baletu" przygotowanego przez Daniela i Danute Oledzkich na konkurs ktory odbyt sie w1974 r.

P rojekt Metropolitalnej Opery Battyckiej w Gdafisku wykracza poza
tradycyjne ramy takich instytucji. Ambicjg osob zaangazowanych
w urzeczywistnienie tej wizji jest, by nie byta to tylko sensu stricto nowa
siedziba opery — nowa scena, widownia, foyer i przestrzen zapewniaja-
ca godne warunki pracy artystom oraz wszystkim pracownikom, bez
ktérych opera nie jest w stanie funkcjonowaé. Zamystem inicjatoréw
budowy nowej siedziby Opery Battyckiej jest stworzenie zupetnie nowej
jakosci obecnosci kultury w przestrzeni publicznej.

W ,Biatej ksiedze" czytamy: ,To nie tylko nowoczesna Scena Opero-
wa, lecz takze wielowymiarowe centrum kultury wysokiej, edukacyj-
ne i konferencyjne, otwarte na mieszkaricow, artystéw, turystéw oraz
partneréw. Wspétczesna opera nie ogranicza sie juz do funkcji wido-
wiskowej, staje sie przestrzenig dialogu, wymiany mysli i kreacji, a jej
infrastruktura odpowiada na potrzeby réznych srodowisk".

— Bede walczyt o to, Zeby to nie byta kolejna inwestycja, ktéra jest
moze dobrze zrealizowana, ale nie jest ikoniczna dla Gdariska. W cig-
gu ostatnich lat powstaty wazne dla miasta obiekty: Muzeum Il Wojny
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Swiatowej, ECS, Teatr Szekspirowski. Czy ktorys z tych budynkéw jest
ikoniczny? Czy jest na miare historii Gdariska, jego potegi, indywidu-
alnosci i mozliwosci? Musimy pomysleé o takiej budowli, ktéra bedzie
budzita zachwyt i podziw ludzi specjalnie przyjezdzajqcych do Gdan-
ska, aby jg obejrzeé! Bo jesli ma powstaé — w sensie architektonicznym
— co$ przecietnego, to juz lepiej niech opera pozostanie w tej dawnej
ujezdzalni koni... — méwi dla www.zawszepomorze.pl dr Zbigniew Ca-
nowiecki, przewodniczacy Spotecznego Komitetu Wsparcia Budowy Me-
tropolitalnej Opery Battyckiej oraz Zespotu Doradcéw Gospodarczych
przy Rektorze Politechniki Gdanskiej.

NAJWYZSZE STANDARDY

Wytyczne techniczne i funkcjonalne przygotowano w oparciu o szeroko
zakrojone dziatania analityczne i konsultacyjne, ktérych celem byto
okreslenie optymalnych rozwigzan technologicznych i uzytkowych dla
planowanego obiektu. Opracowanie wytycznych powstato na podstawie
wizyt studyjnych w obiektach operowych i koncertowych w Polsce oraz
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,La Boheme"- scena zbiorowa
FOT. KRZYSZTOF MYSTKOWSKI/KFP/ARCHIWUM OPERY BALTYCKIEJ

innych krajach Europy. Podczas wyjazdéw analizowano konkretne roz-
wigzania techniczne, ktére moga stanowic inspiracje dla powstajacego
projektu. Szczeg6lng uwage zwrdcono na aspekty akustyczne, zaple-
cze techniczne sceny, uktad przestrzenny, logistyke ruchu publiczno-
Sci, artystéw, sprzetu, a takze elastycznosé funkcjonowania instytucji
w kontekscie zmieniajacych sie potrzeb repertuarowych i spotecznych.

Réwnolegle szczeg6towe zalecenia dotyczace wymagar unikatowe-
go Swiata opery przygotowat zespot Opery pod kierownictwem Mag-
daleny Zabtotnej, zastepcy dyrektora Opery Battyckiej w Gdarsku.
Konsultacje prowadzono z pracownikami Opery — zaréwno z przedsta-
wicielami zespotéw artystycznych, jak i z dziatami technicznymi, ad-
ministracyjnymi oraz obstugi widowni. Zatozeniem byto zebranie wy-
tycznych w $cistym porozumieniu z przysztymi uzytkownikami nowej
siedziby —ich codzienne doSwiadczenia i praktyczna wiedza beda miaty
szczegdlne znaczenie przy projektowaniu tej inwestycji.

Dzieki dwutorowemu dziataniu mozliwe byto wypracowanie wytycz-
nych taczacych realne potrzeby opery jako instytucji kultury z nowo-
czesnymi, sprawdzonymi rozwigzaniami funkcjonalnymi i technolo-
gicznymi zastosowanymi w innych krajach.

KLUCZOWE ELEMENTY KONCEPCJI

Grupa robocza ds. ,Budowy nowej siedziby Opery Battyckiej" Zespotu
Doradcow Gospodarczych przy Rektorze Politechniki Gdanskiej opra-
cowata ,Biatg ksiege". Czytamy w niej:

Sala operowa z doskonatq akustykq

Sala operowa o parametrach spetniajgcych najwyzsze standardy
Swiatowe. Zaprojektowana z precyzjg, z zastosowaniem nowocze-
snych rozwigzan technologicznych, zapewniajgca publicznosci nie-
zapomniane doznania artystyczne. Sala operowa bedzie unikatem na
mapie polskich instytucji kultury.

Innowacyjna otwierana fasada budynku opery

Metropolitalna Opera Battycka powinna zosta¢ wyposazona w uni-
kalng na skale europejskq otwieranqg fasade, ktéra umozliwi organi-
zacje wydarzen plenerowych dla ponad 12 tysiecy 0séb z wykorzysta-
niem infrastruktury sceny gtéwnej. To rozwigzanie stworzy zupetnie
nowe mozliwosci inscenizacyjne — od oper i spektakli teatralnych po
koncerty muzyki wspétczesnej, elektronicznej czy rockowej. Dzieki
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uniwersalnosci technologii scena bedzie mogta dostosowac sie do
réznorodnych formatéw — od wydarzen artystycznych po widowiska
masowe.

Funkcja kongresowa i elastyczna przestrzen

Wnetrze opery powinno zosta¢ zaprojektowane jako przestrzen wielo-
funkcyjna, przeksztatcalna w zaleznosci od potrzeb dzieki systemom
ruchomych Scian i modularnej konstrukcji na sale konferencyjne, wy-
stawiennicze i edukacyjne. Metropolitalna Opera Battycka wéwczas
zyska status nowoczesnego centrum, umozliwiajqcego petnienie funkgji
centrum kongresowego, konkurujqcego z wiodgcymi obiektami w kraju
— ICE Krakéw, Halg Stulecia we Wroctawiu czy Katowickim Spodkiem,
wypetniajqgc jednoczesnie luke braku tego typu obiektu w regionie.

Taras widokowy z restauracjq — nowy punkt widokowy
Gdariska

Zaleca sie, aby na dachu Metropolitalnej Opery Battyckiej powstat ca-
toroczny taras z restauracjq i punktem widokowym, oferujacy pano-
ramiczny widok na miasto. Zlokalizowany w najwyzszym punkcie bu-
dynku, stanie sie czeSciq miejskiej osi widokowej, tqczqcej Stoczniowe
Zurawie, Gdariski Trzonowiec ,Zieleniak" i strzeliste wieze kosciotow
Gtéwnego Miasta, oferujgc zupetnie nowq perspektywe widokowg na
Gdarisk, wzmacniajqc jego atrakcyjnos¢ turystyczng.

Rozszerzenie Gdanskiej strefy turystycznej

Metropolitalna Opera Battycka stataby sie filarem nowego centrum
aktywnosci turystycznej i kulturalnej, rozszerzajqcego przestrzen od-
wiedzin Gdariska w kierunku pétnocnym. Dotychczas byt to obszar sto-
sunkowo nieaktywny turystycznie, rekomendowany projekt ma szanse
przetamacé te stagnacje i tchngé nowe Zycie w te cze$¢ miasta. Dzieki
dogodnemu potozeniu i atrakcyjnej infrastrukturze, a takze wielofunk-
cyjnej bryle (scena gtéwna z funkcjq plenerowq) przestrzeri opery moze
staé sie naturalnym gospodarzem wydarzen plenerowych, jak np. fe-
stiwal FETA, Jarmark Sw. Dominika, ktére mogqg zostaé¢ rozszerzone
lokalizacyjnie na obszar lepiej skomunikowany i bardziej funkcjonalny.

Nowe szlaki spacerowe i integracja urbanistyczna

Projekt stworzytby mozliwo$é zaprojektowania nowych tras space-
rowych i turystycznych. Proponowana trasa spacerowa potgczytaby
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Opere z punktami widokowymi, takimi jak: Géra Gradowa, Wronia
Gorka, Stoczniowe dZwigi, zwiekszajqc atrakcyjnosé jej lokalizacji. Po-
nadto punkty te wraz ze strzelistymi wiezami koSciotéw od lat tworzq
specyficzng dla Gdariska panorame. Jednoczesnie potgczenie miedzy
samymi punktami widokowymi stworzytoby nowq Sciezke spacerowq
takze dla oséb, ktore nie biorq udziatu w spektaklach. Nowa trasa
moze staé sie katalizatorem ruchu pieszego w okolicy. Na parterze bu-
dynku zaplanowano kawiarnie integrujqcqg te szlaki i funkcjonujqgcq
jako punkt odpoczynku, orientacji i spotecznej interakcji.

JESLI WSZYSTKO POJDZIE ZGODNIE Z PLANEM

Metropolitalna Opera Battycka zaprosi na pierwsza premiere w 2032 r.
— zakoAczenie inwestycji planowane jest za 6 lat. Projekt przewiduje

Obszar rekomendowany pod budowe Metropolitalnej Opery Bat-

tyckiej obejmuje powierzchnie 27 865 m2. PotoZony jest upodnéza

Gory Gradowej oraz Wroniej Gorki, wotulinie parkowej. Planowana

infrastruktura zgodnie z wytycznymi technicznymi i funkcjonal-

nymi zespotu opery obejmuje:

* sale gtdwna znowoczesng mechanika sceny, orkiestronem, zaple-
czem technicznym (liczba statych miejsc dla publicznosci ok.
800 oraz mozliwos¢ roztozenia dodatkowych ok. 400 miejsc na
wydarzenia specjalne i/lub wyposazona w balkony);

» sale kameralng przeznaczong na spektakle, wydarzenia eduka-
cyjne, koncerty, dziatania eksperymentalne (liczba statych miejsc
ok. 400 oraz mozliwos¢ roztozenia dodatkowych 300 miejsc na
wydarzenia specjalne);

 przestrzen dla widzéw, m.in. foyer, przestrzen ustugowo-gastro-
nomiczna, taras widokowy, patio/ogréd zimowy (przeszklona
przestrzen petna roslin, zapewniajaca strefe relaksu oraz miej-
sce na mate spotkania kulturalne, np. recitale czy kameralne
wystepy), galerie wystawiennicze, ksiegarnia, parking dla min.
300 samochodow;

* strefe prob: sale préb chéru, baletu, orkiestry, sale éwiczeniowe;

* przestrzen obstugujaca sceny: kabiny — m.in. oSwietleniowa, aku-
styka, realizatora nagran; magazyny — m.in. dekoracji, rekwizytow,
kostiumow, instrumentéw muzycznych; pomieszczenia socjalne;

 garderoby oraz pracownie (m.in. krawiecka, szewska) i warsztaty
(m.in. stolarski, SLlusarski);

* przestrzen techniczno-obstugowa budynku, m.in. portiernia
ochrony, rampa roztadunkowa, miejsce dla wozu transmisyjnego,
parking dla pracownikéw ze strefg dla pojazdéw elektrycznych
i wodorowych oraz stacja tadowania, serwerownia;

e pomieszczenia administracyjne;

* pomieszczenia edukacyjne: sala edukacyjna, studio multimedialne
i VR, studio nagran, sala kongresowa;

» amfiteatr/plac plenerowy dla 2500-4500 os6b — przestrzen przed
Opera przeznaczona na organizacje wydarzer plenerowych, kon-
certow na Swiezym powietrzu oraz festiwali, wyposazona w infra-
strukture sceniczng (rekomendowane potaczenie ze sceng) zmoz-
liwoscig zadaszenia;

* zielona strefa — przestrzer publiczna woké6t Opery przeznaczona
dla publicznosci i spotecznosci Lokalnej oraz spotecznosci Opery;

* przy projektowaniu nalezy uwzgledni¢ rozwigzania zwigzane z zie-
long infrastruktura, rozwigzaniami niskoemisyjnymi, odnawial-
nymi Zrédtami energii, retencji wody oraz zapewnieniem petnej
dostepnosci dla os6b z niepetnosprawnosciami.

Wedtug wytycznych widownie powinny by¢ dostosowane do oséb
z réznymi potrzebami (np. wézki w kazdym sektorze), przystosowa-
ne do potrzeb o0sob z niepetnosprawnosciami (w tym petle induk-
cyjne, fotele dedykowane osobom niestyszacym, system do audio-
deskrypcji, dedykowane miejsce dla ttumaczy). W poblizu wejscia
na widownie mozliwos¢ zostawienia wozkow dzieciecych i inwalidz-
kich/balkonikow itp. Petna widoczno$¢ dla dzieci na widowni.
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.Krol Roger" — Olga Pasiecznik (Roksana), Andrzej Lampert (Pasterz)
FOT. KRZYSZTOF MYSTKOWSKI/KFP/ARCHIWUM OPERY BALTYCKIEJ

«Straszny dwor"
FOT. KRZYSZTOF MYSTKOWSKI

miedzynarodowy konkurs architektoniczny, przetarg oraz realizacje
w modelu hybrydowym - z udziatem $rodkéw publicznych i prywat-
nych. Spoteczny Komitet Wsparcia Budowy Metropolitalnej Opery Bat-
tyckiej oszacowat koszt budowy nowej opery na 800 mln zt.

Do jesieni 2026 r. powinien by¢ gotowy program funkcjonalno-uzyt-
kowy — marszatek wojewddztwa pomorskiego Mieczystaw Struk wy-
asygnowat na ten cel ponad 800 tys. zt i powierzyt Operze Battyckiej,
ktéra jest gospodarzem projektu, zadanie, aby ogtosita przetarg na
opracowanie programu. Opera aktualnie prowadzi postepowanie ma-
jace na celu wytonienie wykonawcy ,Programu funkcjonalno-uzytko-
wego dla budowy Nowej Opery w Gdanisku", kluczowego opracowania
dla dalszych dziatah zwigzanych z przygotowaniem tej inwestycji do
realizacji.

Do grudnia 2027 r. ma zosta¢ ogtoszony miedzynarodowy konkurs
architektoniczny. Do wrzesnia 2029 r. ma zostac¢ przeprowadzony prze-
targ oraz wykonany projekt opery. Do czerwca 2032 r. planowane jest
zakonczenie budowy.

Jakie sg szanse na realizacje tak ambitnych planéw? W lutym 2026 r.
Marta Cienkowska, szefowa Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Naro-
dowego, zapowiedziata, ze resort moze wspétfinansowaé miedzynaro-
dowy konkurs architektoniczny i zaangazuje sie¢ w rozmowy z wtadzami
regionalnymi (bardzo wspierajgcymi idee budowy nowej siedziby Ope-
ry Battyckiej w Gdarisku) o mozliwych sposobach finansowania inwe-
stycji. O takiej decyzji resortu poinformowat na antenie Radia Gdansk
prezydent Pracodawcéw Pomorza Zbigniew Canowiecki:

— Szefowa resortu Marta Cienkowska zadeklarowata pomoc juz
na wstepnym etapie inwestycji. Powiedziata tez, ze jest gotowa usigs¢
z naszymi wtadzami regionalnymi do stotu, aby dyskutowaé, ktéra
metoda czy Sciezka dochodzenia do petnego finansowania budowy tej
inwestycji bedzie mozliwa.

OPRACOWALA: J.B.




SZACUNEK DLA PRZYRODY
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Przekonujq otym wswoim artykule ,Gatunki obce wzmie-
niajacym sie klimacie: miedzy zagrozeniem aszansa dla
ekosystemow" naukowcy - dr hab. Andrzej Mikulskiidr
hab. Barbara Pietrzak.

debacie o gatunkach obcych

rzadko pojawia sie pyta-
nie, ktére powinno by¢ jednym
z pierwszych: czy to, co nazywamy
inwazja, jest zjawiskiem wytacz-
nie wspétczesnym, wynikajacym
z dziatalnosci cztowieka? Czy tez
raczej jest kontynuacjg proceséw,
ktére towarzysza zyciu na Ziemi od
milionéw lat, cho¢ dzi$ przebiegaja
inaczej - szybciej, w innych miej-
scach, czesto w krajobrazie silnie
przeksztatconym? OdpowiedZ na to
pytanie prowadzi nas w gtab histo-
rii Ziemi, do epok lodowcowych,
dawnych korytarzy dyspersji i naturalnych
centréw pochodzenia gatunkéw. Dopiero na
tym tle mozna zrozumie¢, dlaczego wspot-
czesne zmiany klimatu tak mocno komplikuja
nasze dotychczasowe podejscie do gatunkéw
obcych - i dlaczego coraz trudniej bronic¢
paradygmatu, ktory opiera sie na prostym
rozréznieniu ,rodzime—obce".

Zacznijmy od tego, co wiemy z paleoeko-
logii. W ciggu ostatniego miliona lat Ziemia
wielokrotnie przechodzita cykle glacjalno-
-interglacjalne. Ladolody rozprzestrzeniaty sie
i cofaty, wypychajac rosliny i zwierzeta do refu-
giéw — bezpiecznych enklaw klimatycznych -
anastepnie umozLliwiajac ich powrét na zajete
wczesniej obszary. Europa jest szczegélnie
dobrym przyktadem takiej dynamiki. W okre-
sach maksymalnego zlodowacenia, kiedy
pétnoc kontynentu pokrywata gruba warstwa
lodu, refugia znajdowaty sie przede wszystkim
na Pétwyspie Iberyjskim, Apenifiskim, Batka-
nach oraz w rejonie Ponto-Kaspijskim. Z tych
miejsc, wraz z ustepowaniem lodowca, gatunki

Dr hab. Barbara Pietrzak

AIMOWZ0Y WNMIHJYY "LO4

stopniowo kolonizowaty Europe, docierajac az
do jej pétnocnych rubiezy.

Te procesy nie byty powolna, réwnomierng
wedréwka. Kolonizacja odbywata sie falami,
z okresami gwattownej ekspansji. Gatunki
wodne wykorzystywaty naturalne potaczenia
woéd powierzchniowych — mokradta, okre-
sowe rozlewiska, bifurkacyjne strefy mie-

Mokradta we wspétczesnej Szwecji
FOT. DAVID CASTOR/WIKIMEDIA.ORG

Dr hab. Andrzej Mikulski

dzy dorzeczami — a takze
migracje zwierzat, ktére
mogty przenosi¢ ich formy
rozrodcze. Réwnolegle kli-
maty interglacjatow byty
» czesto cieplejsze niz obecne,
co sprzyjato gatunkom cie-
ptolubnym i umozliwiato im
poszerzanie zasiegow. Szcze-
gélnie intensywny byt okres
tzw. interglacjatu eemskiego,
okoto 140 tys. lat temu, kiedy
znaczng czes¢ Europy zasie-
dlaty gatunki dzi$ uwazane
za potudniowe Lub pontyjskie.
Wszystko to prowadzi do prostego wnio-
sku: Europa, jak kazdy kontynent, jest sceng
nieustannej wymiany gatunkéw. Rodzimy
sktad gatunkowy nie jest czym$ statym,
.Z definicji prawdziwym", lecz tymczaso-
wym zbiorem organizméw, ktére w danym
momencie przetrwaty i znalazty odpowiednie
warunki. Z tej perspektywy wiele gatunkéw
okreslanych dzi$ jako obce Lub inwazyjne
mogtoby, w innym przekroju czasowym,
uchodzi¢ za naturalnych uczestnikéw eko-
systemu. Wystarczy przywotac¢ gatunki, ktére
wystepowaty w Europie w poprzednich inter-
glacjatach, aw plejstocenie zniknety jedynie
dlatego, ze warunki klimatyczne przestaty
im sprzyjaé. Gdyby dzisiejsze ocieplenie kli-
matu przesuneto je ponownie na pétnoc —czy
powinnismy traktowac je jako obce, czy raczej
jako czes¢ dtugiej historii biogeograficznej
kontynentu?
To wtasnie zmieniajacy sie klimat jest klu-
czem do wspodtczesnej debaty. Modele klima-
tyczne wskazuja, ze w najblizszych dekadach

AIMOWZ0Y WNMIHIYY "LO4
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klimat Polski zmieni sie z umiarkowanego,
kontynentalnego, na typ subtropikalny wil-
gotny — taki, jaki obecnie wystepuje w potu-
dniowych Stanach Zjednoczonych czy potu-
dniowo-wschodniej Azji. W praktyce oznacza
to, ze wiele gatunkéw rodzimych bedzie
doswiadczato stresu termicznego, a niektére
moga zacza¢ zanikaé z powodéw czysto kli-
matycznych, niezaleznych od dziatalnosci
cztowieka. Jednoczes$nie gatunki cieptolubne
—zaréwno te znane z Europy Potudniowej, jak
i te zwigzane z regionem Ponto-Kaspijskim
— znajdg w Polsce warunki coraz bardziej
zblizone do optymalnych. To miedzy innymi
dlatego obserwujemy intensywny naptyw
gatunkoéw pontyjskich do basenu Morza Bat-
tyckiego i europejskich rzek.

Step Pontyjsko-Kaspijski — dawne refugium
wschodnioeuropejskie
FOT. YEGORGEOLOGIST/WIKIMEDIA.ORG

Samo to zjawisko mozna interpretowac
dwojako. Pierwsza perspektywa — domi-
nujaca w polityce ochrony przyrody — widzi
w nim zagrozenie: destabilizacje uktadow,
wypieranie gatunkow lokalnych, ryzyko nie-
kontrolowanego rozprzestrzeniania. Druga -
blizsza paleo- i biogeografii — traktuje je jako
naturalng odpowiedzZ biosfery na zmieniajacy
sie klimat: proces podobny do tych, ktére wie-
Llokrotnie zachodzity w przesztosci, tyle ze dzi§
wspomagany i zaktécany jednoczesnie przez
dziatalnos¢ cztowieka.

Bo cztowiek dziata tu na dwa, pozornie
sprzeczne, sposoby. Z jednej strony przyspie-
sza dyspersje, tworzac nowe drogi migracji:
kanaty taczace dorzecza, szlaki transpor-
towe, mozliwo$¢ przenoszenia organizméw
na kontynenty w ciggu kilkunastu godzin.
Z drugiej strony blokuje naturalne korytarze,
wysuszajac mokradta, prostujac rzeki, stawia-
jac zapory, eliminujac duze zwierzeta, ktére
byty waznymi wektorami rozprzestrzeniania
wielu gatunkéw. Paradoks polega na tym, ze
antropogeniczna stymulacja i destymulacja
dyspersji moga sie wzajemnie kompensowac —
itrudno jednoznacznie oceni¢, czy wypadkowy
efekt jest ,nienaturalny”, czy raczej przywraca
dawne procesy, zatrzymane przez wczesniejsze
przeksztatcenia.
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Kanat Elblaski
FOT. RYSNAL/WIKIMEDIA.ORG

Jeszcze wiekszym wyzwaniem sg tempo
i skala obecnych zmian klimatu. W przeszto-
§ci przesuwanie zasiegow gatunkéw trwato
setki lub tysigce lat, a populacje miaty czas
na stopniowe dostosowanie sie do nowych
warunkéw. Dzi§ klimat zmienia sie w tempie,
ktére dla wiekszosci gatunkow jest po prostu
zbyt szybkie. Jezeli populacje majg przetrwac,
musza przemieszczac sie szybciej — szybciej,
niz pozwalajg na to naturalne bariery. W tym
kontekscie rola gatunkéw obcych — w zna-
czeniu nowych przybyszy z innych regionéw
—nabiera zupetnie innego wymiaru. Moga one
petni¢ funkcje ratunkowej wymiany funkcjo-
nalnej: zastapi¢ gatunki rodzime, ktére tracg
zdolno$é do utrzymania swoich rél ekolo-
gicznych.

BO CZtOWIEK DZIALA NA DWA,
POZORNIE SPRZECZNE, SPOSOBY.

L JEDNEJ STRONY PRZYSPIESZA
DYSPERSJE, TWORZAC NOWE DROGI
MIGRAC)I: KANALY tACZACE DORZECIA,
SZLAKI TRANSPORTOWE, MOZLIWOSG
PRZENOSZENIA ORGANIZMOW NA
KONTYNENTY W CIAGU KILKUNASTU
GODZIN. Z DRUGIEJ STRONY BLOKUJE
NATURALNE KORYTARLZE, WYSUSZAJAC
MOKRADtA, PROSTUJAC RZEK,
STAWIAJAC ZAPORY, ELIMINUJAC DUZE
IWIERZETA, KTORE BYLY WAZNYMI
WEKTORAMI ROZPRZESTRZENIANIA
WIELU GATUNKOW.

Przyktady takich sytuacji sg dobrze udo-
kumentowane. W zdegradowanych ekosys-

temach przybrzeznych gatunki obce tworza
strukture siedliskowa, ktéra pozwala prze-
trwaé innym organizmom. W tropikach wpro-
wadzane rosliny drzewiaste zwiekszajg reten-
cje gleby i stabilizujg mikroklimat. W wodach
srédladowych introdukowane matze filtrujace
oczyszczaja przezyznione jeziora, poprawiajac
warunki zycia gatunkom rodzimym. W $rodo-
wiskach, gdzie lokalne populacje gatunkéw
kluczowych - odpowiedzialnych za utrzyma-
nie struktury ekosystemu - zaczynajg zani-
kaé, to wtasnie gatunki obce przejmujg ich
role, zapobiegajac zatamaniu catego uktadu.
W literaturze opisano przypadki, w ktérych
nowy gatunek rosliny, zwierzecia lub nawet
mikroorganizmu stat sie ,inzynierem eko-
systemu” — dostownie podtrzymujac funkcjo-
nowanie siedliska, ktére bez niego ulegtoby
degradacji.

Skorupy réznych gatunkéw matzy
FOT. ROTATEBOT/WIKIMEDIA.ORG

Perspektywa funkcjonalna — a nie histo-
ryczna - coraz czesciej pojawia sie w specjali-
stycznych analizach. Zastanawiamy sie nie tyle
nad tym, skad gatunek pochodzi, ile:

* jaka role odgrywa w ekosystemie?

* czy zwieksza funkcjonalng redundancje (czyli
odpornos¢ ekosystemu na zaburzenia)?

* czy przyczynia sie do odtwarzania ustug
ekosystemowych?

* czy jego obecnos¢ stabilizuje, czy destabili-
zuje sieci troficzne?

To nie jest préba ,rehabilitacji” gatunkéw
obcych, lecz trzeZwe spojrzenie na rosnacy
nacisk, jaki zmiany klimatu wywierajg na
ekosystemy. Jezeli skupimy sie wytacznie
na eliminowaniu wszystkich gatunkéw przy-
bytych z zewnatrz, mozemy doprowadzi¢ do
sytuacji paradoksalnej: zubozymy Srodowisko
w momencie, kiedy najbardziej potrzebuje ono
réznorodnosci funkgji i elastycznosci. Tam,
gdzie rodzime gatunki przestajg odgrywac
kluczowe role, a ekosystem zaczyna tracié¢
stabilnosé, gatunki obce moga byé nie zagro-
zeniem, lecz jedyna realistyczng szansa na
zachowanie ciggtosci proceséw ekologicz-
nych.
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Las bukowy
FOT. TORTUOSA/WIKIMEDIA.ORG

Oczywiscie nie oznacza to, ze wszystkie
gatunki obce sg korzystne. Wcigz istniejg
realne zagrozenia — zwtaszcza w izolowanych
ekosystemach wysp i jezior, gdzie pojawienie
sie¢ ekspansywnego gatunku moze prowa-
dzi¢ do globalnej ekstynkcji unikatowych,
endemicznych populacji. W takich miejscach
kontrola gatunkéw obcych jest konieczna
i nie budzi kontrowersji. Problem zaczyna sie
wtedy, gdy logike tych wyjatkow rozciggamy
na cate krajobrazy kontynentalne, w ktérych
procesy wymiany gatunkéw zachodzity zawsze
ibeda zachodzi¢ nadal, niezaleznie od naszych
staran.

NAJWAZNIEJSZE WYDAJE SIE

ZATEM TO, BY ZMIENIG SPOSOB
MYSLENIA 0 GATUNKAGH OBGYCH

L HISTORYCZNEGO NA FUNKCJONALNY.
NIE PYTAC: SKAD PRZYSZED1?, LECL:
CO ROBITERAZ? CZY STABILIZUJE
SRODOWISKO, GZY JE DESTABILIZUJE?
GZY ZWIEKSZA ODPORNOSC
EKOSYSTEMU NA ZMIANY KLIMATU,
CZY PRZECIWNIE - POTEGUJE
WRAZLIWOSG? TO FUNDAMENTALNE
PYTANIA, KTORE POZWALAJA

IDERZYG TRADYCYINE PODEJSCIE
OCHRONIARSKIE Z REALIAMI XX WIEKU.

Przyktadéw nieporozumienn dostarcza
chocby klasyfikacja gatunkéw wedtug ich
.obcosci". Racicznica zmienna w Ameryce
Pétnocnej jest powaznym problemem, bo bra-
kuje tam wyspecjalizowanych drapieznikow,
ktére w Europie od tysiecy lat regulowaty jej
populacje. Z kolei w Europie, gdzie gatunek

ten wspétwystepowat z lokalnymi drapiezni-
kami juz w poprzednich interglacjatach, jego
wptyw jest ztozony: bywa ktopotliwy, ale cze-
sto przynosi wyrazne korzysSci ekologiczne.
Z tej perspektywy sensowne wydaje sie pyta-
nie, czy powinnismy traktowac jako ,obce"
gatunki, ktére wystepowaty u nas naturalnie
w poprzednich epokach, a dzi$ wracajg w $lad
za ocieplajacym sie klimatem.

Racicznica zmienna
FOT. HOLGER KRISP/WIKIMEDIA.ORG

W tle tego wszystkiego powraca coraz cze-
Sciej postulat, by odejs¢ od historycznego,
statycznego rozumienia natywnosci. W Swie-
cie, w ktorym klimat zmienia sie szybciej
niz kiedykolwiek w historii Homo sapiens,
definicje oparte na tym, gdzie gatunek ,powi-
nien" wystepowac, staja sie anachroniczne.
Naukowcy zajmujacy sie zmianami klimatu
wskazuja, ze to wtasnie w nadchodzacych
dekadach nastapi najbardziej dynamiczna
wymiana gatunkéw od czasu ustgpienia
ladolodu. W takiej sytuacji trzymanie sie
zasady, ze gatunek obcy ,z definicji nalezy
usuwac”, jest nie tylko mato efektywne,
lecz w wielu przypadkach moze by¢ wrecz
szkodliwe.

Szop pracz - pochodzi z Ameryki Pétnocne;j,

coraz powszechniej wystepuje w Europie
FOT. BS THURNER HOF/WIKIMEDIA.ORG

Najwazniejsze wydaje sie zatem to, by
zmieni¢ sposéb myslenia o gatunkach obcych
z historycznego na funkcjonalny. Nie pytaé:
skad przyszedt?, lecz: co robi teraz? Czy sta-
bilizuje Srodowisko, czy je destabilizuje? Czy
zwieksza odpornosé ekosystemu na zmiany
klimatu, czy przeciwnie — poteguje wrazliwos¢?
To fundamentalne pytania, ktére pozwalaja
zderzy¢ tradycyjne podejscie ochroniarskie
z realiami XXI wieku.

Jesli spojrzymy na gatunki obce w per-
spektywie dtugoterminowej historii Ziemi
i gwattownej zmiany wspétczesnego klimatu,
okazuje sie, ze s one zar6wno wyzwaniem, jak
i szansa. Wymuszaja dyskusje o tym, jak defi-
niujemy ,naturalnosc¢”, jak rozumiemy ochrone
przyrody i jakie cele powinna ona realizowaé
w epoce antropocenu. Coraz wyrazniej widac,
Ze skuteczna ochrona Srodowiska nie moze
sie opierac na prostych opozycjach ,rodzime—
obce", lecz na zrozumieniu procesow, ktére
dziataja w tle — proceséw, ktére towarzyszyty
biosferze od milionéw lat, a dzi$ przyspieszaja
pod wptywem zmiany klimatu.

Zdjecie satelitarne zanieczyszczefi
spowodowanych pozarami w Chinach
FOT. NASA

Ta debata wciaz jest otwarta. Ale jedno
wydaje sie pewne: w Swiecie, w ktérym kli-
mat i Srodowisko zmieniaja sie szybciej niz
kiedykolwiek w historii nowoczesnej cywi-
lizacji, gatunki obce bedg odgrywaé coraz
wiekszg role - i nie zawsze te, ktérg podpo-
wiadajg utrwalone schematy myslenia. Jesli
chcemy chronié bioréznorodnos¢ i stabilno$é
ekosysteméw, musimy nauczy¢ sie patrzeé
na nie nie jak na intruzow, lecz jak na ele-
menty dynamicznej, zmieniajacej sie mozaiki
przyrodniczej. Nie po to, by je bezkrytycznie
akceptowad, ale po to, by zrozumieé, kiedy
sg zagrozeniem, a kiedy moga sie sta¢ sprzy-
mierzeficami.
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TAJNIKI

BRZMIENIA
DZWONOW

Artur Rzepczynski od lat

z pasja zajmuje sie historia,

izasadami konstrukcji dzwonow,
znanych nam w cywilizacji europejskiej nie tylko zwiez koscielnych. Tym
razem chcemy sie dowiedzie¢, czego wymaga dzwon, aby dobrze brzmiat, oraz
jakie wyzwania majq tworcy tego nietypowego instrumentu muzycznego.

- 0d jakich czynnikow zalezy dzwick
dzwonu? Poza wtasciwosciami materiatu
i kunsztu tworcow, jakie jeszcze czynniki
wptywaja na zréznicowanie brzmienia dzwo-
now?
— Dzwon to nie tylko obiekt o znaczeniu sym-
bolicznym i kulturowym, petnigcy funkcje
.brzmigcego pomnika", lecz przede wszystkim
skomplikowany instrument muzyczny - dla
odbiorcy najczesciej pozostaje niewidoczny,
ale jego walory akustyczne Swiadczg o kunsz-
cie wykonania. Finalne brzmienie dzwonu
jest wypadkowa pracy interdyscyplinarnego
zespotu specjalistéw: od ludwisarza (odlew),
przez kowala (wykonanie serca), konstruk-
tora i cieSle (wykonanie konstrukgji i systemu
zawieszenia), az po inzyniera automatyki.
Zacznijmy wiec od poczatku — fundamental-
nym wyznacznikiem jakosci dZwigku jest stop,
zktérego wykonano dzwon. Za wzorzec uznaje
sie wysokiej jakosci braz dzwonowy, charakte-
ryzujacy sie niskim poziomem zanieczyszczei
(brakiem domieszek). Optymalne proporcje
to ok. 78% miedzi i 22% cyny. Oprécz sktadu
materiatu w dzwonie kluczowg role odgrywa
profil (uksztattowanie). Kazda ludwisarnia
stosuje unikalne profile, co sprawia, ze dwa
dzwony o identycznej masie lub identycznym
tonie uderzeniowym beda réznic sie parame-
trami i barwg brzmienia. Dzwon to unikalny
instrument, gdyz po uderzeniu nie styszymy
jednego dZwieku, ale wiele naktadajacych sie
na siebie tonéw, determinujacych charakter
brzmienia. | to wtasnie profil determinuje
strukture alikwotéw (tonéw sktadowych),
wptywajac na unikalng sygnature dZzwiekowg
instrumentu. Cztowiek poza tonem uderzenio-
wym styszy m.in. oktawe dolng, tercje, kwinte
oraz oktawe gérna. Ich wzajemne relacje decy-

20

duja o tym, czy dzwon moze by¢ postrzegany
jako instrument muzyczny czy jedynie sygna-
lizator. Co ciekawe, niektére odlewnie, tak jak
odlewnia staliwa w Bochum, celowo ekspery-
mentowaty i manipulowaty profilami, tworzac
unikalne zestawy dzwonéw w réznych zestro-
jeniach wewnetrznych. Pozwalato to uzyskaé
specyficzne charakterystyki brzmieniowe.

Ogélnie jakos$¢ instrumentu ocenia sie na
podstawie dwéch gtéwnych parametrow — dtu-
gosci wybrzmienia po uderzeniu (im dtuzsze,
tym lepiej) i zestrojenia wewnetrznego, czyli
zachowanej harmonii pomiedzy poszczegél-
nymi sktadowymi dZzwigku.

Gdy proces odlewniczy dobiegnie korica,
nastepuje etap ,udZwiekowienia”, czyli mon-
tazu serca. Tradycyjnie kute ze stali, odgrywa
kluczowg role w ochronie dzwonu przed
peknieciem, a jednoczeSnie nadawaniu mu
petnego i gtebokiego brzmienia. Masa serca
powinna stanowi¢ od 3 do 5% masy dzwonu,
a kula musi uderza¢ doktadnie w najgrubsza
cze$¢ ptaszcza, nazywang kryza. Twardosé
stali natomiast powinna wynosi¢ ok. 120
w skali twardosci Brinella.

Nawet najlepszy instrument moze straci¢
swoje walory przez niewtasciwy system zawie-
szenia. W technice dzwonowej $cierajg sie dwie
koncepcje: jarzma prostego oraz tamanego.
Z perspektywy akustyki i dbatosci konser-
watorskiej ideatem jest jarzmo proste, gdzie
oS obrotu znajduje sie na wysokosci korony
dzwonu. Serce ,muska" ptaszcz, wydobywajac
petnie szlachetnego brzmienia, tym samym
zapewniajac najdalsza nosnosé¢ dZwieku
dzwonu. W Polsce jednak, w przeciwiefistwie do
zachodu Europy, znacznie czesciej spotyka sie
jarzma tamane (o$ obrotu na ok. 2/3 wysokosci
dzwonu). Jest to gtéwnie spuscizna czaséw

PRL i koniecznosci ochrony ostabionych wiez
oraz oszczednosci na wykonaniu odpowiedniej,
solidnej konstrukcji. Dzwon umieszczony na
jarzmie tamanym generuje mniejsze obcia-
zenia dla konstrukgji, ale odbywa sie to kosz-
tem jakosci dZwieku oraz zywotnosci samego
instrumentu, gdyz serce uderza grawitacyjnie
z duzym impetem. Jako stuchacze nie sty-
szymy ptyngcego, dynamicznego brzmienia,
lecz bardziej statyczne sygnaty wydobywajace
sie z dzwonu. Oczywiscie mozna tu znalezé
kompromis i odpowiednio wykonaé tamane
jarzmo, ale to juz wymaga szerszej znajomo-
Sci techniki kampanologicznej [kampanolo-
gia to interdyscyplinarna nauka zajmujaca
sie dzwonami w szerokim spektrum: od ich
historii, wytwarzania, akustyki i strojenia, az
po inskrypcje, zdobnictwo oraz sztuke dzwo-
nienia — dopisek redakgjil.

Ostatnim ogniwem jest osadzenie instru-
mentu w wiezy. Aby dZwiek nidst sie daleko
inie byt drazniacy dla otoczenia, dzwon powi-
nien wisie¢ powyzej Linii dachéw, a komora
dzwonna (jesLi to oczywiscie mozLliwe) powinna
by¢ wyposazona w drewniane zaluzje.

Spetnienie wszystkich norm technicznych
pozwala na zmiane postrzegania dzwonu
z hatasliwego urzadzenia w dostojny instru-
ment ksztattujacy krajobraz dZzwiekowy oko-
licy. Istnieje wiele zachodnioeuropejskich
poradnikéw dla technikéw oraz norm opisu-
jacych zawieszanie dzwonéw, z ktérych warto
korzystag.

Nalezy jednak zaznaczy¢, ze powyzsze prze-
stanki techniczne odnosza sie do tradycyjnego
systemu dzwonienia w Europie kontynental-
nej, gdzie dzwony kotysza sie swobodnie, a kat
ich wychylenia wynosi zazwyczaj kilkadziesiat
stopni.
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Torun, katedra sw. Janéw, dzwon ,Tuba Dei" zawieszony w1500r.,

trzeci co do wielkosci dzwon w Polsce
FOT. MKEDZIE/WIKIMEDIA.ORG
Istniejq tez inne techniki wprawiania dzwo-
néw w ruch — na przyktad w Wielkiej Brytanii
i krajach anglosaskich stosuje sie tzw. Change
Ringing (dzwonienie zmianowe). System ten
jest prawdziwg sztuka, polegajaca na pocia-
ganiu sznuréw w Scisle kontrolowany sposob,
aby uzyskaé precyzyjne wariacje w sekwen-
cjach uderzefi. Dzwony nie wygrywaja tu
melodii jak w przypadku karylionu, lecz two-
rza swego rodzaju matematyczne permutacje.
Dzwonnicy, obstugujacy zazwyczaj zestaw 6, 8
Lub 12 dzwondw, wprawiaja je w ruch obrotowy
od pionu do pionu. W pojedynczym

Dzwony

w Gdarisku
Starych
Szkotach
zkosciota sw.
Ignacego Loyoli,
umieszczone
nietypowo poza
bryta Swiatyni
FOT. ARTUR ANDRZEJ/
WIKIMEDIA.ORG

Stalowy dzwon przed ratuszem w Bochum

FOT. FRANK VINCENTZ/WIKIMEDIA.ORG

cyklu dzwon pokonuje niemal 360 stopni,
zatrzymujac sie w pozycji ,do géry dnem”,
a serce uderza w niego tylko raz w kazdej
sekwenc;ji.

Inna znang technika wydobywania dZwieku
z dzwonu jest oczywiscie — znany szczeg6lnie
gdarszczanom - Carillon. Dziesiatki dzwonéw
wiszg nieruchomo, a dZzwigk jest wydobywany
przez uderzajace w nie mtotki, podtaczone do
recznej klawiatury, na ktérej mozna wygrywac
wszelakie melodie.

- W jakim zakresie dawni mistrzowie byli
determinowani przez liturgie? Czy odroz-
nialne sa wymogi

miedzy kultem katolickim i protestanckim?
— Przez stulecia dzwony powstawaty przede
wszystkim ,na wieksza chwate Boga", co znaj-
dowato odzwierciedlenie zaréwno wich wygla-
dzie, jak i brzmieniu. Ptaszcz dzwonu petnit
funkcje nosnika tresci religijnych — zdobity go
wizerunki $wigtych, inskrypcje modlitewne czy
cytaty z Pisma Swietego. Dzwon jakoby modlit
sie w imieniu tysiecy wiernych, ktérzy zapra-
gneli umieszczenia na nim danej sentenc;ji.

Aspekt wizualny byt jednak nierozerwalnie
spleciony z funkcja muzyczna. Dostarczane
do Swigtyn zestawy dzwondw nie byty dobie-
rane przypadkowo; strojono je w konkretne
motywy muzyczne, nawigzujace bezposrednio
do melodii liturgicznych.
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Dzwony katedry w Gorzowie Wielkopolskim
FOT. STIOPA/WIKIMEDIA.ORG

Dzwon Jan w katedrze
zamojskiej
FOT. MAKA/WIKIMEDIA.ORG

Dzwonnica kosciota
$w. Mateusza

w Starogardzie
Gdanskim

FOT. PIOTR MIG/WIKIMEDIA.ORG

Doskonatym przyktadem jest motyw czterodzwonowy ,Salve Regina", ktéry wiernie
odwzorowuje pierwsze cztery dZzwieki antyfony ,Witaj, Krélowo". O ile dzwony katolickie
stynety zbogatej ikonografii iinskrypcji, o tyle w tradycji protestanckiej dominowata este-
tyczna powsciagliwosé. Z tego powodu w kosciotach protestanckich czesto decydowano
sie na dzwony staliwne. Cho¢ odpowiednio wykonany odlew ze stali potrafi doréwna¢
brzmieniem brazowemu odpowiednikowi i jest przy tym znacznie taiszy, posiada ogra-
niczenia technologiczne — materiat ten nie pozwala na wykonanie tak precyzyjnych
i bogatych zdobien, co naturalnie wpisywato sie w surowszg estetyke protestantyzmu.

Warto podkresli¢, ze dbato$¢ o walory akustyczne w dalszym ciggu jest w zachodniej
Europie priorytetem. W Polsce az do wybuchu Il wojny Swiatowej (a takze krétko po niej)
funkcjonowaty komisje ztozone z wyksztatconych muzykéw, odpowiedzialne ze recenzo-
wanie nowych instrumentéw. Ludwisarze nieustannie konkurowali o zlecenia, doskonalac
swoje profile, gdyz wymagania byty bezkompromisowe. Ocenie podlegato nie tylko
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brzmienie pojedynczego dzwonu, lecz takze jego zestroje-
nie z pozostatymi. Dzwon lub zestaw niespetniajacy norm
muzycznych zazwyczaj nie byt dopuszczany do uzytku.

- W jaki sposob dzwieki odpowiadaty poszczegolnym
rytuatom?

— OdpowiedzZ na to pytanie najlepiej obrazuje przyktad
oméwionego wczesniej, czterodzwonowego motywu ,Salve
Regina". Taka konfiguracja instrumentéw oferuje szeroka
palete brzmieniowa: dzwony moga bi¢ w petnym sktadzie
lub w mniejszych grupach. Trzy gérne dzwony tworza
motyw ,Te Deum" (nawigzujacy do hymnu ,Ciebie Boga
wystawiamy"), podczas gdy trzy dolne budujg klasyczny
akord durowy. Z kolei zestawienie drugiego co do wielkosci
dzwonu z najmniejszym tworzy interwat czystej kwarty.
Dzieki tej réznorodnosci mozliwe jest dostosowanie cha-
rakteru bicia do rangi uroczystosci.

W tradycji liturgicznej dzwonienie podlega Scistej
hierarchii. Swiatynie dysponujace zestawem dzwonéw
moga wykorzystywaé petne spektrum ich mozliwosci —
codzienne wezwania na msze¢ sg z reguty skromniejsze,
natomiast bicie niedzielne zyskuje na podniostosci dzieki
uruchomieniu wiekszej Lliczby dzwonéw. W najwazniejsze
Swieta koscielne powinny rozbrzmiewaé wszystkie dzwony
znajdujace sie na wiezy, podkreslajac wten sposob wyjat-
kowos¢ dnia.

Oprécz liturgii mszy dzwony wyznaczaja rytm dnia
poprzez tradycyjne wezwanie na ,Aniot Pariski". Daw-
niej dzwoniono o 6:00, 12:00 i 18:00, cho¢ wspétczesnie
zwyczaj ten ogranicza sie najczesciej do potudnia. Uzywa
sie wowczas jednego dzwonu, ktory wzywa do modLlitwy
i sygnalizuje pore dnia. Odmienne kombinacje dzwiekowe
towarzysza réwniez wydarzeniom okazjonalnym, takim
jak sluby czy pogrzeby.

Ciekawym przyktadem zorganizowania tej sfery sa
Niemcy. Tamtejsze koscioty, dysponujace czesto zesta-
wami od kilku do kilkunastu dzwonéw, w porozumieniu
z wtadzami miejskimi ustalajg roczny harmonogram
dzwonienia (tzw. Lauteordnung). Jest on dostepny do
wgladu dla ogétu mieszkaricéw, a brzmienia réznig sie
nie tylko w zaleznosci od dnia tygodnia, lecz takze np.
okresu liturgicznego w Kosciele. Dzieki temu dzwony stajg
sie integralng czescia zycia spotecznosci — mieszkarcy,
styszac konkretny zestaw dZwiekdw, potrafig bez patrzenia
w kalendarz rozpozna¢ range i charakter danego dnia.

- Jakie przyktady réznych brzmiefh dzwonéw mamy na
Pomorzu wprzegladzie historycznym, ajakie zachowaty
sie do dzis?
— Historycznie Pomorze byto petne imponujacych zesta-
woéw dzwonowych. Taka sytuacja miata miejsce az do mie-
dzywojnia i z powodu zachowania si¢ wielu informacji, na
przyktadzie tego okresu odpowiemy na to pytanie.

Oczywiscie kolebka kampanologiczng Pomorza byt
Gdansk — to tutaj na przetomie wiekéw dziatato wielu
Ludwisarzy, ktérzy pozostawili za sobg imponujace zestawy
dzwonowe. Bazylika Mariacka po | wojnie $wiatowej posia-
data 5 duzych dzwonéw i kilka mniejszych, ktérych har-
monogram dzwonienia byt Scisle okreslony. Dzwony byty
napedzane za pomocg Ludzkich miesni, ale nie rak, tylko
nég — wprawiane w ruch za pomocg klap naciskowych. Co
ciekawe, do dzwonienia wykorzystywano czesto przechod-
niéw, oferujac im niewielka zaptate.

Jednak moim subiektywnym zdaniem najpiekniejszy
zestaw, jaki wisiat na catym Pomorzu, to liturgiczne dzwony
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kosciota Sw. Katarzyny - 5 instrumentéw, odlanych przez
niemiecka ludwisarnie Franza Schillinga w 1910 r., two-
rzyto jeden z najciezszych zestaw6éw kotysanych dzwonéw
w catej Europie — tacznie wazyty 25 ton (najwiekszy 11 ton)!
Zestrojenie brzmiato niewiarygodnie czysto — wiemy to
zzachowanego archiwalnego nagrania (fragment w filmie
.Danzig — Land an Meer und Strom" z 1939 r.). Dzwonom
liturgicznym towarzyszyt carillon ztozony z 37 dzwonéw,
wazacy tacznie 17 ton. Nie wyrdzniat sie on jednak az tak
pieknym brzmieniem jak dzwony kotysane.

Niestety — tak jak wiekszo$¢ dzwonéw dawnego Gdarska
- nie przetrwaty Il wojny Swiatowej. Dzwony Lliturgiczne,
poza najmniejszym, zostaty przetopione na potrzeby
wojskowe, a dawny carillon cudem ocalat i znajduje sie
w Kosciele Mariackim w Lubece; tam réwniez znajduja sie
jeden dzwon z Kosciota Mariackiego i dwa ze $w. Jana.

Jezeli chodzi o dzwony reprezentujace polskie ludwi-
sarstwo, warto wspomnie¢ o dzwonach tczewskiej fary.
Byty to cztery instrumenty, odlane w1930 r. przez stynng
ludwisarnie Braci Felczyiskich w Katuszu, o tagcznej wadze
ponad 7 ton. Zestrojono je w opisywany juz powyzej motyw
.Salve Regina", rozpoczynajacy sie od dzwieku ,B" w okta-
wie matej. Dzwony te — nie dos¢, ze otrzymaty wiele pozy-
tywnych recenzji od rzeczoznawcéw — na tyle wyrézniaty
sie brzmieniem, ze przed przybyciem do Tczewa zapre-
zentowano je na stynnych Targach Poznariskich. Niestety
wszystkie zostaty zarekwirowane przez Niemcéw i przeto-
pione podczas Il wojny Swiatowej.

Mimo tych bolesnych strat dzisiejsze Pomorze wcigz
potrafi zachwyci¢ kunsztem ludwisarskim. Kosciét $w.
Katarzyny w Gdarisku jako jeden z niewielu, dzieki oddaniu
i zaangazowaniu gorliwych pasjonatéw (m.in. niedawno
zmartego $p. prof. Andrzeja Januszajtisa oraz robotnika
z Hamburga - $p. Hansa Eggebrechta), zyskat w latach
80. ubiegtego wieku mniejszy, ale rownie imponujacy,
50-dzwonowy carillon z zestawem 6 dzwonéw liturgicz-
nych, wtym z najwiekszym — §w. Katarzyng o wadze niemal
3 ton. Tym razem dzwony liturgiczne wchodza rowniez
w sktad carillonu, a nie sg — jak dawniej — oddzielnym
zestawem; tzn. maja mozliwos¢ tradycyjnego kotysania
i uderzania sercami w ptaszcz, ale posiadajg tez mtotki
podpiete do recznej klawiatury.

Carillon jest uzywany regularnie i to on wygrywa
melodie, ktore towarzysza codziennemu zyciu miasta.
Jednak gdy za wysitkiem konfraterni dzwonnikéw odzy-
wajg sie dzwony liturgiczne, wiele przechodniéw przystaje
iz podziwem zastuchuje sie w dZwiek, zastanawiajac sie, co
sie wydarzyto. Odlane w Holandii, sg perfekcyjnie zestro-
jone, aich brzmienie wyrdznia sie niezwykta dostojnoscia.
Styszane w catej okolicy, sg jedynymi w swoim rodzaju
w skali regionu.

Zupetnie inny (lecz réwnie fascynujacy) przyktad wyréz-
niajacego si¢ brzmienia znajdziemy w oliwskim kosciele
cystersow (dawniej ewangelicki Kosciét Pojednania). Tam-
tejsze dzwony 21925 r. uniknety wojennej rekwizycji dzieki
nietypowemu materiatowi — odlano je ze staliwa w niemiec-
kim Bochum. Warto$¢ militarna po przetopieniu stali byta
znikoma, co uratowato te instrumenty. Dzi§ dzwony te sg
cenione za swoj unikalny profil, ktéry odlewnia w Bochum
opracowata po wielu prébach i eksperymentach — zamiast
czystej dolnej oktawy dominuje seksta wielka. Wykonawca
ten profil nazwat ,Untermollsext-rippe”, czyli ,profil
z dolng sekstg wielkg". Co ciekawe, instrumenty te wcigz
posiadajg oryginalne oprzyrzadowanie — proste jarzma,
serca ze specjalnymi bragzowymi wktadkami; nowoczesna

Dzwon Zygmunt na Wawelu w Krakowie ~ Dzwon Jézef w Sanktuarium MB w Licheniu
FOT. MACH240390/WIKIMEDIA.ORG FOT. OLEKSANDR HLEBA/WIKIMEDIA.ORG.

-

Dzwony
carillonu
Ratusza
Gtownego
Miasta

w Gdarisku
FOT. DARIUSZ
KULA/MUZEUM
GDANSKA

Dzwony
carillonu
« kosciota sw.

Katarzyny
w Gdarnsku

FOT. HANS-
“ PETER BALFANZ/
WIKIMEDIA.ORG

jest jedynie automatyka. To wszystko sprawia, ze ich brzmienie tworzy niesamowita
harmonie, ktéra przy sprzyjajacej aurze jest styszalna nawet na oddalonym o kilka
kilometréw molo w Sopocie; ich dZwiek wypetnia takze rejony Przymorza i Jelitkowa. To
dowdd na to, Ze porzadne instrumenty, mimo uptywu lat i zmian historycznych, wcigz
towarzysza mieszkaricom i budujg dZzwigkowa tozsamos¢ danej okolicy.

ROZMAWIAE MACIEJ BOGDANOWICZ
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Orzel Bialy dila Profesora

Wybitny artysta i pedagog, prof. Stanistaw Radwariski, zostat Kawalerem Orderu Orta Biatego, najwyz-
szego i najstarszego odznaczenia panistwowego w Polsce. Prezydent RP Karol Nawrocki wreczyt Order
»W uznaniu znamienitych zastug dla polskiej kultury i sztuki, za osiagniecia w dziatalnosci artystycznej

itworczej oraz wktad w rozwoj szkolnictwa artystycznego".

rof. Stanistaw Radwarniski byt rozméwca w artyku-

tach, ktére ukazaty sie w,Pomorskim Inzynierze",
poswieconych Ottarzowi Bursztynowemu w bazylice
$w. Brygidy w Gdarisku: , Bursztynowy, jedyny na Swiecie"
(wydanie ,PI" 4/2025) i ,Takiego nie ma nigdzie" (wydanie
JPI" 4 /2020).

Stanistaw Radwaniski jest artystg rzezbiarzem, mala-
rzem i pedagogiem zwigzanym z Akademig Sztuk Pieknych
w Gdansku. W latach 1990-1996 petnit funkcje rektora tej
uczelni, a w roku 1996 prowadzit Pracownie RzeZby na
Uniwersytecie Radford w Wirginii (USA). Autor licznych
pomnikéw oraz wspélnie z prof. Matgorzata Wisniewska
+Koncepcji Ottarza Bursztynowego" i twérca 6 posagéw
wykonanych z brazu - Jana Pawta I, kardynata Stefana
Wyszyriskiego, $w. Brygidy i $w. Elzbiety, Archaniotéw
Gabriela i Michata, ktére stanowig kluczowe elementy
Bursztynowego Ottarza.

Prof. Stanistaw Radwariski odbiera Order Orta Biatego zrak Prezydenta RP Karola Nawrockiego

UBEZPIEGZENIE ODPOWIEDZIALNOSCI
GYWILNEJ A GWARANGJE UBEZPIEGZENIOWE

K ilka lat temu po$wiecitam artykut gwarancjom i ubez-
pieczeniom w zaméwieniach publicznych (,Pomorski
Inzynier" nr 1/2019). W niniejszym artykule chciatabym sie
skupi¢ na poréwnaniu mechanizmu dziatania gwarancji ubez-
pieczeniowej (nalezytego wykonania umowy oraz usuniecia
wad i usterek) i ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej.
Tych dwéch instrumentéw nie mozna traktowaé zamiennie -
maja rézne funkcje i mechanizmy dziatania. Moze sie jednak
zdarzy¢, ze w jednej sytuacji zostang wykorzystane oba.
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Rézne funkcje

Ubezpieczenie OC chroni wykonawce przed finansowymi kon-
sekwencjami wyrzadzenia przez niego szkody. W tej sytuacji
kazda osoba poszkodowana moze uzyskac od ubezpieczyciela
odszkodowanie. Uprawnionym do otrzymania odszkodowania
moze by¢ m.in. inwestor, osoba postronna, inny wykonawca.
Wyptata odszkodowania z ubezpieczenia OC stuzy naprawieniu wyrzadzo-
nej szkody osobie, ktéra doznata tej szkody.

Gwarancja ubezpieczeniowa natomiast chroni wytacznie interes kon-
trahenta (zamawiajacego, zleceniodawcy, inwestora). Gwarancjg ubez-
pieczeniowg ubezpieczyciel zobowigzuje sie do wyptaty okreslonej kwoty
w przypadku niewykonania lub nienalezytego wykonania umowy albo
nieusuniecia wad i usterek dzieta. Kwota gwarancji nie moze by¢ wypta-
cona innemu podmiotowi niz beneficjentowi gwarancji (temu, na rzecz
ktérego umowa gwarancji zostata zawarta).

Rézne mechanizmy dziatania

Ubezpieczenie OC jest instrumentem, ktory ,zadziata" w sytuacji, gdy
ubezpieczony ponosi odpowiedzialno$¢ cywilng za powstatg szkode i gdy
powstata szkoda nie jest wytaczona z zakresu ochrony ubezpieczeniowej.
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Maria Tomaszewska-Pestka,
Prezes Zarzadu spétki
LabRisk Sp. zo.o.

Inaczej méwiac, aby doszto do wyptaty odszkodowa-
nia z ubezpieczenia OC, ubezpieczony musi ponosi¢
odpowiedzialnos¢ cywilng za szkode objetg ochrong
ubezpieczeniowa. Po wyptacie odszkodowania ubez-
pieczyciel nie kieruje roszczen regresowych do ubez-
pieczonego.

Gwarancja ubezpieczeniowa nie jest ubezpiecze-
niem. Jest dokumentem, zgodnie z ktérym gwa-
rant, czyli ubezpieczyciel, wyptaca kwote wskazang
w gwarancji na rzecz beneficjenta (np. zamawiaja-
cego, inwestora) w razie zaistnienia okolicznosci w niej
wskazanych (np. w przypadku niewykonania lub nie-
nalezytego wykonania zobowigzania). Wyptata kwoty
powoduje postepowanie w celu zwrotu tej kwoty od
zobowigzanego, czyli wykonawcy zadania.

Razem czy osobno

Polisa OC stuzy naprawieniu szkéd poniesionych przez rézne osoby, agwa-
rancja stuzy tylko zabezpieczeniu intereséw kontrahenta (beneficjenta).
Moga zdarzy¢ sie sytuacje, gdy zamawiajacy bedzie wymagat wytacznie
polisy ubezpieczenia OC albo wytacznie gwarancji ubezpieczeniowej. Co
wiecej, moze on nie wymagac zadnego dokumentu od wykonawcy zadania,
w tym zakresie ma dowolnos¢. Jednakze nalezy stwierdzi¢, ze w praktyce
inwestor bedzie dazyt do zabezpieczenia swoich intereséw oraz oséb
poszkodowanych w razie wyrzadzenia szkody przez realizujgcego zamé-
wienie i w zwigzku z tym przyszty wykonawca zadania powinien spodzie-
wac sie, ze bedzie musiat Legitymowac sie odpowiednimi instrumentami
zabezpieczajacymi interesy inwestora.

MARIA TOMASZEWSKA-PESTKA
E-MAIL: MARIA.TOMASZEWSKA-PESTKA@LABRISK.PL
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FOT. KAROL STANCZAK

+Nasza" Wyspa Spichrzow jest piekna, ksztattna i stateczna jak posag Ateny Parte-
nos. Ale ta prawdziwa Wyspa ma catkiem ludzki zyciorys, peten wzlotow i upadkéw.
W powijakach nie byta ani wyspa, ani spichrzow; w mtodosci okrzepta jako sezam
gdanskich elit ekonomicznych, lecz w wieku dojrzatym, bogata w zZyciowe doswiad-
czenia, stworzyta wtasng indywidualnosc. Dr Marian Kwapinski, polski archeolog,
konserwator zabytkow i muzealnik opowiada jej zyciorys.

w narodzinach w rownym stopniu braty udziat
natura i Krzyzacki spryt, ktory sktonit do
nadania Gtéwnemu Miastu chetmirfiskiego prawa
lokacyjnego, bo pozwalato pobiera¢ podatki réw-
niez od nieruchomosci gospodarczych. Ale gdzie
lokowaé te nieruchomosci? Okoto 1342 r. miasto
miato juz bardzo dobrze zorganizowany uktad
przestrzenny, totez na ten cel zostata wyznaczona
kepa posréd koryt rzecznych i podmoktych tak,
bezposrednio przy miescie. Ksiegi podatkowe daja
dobry obraz tej kepy. Gdy nie byto dzisiejszych nazw
ulic, opodatkowane nieruchomosci lokalizowano
w sposéb opisowy, np. przy grobli prowadzacej do
wychodka (usque cloacam) albo ulicy ku jeziorku
(acies ascendendo versus lacum) - dzisiaj ul. Sta-
giewna; inne przy drodze ku takom (acies ascen-
dendo versus pratum) - dzisiaj Chmielna itd. Na
tej podstawie wiadomo, ze obecny optyw Mottawy
byt wtedy wysychajacym i Zle pachnacym starorze-
czem, a w miejscu Dolnego Miasta rozpoScieraty sie
taki, do dzisiaj nazywane Swiriskimi, bo tam Krzyza-
cy pozwolili na zatozenie rzezni miejskiej. Na kepie
znajdowaty sie zaktady nazywane dworami (niem.
Hof), tj. zespoty zabudowar wokét placu (po polsku
taki plac nazywamy podwdrzem). Na pétnocnym
kraricu kepy byty Dwory Smolny i Popielny (pro-
dukowano smote, lepik oraz potaz, tzn. ,brudny”
weglan potasu, surowce do impregnacji, produkcji

Dr Marian Kwapiiiski, rocznik
1947, kulturoznawca i muze-
alnik. W latach 1983-1991
dyrektor Muzeum Arche-
ologicznego w Gdansku,
aw latach 2004-2012 Pomor-
ski Wojewédzki Konserwator
Zabytkoéw. Autor ksigzek
iartykutéw z dziedziny arche-
ologii, antropologii kulturo-
wej, historii nauki, estetyki.
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szkta, ceramiki, bielenia tkanin itp., byt tez Dwér
Ciesielski.

Skupienie takiej produkcji sprowadzato zagro-
zenie pozarowe, o czym informuje stara kronika:
W roku 1424, w niedziele Mitosierdzia Pariskiego 14
dni po Wielkanocy, wiele budowli padto ofiarg poza-
ru. Spality sie az do fundamentow, z tego powodu, ze
do tego czasu byty one budowane w konstrukcji ry-
glowej. Byt to najwiekszy pozar od czasu powstania
Gdanska". A o tym, co sie spalito, donosi inna kroni-
ka: | przy tym godzinami ptonie pieé spichlerzy pet-
nych towaréw, jak len, wosk, chmiel, stonina, kuny,
sobole i inne drogie futra, to wszystko byto juz zapa-
kowane, i przygotowane do transportu na statek i da-
Lej droga morska do Anglii". Jasne, ze takiej produkcji
nie nalezato wykonywa¢ w miescie. Przypuszczalny
uktad miasta i kepy okoto 1370 r. pokazuje plan na
nastepnej stronie.

Zmiany geopolityczne po wojnie trzynastolet-
niej (1454-66) w duzym stopniu wptynety na oblicze
kepy. Kleska Krzyzakéw otworzyta dostep do ce-
nionego na rynkach europejskich polskiego zboza.
Posiadanie pojemnego spichlerza stato sie teraz
warunkiem awansu ekonomicznego i wyznacznikiem
prestizu. W bilansie handlowym obrotéw morskich
Gdarnska w XVI i XVII w. 70-80% stanowito zboze,
gtéwnie zyto, a zysk z transakcji ksztattowat sie
w granicach 27%. Wartos¢ terenéw na Wyspie rosta
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wigc wraz z obrotem handlowym. Ta kumulacja budzita resentymen-
ty, zmuszajac do przebudowy kepy na ufortyfikowana wyspe. W 1456 r.
wykopano nowg fose na odcinku starorzecza na pétnoc od mostu Sta-
giewnego. Na okoliczno$¢ wojny polsko-krzyzackiej w latach 1519-21
zbudowano brame Stagiewnga oraz tzw. Psi Wat wzdtuz potudniowego
odcinka starorzecza. W koricu, w czasie konfliktu z Batorym w 1576 r.,
starorzecze poszerzono i pogtebiono. Powstat wtasnie optyw Mottawy,
a dawna kepa stata sie Wyspa. Jej wyglad okoto 1600 r. pokazuje tzw.
Plan Sztokholmski (ponizej).

Mamy juz ,Wyspe", brak jeszcze ,Spichrzéw". Sredniowieczne po-
zary, ktére zniszczyty wielkie potacie zabudowy kepy, m.in. dwory, spo-
wodowaty ich przeniesienie na potudniowy kraniec i otworzyty nowe
tereny inwestycyjne. Uczulity zarazem na bezpieczeistwo po-
zarowe spichrza zbozowego, w ktérym pyt zawieszony tworzy
mieszanke bardzo podatng na zapton. Spichrz wymagat wiec
szczeg6lnej konstrukeji. Uchwaty miejskie z lat 1455 i 1479
zobowigzaty do stosowania materiatéw niepalnych w $cia-
nach wspélnych oraz ceramicznego pokrycia dachu. Budynek
musiat by¢ skutecznie wentylowany i dlatego miat tak licz-
ne okna, czyli wyrzutnie. Czerpniami byty bramy wysokiego
parteru, ktére umozLliwiaty zarazem wjazd wozow i ich rozta-
dunek. Utworzono tzw. miedzuchy — waskie przejscia miedzy
spichrzami, ktére w razie pozaru hamowaty dostep tlenu.

Powstat charakterystyczny typ architektoniczny spichrza,
udokumentowany na Llicznych rycinach (patrz sasiednia stro-
na-gora).

W okresie szczytowej koniunktury na zboze (w potowie
XVII w.) na Wyspie istniato 315 spichrzy. Nic jednak nie trwa
wiecznie. Wojny XVIII w., w ktére uwiktana byta Rzeczpospo-
lita, oraz konkurencja rynku kolonialnego zmienity geografie
i strukture europejskiego handlu, redukujac liczbe spichrzy
do 170 na poczatku XIX w. Ostateczny cios zadata kampa-
nia napoleoriska, zwtaszcza katastrofa z 1 listopada 1813 r.,
ktérg Swiadek opisat tak oto: ,Wczoraj o godzinie 8 wie-
czorem wybucht pozar w wadze do Lnu [Chmielna 95] spo-
wodowany przez ostrzat wrogich dziat. Gwattowna burza,
ktéra wiata od potudnia, rozdmuchata ogien tak mocno, ze
0 7 rano z czesci Wyspy Spichrzéw lezacej, idac od Zielonej
Bramy po lewej stronie ulicy Stagiewnej, ostaty sie jedynie
3 mate spichlerze [...]. Sita tego ognia jest nie do opisania.
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Przez otwory, w wigkszosci masywnych i na 70 stép wysokich budyn-
koéw, wylewa si¢ na rozlegta powierzchnie jedno, prawie jednolite mo-
rze ptomieni". Plan geodezyjny z 1814 r. wylicza 98 spichrzy zniszczo-
nych w tej katastrofie. 0Odbudowano zaledwie potowe.

Powodem rezygnacji z odbudowy byta oczywiscie optacalno$¢. Roz-
woéj technologii szkutniczej skutkowat zwiekszaniem gabarytéw stat-
kéw, ktére cumowaty w Nowym Porcie, bo nie miescity sie na Mottawie.
Utrzymywanie spichrzy byto coraz trudniejsze. Ten proces prébowano
spowolni¢, budujac w 1884 r. kolej spichrzowa potaczong z dworcem,
otwartym w 1852 r. na potudniowym kraficu Wyspy (przy ul. Toruriskiej).

Spichlerz Deo
odbudowany w1931r.

Jeden z niewielu

Zachowany na pétnocnym cyplu Wyspy Spichrzéw w Gdarnsku,
Swiadek hanzeatyckiej przesztosci miasta Spichlerz Deo o wymia-
rach okoto 12 m x 24 m, zostat odbudowany w 1931 r., po spaleniu
wczesniej istniejacego w tym miejscu Spichlerza. Jest on sukcesorem
Spichlerzy istniejacych na Wyspie Spichrzéw od XV w., niszczonych
w kolejnych pozarach i wielokrotnie odbudowywanych w minio-
nym okresie. Jest cennym zabytkiem o charakterystycznej ceglanej
konstrukgji i unikatowym przyktadem gdariskiego budownictwa
magazynowego. Budynek stanowi cze$¢ imponujacego kompleksu
ponad 300 Spichlerzy, ktére istniaty na Wyspie Spichrzéw, ktére
stuzyty gtéwnie przechowywaniu i przetadowywaniu zboza sptawia-
nego Wista z terenu Rzeczypospolitej. Jest jednym z zaledwie kilku
autentycznych spichlerzy, ktore zachowaty sie po zniszczeniach
wojennych w1945 r. Dopiero w ramach zabudowy pétnocnego cypla
Wyspy Spichrzéw ten zaniedbany obiekt doczekat sie gruntownej
renowacji, ktéra data mu nowe zycie. Stat sie przestrzenia, kultury,
sztuki i gastronomii.
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Istotnym powodem byta tez koniecznosé rozbudowy infrastruktury miejskiej. W 1853 r. na
wolnym terenie obok dworca powstata pierwsza gazownia miejska. Rownolegle dziatali in-
westorzy prywatni; w 1890 r. przy ul. Jaglanej ruszyta rafineria cukru trzcinowego, a obok
—fabryka likierow, przy spichrzu Deo dziatata fabryka kwasu karboksylowego. Wtasciciele
spichrzy przerabiali je na mieszkania. Ostatecznie do katastrofy drugowojennej trwat pro-
ces przeksztatcania Wyspy z dzielnicy portowej w $rodmiejska, czego przyktadem widok
Stagiewnej (obok) 21906 r.

Z tym bagazem doswiadczei mocowali sie¢ powojenni luminarze odbudowy. Proce-
su nie zatrzymali, ale jakie ptynety z niego wnioski? Potudniowa cze$¢ Wyspy zostata
potraktowana eksperymentalnie; powstat Novotel bez zadnego zwigzku z metryka miej-
sca; powstaty obiekty troche szanujace te metryke, jak hotel Qubus czy budynki ZUS-u;
wreszcie zrekonstruowano potudniowg pierzeje Stagiewnej, stawiajgc stempel na proce-
sie, bo nie sg to juz spichrze, ale jeszcze nie kamienice, jakie byty w przeciwnej pierzei.
Te eksperymenty nie daty odpowiedzi, totez bardziej prestizowa, p6tnocna cze$¢ Wyspy
czekata na decyzje niemal 70 lat. Decyzje podjat — wyrazajac sie filozoficznie — eidos hi-
storii samej Wyspy. Skoro miata stac sie dzielnicg srédmiejska, to niech tak bedzie bez
Lludzkich skruputéw. Kwestie metryki powierzono inteligencji architektéw, lecz o funkcji
zdecydowaty aktualne potrzeby. Na aktualno$¢ sktadajg sie zawsze réznorodne sklejki
racji i emocji. A to, ze o kondygnacje za wysoko; jednak te 70 stop z relacji Swiadka pozaru

to okoto 21 metréw — tyle, ile pozwala plan miejscowy.
Ato, ze architektura zuchwata, jednak jury prestizowych
targow architektonicznych w Cannes przyznato Wyspie
w 2020 r. nagrode za najlepszy projekt miejski. Zgoda
nastanie moze w nastepnej epoce. Jedno jest pewne —
bez dzisiejszej Wyspy Gtowne Miasto bytoby nadal miej-
scem bez checi do zycia, jak przez te 70 lat.

MARIAN KWAPINSKI
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