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Pomorska Kolej Metropolitalna
to pierwsza w Polsce linia kolejowa
wybudowana przez samorzad. Wtasnie
mineto 10 lat od jej inauguracji. W tym
czasie z przewozow kolejowych na
nowych trasach uruchomionych przez
Samorzad Wojewodztwa Pomorskiego
skorzystato dzieki tej inwestycji

onad 36 mln pasazerow. Przyblizamy

LINIT KOLEJOWE!

TRISTAR MA JUZ 10 LAT

Zintegrowany System Zarzadzania Ruchem
TRISTAR (akronim utworzony z nazwy
Tréjmiejski Inteligentny System Transportu
Aglomeracyjnego) zaczat funkcjonowac na
ulicach Tréjmiasta 10 lat temu. Realizowane
na obszarze Gdariska, Gdyni i Sopotu
przedsiewzigcie byto w tamtym czasie
najwiekszym w Polsce projektem z zakresu
Inteligentnych Systeméw Transportowych.

STR.3-6

GDANSKA POLITYKA ZIELENI
— BLEKITNO-ZIELONA
INFRASTRUKTURA W SKALI
DZIELNIC

Coraz bardziej widoczne zmiany klimatu i niecodzienne
zjawiska pogodowe zmuszajg do podjecia odpowiednich
krokéw nie tylko wtadze centralne, lecz i polskie
samorzady. Ciagzy na nich obowiazek opracowania planéw
i strategii adaptacji oraz wdrazania konkretnych dziatan.

STR.16-18

znaczenie tej inwestycji nie tylko dla
aglomeracji gdanskiej.

CZYTAJNASTR.7-8

WEDRUJACA
KAMIENICA

Co$ w tym tytule sie nie zgadza.
Wedruja ludzie, plotki, nawet style
architektoniczne, ale kamienice? Pod
takim tytutem ukazato sie opracowanie
historyczno-architektoniczne kamienicy
- §cislej: elewacji kamienicy — przy ul.
Chlebnickiej 14 w Gdarisku, autorstwa
Matgorzaty Omilanowskiej i Edmunda
Kizika.

STR. 26-27
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PRENUMERATA GZASOPISM
BRANZOWYGH NA 2026 ROK

K. Szanowni Paiistwo,

pod koniec wrzesnia ruszaja zapisy na prenumerate
czasopism branzowych na 2026 rok.

Pomorska Okregowa Izba Inzynierow Budownictwa
dofinansuje swoim cztonkom, jak co roku, 75%
rocznej prenumeraty jednego wybranego czasopisma
naukowo-technicznego.

Zapisy beda odbywac sie poprzez nasza strone
internetowa: zaktadka , Cztonkostwo — prenumerata
czasopism na 2026 rok".

|- Bqdzm mozliwosé zapre
zaréwno w wersji papierow

FOT. PIXABAY

Siedziba: 80-369 Gdarisk, al. Rzeczypospolitej 4/155, tel. 58 324 89 77
www.pom.piib.org.pl, e-mail: pom@piib.org.pl
Godziny pracy: poniedziatki 12.00-17.00, wtorek—piatek 8.00—15.00

Przedstawicielstwo w Stupsku

76-200 Stupsk, ul. Garncarska 4, tel. 59 840 28 29

e-mail: slupsk@pom.piib.org.pl

Godziny pracy: poniedziatki 9.00-17.00, wtorek—pigtek 7.30-15.30

Dyzury w Biurze Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa
PRZEWODNICZACY OKREGOWEJ KOMISJI KWALIFIKACYJNEJ

dr inz. Marek Wesotowski

Srody 12.00-13.00, tel. 58 324 89 77 wew. 4

RADCA PRAWNY

poniedziatki 15.30-17.00, czwartki 8.00-9.30
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WYDAWCA REDAKCJA

Pomorska Okregowa Izba Fratria Sp. z 0.0. o
81-472 Gdynia, ul. Legionow 126-128

www.fratria.pl

Inzynierow Budownictwa

80-369 Gdarisk e-mail: sekretariat@fratria.pl
al. Rzeczypospolitej 4/155 Redaktor naczelny

tel. 58 324 89 77, Artur Ceyrowski
www.pom.piib.org.pl KOLPORTAZ

e-mail: pom@piib.org.pl Anna Lewandowska

e-mail: anna.lewandowskag@fratria.pl

RADA PROGRAMOWA:

. Przewodniczacy:
Przewodniczacy Romuald Nietupski
Pomorskiej Okregowej Cztonkowie:

Izby Inzynieréw Budownictwa Beatrycze Krewan-Michalska
Krzysztof Wilde Jerzy Ustarbowski

SPIS TRESCI:

TEMAT KWARTAtU:

TRISTAR MA JUZ 10 LAT

TEMAT KWARTAtU:

10 LAT PIERWSZE] SAMORZADOWE)
LINII KOLEJOWE)

NOWE INWESTYCJE:

57 0BWODNIGA METROPOLII
TROJMIEJSKIE) W POLOWIE
PRZEJEZDNA. NA KLUGCZOWYM
ODGINKU WGIAZ TRWAJA
INTENSYWNE PRAGE

ZMIANA KLIMATU:

ENERGETYKA WIATROWA W POLSCE
0D A DO Z, GZESG 1. TRANSFORMAGIA
MIKSU ENERGETYGZNEGO A ROLA OZE
| WIATRU

ZMIANA KLIMATU:

GDANSKA POLITYKA ZIELENI -
BLEKITNO-ZIELONA INFRASTRUKTURA
W SKALI DZIELNIC

SZACUNEK DLA PRZYRODY:

BIOROZNORODNOSC W LIGZBACH -
PERSPEKTYWY

NOWE INWESTYCJE:

BUDOWA TERMINALU T3
NA OSTATNIE) PROSTE)

WARTO WIEDZIEC:

KtOPOTY ZE ZDROWIEM

ZABYTKI INZYNIERYJNE:

WEDRUJAGA KAMIENIGA

ROZRYWKA:

KRZYZOWKA

AKTUALNOSCI:

OPERA BALTYGKA BEDZIE MIALA
NOWA SIEDZIBE!




LILRRNRARIEER |L" | A+

e
_ 7 )

Z1az9 ‘104

Centrum sterowania Zintegrowanego Systemu

Zarzadzania Ruchem TRISTAR
FOT. GZDIZ
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ZINTEGROWANY SYSTEM ZARZADZANIA RUCHEM TRISTAR (AKRONIM UTWORZONY Z NAZWY TROJMIEJSKI
INTELIGENTNY SYSTEM TRANSPORTU AGLOMERAGYINEGO) ZAGZAL FUNKCIONOWAG NA ULICACH TROJMIASTA

10 LAT TEMU. REALIZOWANE NA OBSZARZE GDANSKA, GDYNI | SOPOTU PRZEDSIEWZIEGIE BYED W TAMTYM GZASIE
NAJWIEKSZYM W POLSCE PROJEKTEM Z ZAKRESU INTELIGENTNYCH SYSTEMOW TRANSPORTOWYCH.

Z1az9 ‘104

Mieczystaw Kottowski, dyrektor
ds. Zarzadzania w Gdariskim
Zarzadzie Drog i Zieleni (GZDiZz)

Gdariskiego Zarzadu Drog i Zieleni
ak przypomina Mieczystaw Kottowski, dyrektor Gdanskiego

J Zarzadu Drog i Zieleni, pierwsze podejscie do zarzadzania ruchem
na terenie Tréjmiasta podjeto juz w latach 80. XX wieku.

- Powstata wéwczas ogélna koncepcja projektu majgcego usprawnié
ruch pojazdéw na ulicach Gdariska, Gdyni i Sopotu, ale zuwagi na brak
checi zaangazowania sie wtodarzy poszczegélnych miast nie poczyniono
dalszych krokéw. Dopiero w latach 90. powrécono do pomystu zarzq-
dzania ruchem w catym Tréjmiescie, zlecajgc naukowcom z Politechniki

Z1az9 ‘104

Tomasz Wawrzonek, z-ca dyrektora Mateusz Wtadyka, kierownik
Dziatu Sterowania Ruchem wGZDiZ specjalista ds. Systemow

Z1az9 ‘104

Krzysztof tutowicz, gtowny

Sterowania w GZDizZ

Gdariskiej opracowanie wstepnej koncepcji. Mozna uznaé, ze byt to
poczqtek prac nad TRISTAR-em — méwi Mieczystaw Kottowski.
Koncepcje tego systemu opracowat ostatecznie w 2007 r. zesp6t
naukowcéw z Konsorcjum Fundacji Rozwoju Inzynierii Ladowej i Politech-
niki Gdanskiej, Wydziatu Inzynierii Ladowe] i Srodowiska, Katedry Inzy-
nierii Drogowej, pod kierunkiem prof. dr. hab. inz. Kazimierza Jamroza.
TRISTAR byt realizowany etapami w okresie luty 2012-grudziefi 2015.
Co warto podkresli¢, przedsiewziecie zostato zakwalifikowane do grupy
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FOT. GZDIZ

czterech projektéw, w przypadku ktérych przyznano w drodze konkursu
dofinansowanie kosztéw inwestycji w wysokosci az 85% unijnej dotacji.
Poniewaz w ogtoszonym konkursie szanse na uzyskanie finansowania
miaty jedynie duze projekty realizowane w metropoliach, a nie w poje-
dynczych miastach, TRISTAR objat Gdansk, Gdynie i Sopot. Tego typu
przedsiewziecia, cho¢ mniej kompleksowe, byty juz wczesniej zrealizo-
wane w Warszawie, Krakowie, todzi, Olsztynie i Poznaniu. Tréjmiejski
projekt wyrézniaty kompleksowos$¢ i duzy zakres wdrazania systemow
i podsysteméw funkcjonalnych oraz ich bezposrednia integracja z sys-
temami zarzadzania miastami.

Do najwazniejszych jego celéw nalezato usprawnienie ruchu drogo-
wego, zmniejszenie liczby wypadkow i skrocenie czasu przejazdu przez
miasto. W ramach systemu TRISTAR na obszarze Tréjmiasta przebu-
dowano 150 sygnalizacji $wietlnych, instalujac 172 szafki pomiarowo-
-zasilajaco-teleinformacyjne, 2 226 sygnalizatoréw ulicznych $wietlnych
i dZwiekowych, 13 stacji pogodowych, 35 rejestratoréw przejazdu na
czerwonym Swietle (kamery rozpoznajace tablice rejestracyjne) oraz 23
rejestratory przekroczenia predkosci, 15 tablic informacji parkingowej
przekazujacych dane o kilku parkingach kazda, 32 znaki informacji
parkingowej i 70 tablic informacji pasazerskiej na przystankach. Aby
to osiagnat, utozono 496 km kabli, 136,9 km kanalizacji technicznej,
147,8 km kabli Swiattowodowych. Zainstalowano w sumie 203 wysokie
konstrukcje wysiegnikowe z sygnalizatorami oraz 394 niskich masztéw.
We wszystkich pojazdach transportu miejskiego obstugujacych Gdynie,
Sopot i Gdansk zainstalowano komputery poktadowe, ktérych zadaniem
jest przekazywanie do Centrum Sterowania danych o aktualnej pozycji
pojazdu, predkosci itp.

— Praktycznie wszystRie skrzyzowania objete systemem TRISTAR
zostaty wyposazone w nowe urzqdzenia sterujgce, w nowy osprzet
(Latarnie sygnalizacyjne), nowe maszty, nowe okablowanie, a wszyst-
Rie skrzyzowania potgczono kanalizacjq teletechniczng. Rowniez oka-
blowanie skrzyzowan znalazto sie w kanalizacji. To spowodowato, ze
znacznie spadta awaryjnosé, a gdy juz dochodzi do awarii, np. wskutek
uszkodzeri mechanicznych po wypadku drogowym, w ktérym uszko-
dzony zostaje osprzet, naprawa jest duzo prostsza i szybsza - podkresla
Mieczystaw Kottowski.

10 lat to wystarczajacy czas, by méc zadac sobie pytania: czy TRISTAR
spetnit oczekiwania, jakie w nim poktadano? Czy zrewolucjonizowat
zarzadzanie ruchem w Gdarsku, Sopocie i Gdyni?

— Moim zdaniem odpowiedZ na to pierwsze pytanie wcale nie jest
jednoznaczna. Przede wszystkim na TRISTAR nalezy patrze¢ jak na

narzedzie stuzqce realizacji celéw, jakie stawia sobie szeroko rozu-
miana polityka Romunikacyjna miasta. Na przyktadzie Gdariska trzeba
wskazaé, ze w ciggu tej dekady nastgpito znaczqce przewartoSciowanie
strategii obstugi potrzeb transportowych mieszkaricéw naszego miasta.
Odwrécona piramida mobilnosci stata sie wyznacznikiem Rierunku,
ktory zostat okreslony w programie Gdarisk 2030. Sposéb wykorzy-
stania TRISTAR-a musiat zostaé dostosowany do nowych wyzwan. Z tej
perspektywy uwazam, ze mozna przy TRISTAR-ze postawié duzy plus.
System ten okazat sie na tyle elastyczny, ze mégt zostac ,przestrojony”
na nowe wyzwania — méwi Tomasz Wawrzonek, z-ca dyrektora ds.
Zarzadzania w Gdarskim Zarzadzie Drog i Zieleni (GZDiZ).

Zdaniem Tomasza Wawrzonka przyktadem skutecznosci systemu
TRISTAR jest gdariskie Hucisko.

- Przed ,erq” TRISTAR-a klasycznym dylematem tego skrzyzowania
byto to, czy wazniejszy jest priorytet dla licznych linii tramwajowych
na tym weZle czy tez sq jednoetapowe przejscia dla pieszych. Dzi$ dzieki
TRISTAR-owi na Hucisku z powodzeniem funkcjonuje jedno i drugie.
Takich przyktadéw mozna wskazaé wiecej — zaznacza Wawrzonek.

Mimo wszystko w powszechnej opinii stychaé gtosy, ze TRISTAR nie
spetnit poktadanych w nim oczekiwani. W ocenie dyrektora, w okresie
poprzedzajacym uruchomienie projektu TRISTAR popetniono istotny btad.

— TRISTAR przedstawiano nie jako element wiekszego systemu,
jako tryb skomplikowanej maszyny, ale niejako samodzielny byt, kt6-

* Catkowita wartos¢ Projektu wyniosta 158,9 mln zt, w tym wartos¢
zakresu Projektu zrealizowanego w Gdarisku — 84,1 mln zt.

* Dofinansowanie Projektu ze Srodkéw UE wyniosto 134,4 mln zt,
w tym dofinansowanie Projektu w czesci zrealizowanej w Gdan-
sku —71,1 mln zt.

* Dokumentacje projektowa TRISTAR-a opracowata firma SPRINT
S.A. z Olsztyna, natomiast Generalnym Wykonawca robét byta
firma QUMAK S.A. z Warszawy, wybrana w drodze przetargu.

* Inwestorami bezposrednimi tej inwestycji byty: Urzedy Miejskie
w Gdansku, Gdyni i Sopocie, natomiast w przypadku Gdanska
inwestorem zastepczym zakresu inwestycji zrealizowanego
w Gdansku byta Spdtka (Gminy Miasta Gdarska) — Gdariskie
Inwestycje Komunalne Sp. z 0.0.

* Beneficjentem inwestycji TRISTAR byt Urzad Miejski w Gdyni, ktory
byt réwniez koordynatorem catej inwestycji.

* Okres realizacji inwestycji 2012-2015.
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rego wdrozenie rozwigze wszelkie komunikacyjne problemy miasta.
Byto to zzatozenia btedne podejscie, co dzisiaj skutkuje rozczarowa-
niem tych, ktérzy uwierzyli, ze TRISTAR, jak czarodziejska rézdzka,
zlikwiduje wszystkie korki w Tréjmiescie. Jak mantre bede powtarzac,
Ze to wprawdzie bardzo zaawansowane technicznie narzedzie, ale
nic ponad to. Bedzie dziatato tak, jak zostanie zaprogramowane
i w zakresie, na jaki pozwalajq jego mozliwosci — podkresla Tomasz
Wawrzonek.

Jak zauwaza dyrektor, TRISTAR znaczaco poprawit efektywnos¢ pracy
inzynierow ruchu i 0séb zarzadzajacych ruchem w Tréjmiescie.

— Poréwnujgc okres, w ktérym osobiscie przygotowywatem zmiany
funkcjonowania sygnalizacji Swietlnych, do czaséw obecnych, z duzq
zazdrosciq patrze na mozliwosci moich mtodszych kolezanek i kolegow.
Jezeliby poréwnaé czasy, w ktérych programy sygnalizacji robito sie na
papierze milimetrowym, pamietajgc o maksymalnej dopuszczalnej przez
o6wczesne sterowniki liczbie grup i punktéw przetqczen, do obecnych
mozliwosci, jakie daje system TRISTAR, to jakby poréwnywac¢ lot braci
Wright do wyprawy w Kosmos Stawosza Uznariskiego-Wisniewskiego.
Absolutna przepasé. Do tego niezawodno$é urzqdzer, mozliwos¢ auto-
matycznego zbierania danych i zdalnego wprowadzania zmian, staty
podglad na newralgiczne skrzyzowania. Cos$, o czym kiedys nawet sie
nie marzyto, a dzis... to codzienno$¢ pracy gdanskich inzynieréw ruchu
- podsumowuje dyrektor Wawrzonek.

Czy zatem projekt TRISTAR mozna rozpatrywaé w kategoriach suk-
cesu? Zdaniem Tomasza Wawrzonka, absolutnie tak!

—Wrekach sprawnych inzynieréw ruchu, a TRISTAR ma to szczescie,
Ze obstugujq go pracownicy z duzym doswiadczaniem, realizuje i bedzie
realizowat stawiane przed nim zadania. Czy dzieki temu ruch drogowy
bedzie odbywat sie w sposéb idealny, bezproblemowy? Nie, ale jestem
pewien, Ze bez TRISTAR-a sytuacja bytaby duzo, duzo gorsza. Mysle, ze
poczuliby to zaréwno kierowcy, jak i pasazerowie komunikacji zbioro-
wej, piesi i rowerzysci — podkresla.

Jak wyglada TRISTAR od strony operatora, ktéry codziennie mierzy
sie z wyzwaniami majacymi na celu ogélnie rozumiana poprawe funk-
cjonowania komunikacji zbiorowej i indywidualnej w Gdarisku?

Jak méwi Mateusz Wtadyka, ktory od stycznia 2022 r. kieruje Dzia-
tem Sterowania Ruchu w GZDiZ, gtéwne zadania stawiane przed jego
pracownikami to obstuga Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem
TRISTAR oraz wdrazanie rozwigzai majacych na celu optymalizacje
poruszania sie zaréwno komunikacji zbiorowej, pojazdéw indywidual-
nych, rowerzystow, jak i pieszych.

INSMOGNYM3T 4IWOMYAS LO4

— W chwili obecnej zespot sktada sie z pieciu 0séb, z czego dwie
petniq funkcje zwigzane z zagadnieniami informatycznymi, pozostate
natomiast pracujq przy obstudze systemu pod kqtem inzynierii ruchu
—wyjasnia Mateusz Wtadyka. — Od poczqtku istnienia dziatu do chwili
obecnej na sterowniki sygnalizacji wgralismy 190 istotnych modyfika-
¢ji w ramach 125 korekt plikéw sterujqcych. Gtowne zatozenia przyjete
podczas prac projeRtowych to priorytetyzacja pojazdéw komunikacji
zbiorowej oraz poprawa obstugi grup pieszo-rowerowych. Niemniej
jednak kRilkadziesiqt zmian dotyczyto takze optymalizacji poruszania
sie pojazdéw indywidualnych — wyjasnia kierownik Dziatu Sterowania
Ruchem.

Takich przyktadow, gdzie dla réznych grup uzytkownikéw uzyskano
Llepsze wyniki po wgraniu nowych plikéw sterujacych, sg dziesiatki,
chocby przywotane juz na wstepie gdanskie Hucisko. Na liScie sa takze
inne skrzyzowania: Siennicka-Gteboka, Hallera—Kosciuszki czy Adamo-
wicza—Kartuska, gdzie znacznej poprawie ulegty warunki poruszania sie
tramwajéw poprzez minimalizacje zbednych zatrzyman przed sygnali-
zacja. Warto wspomnie¢ réwniez o skrzyzowaniach Grunwaldzka-Czy-
zewskiego czy tez Stowackiego—Ztota Karczma, gdzie wprowadzono
jednoetapowe przejscia dla pieszych. Do jednego z ciekawszych wdrozen
mozna zaliczy¢ sygnalizacje przy Parku Oliwskim, na ktérej — dzieki
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zastosowaniu wysokiego priorytetu dla pieszych — uzytkownicy oczekujg
na sygnat zezwalajacy zaledwie kilka sekund; wczesniej natomiast czasy
oczekiwania siegaty prawie péttorej minuty.

— W Gdarisku doczekalismy sie rowniez ciggéw skrzyzowan, na kté-
rych teoretyczna predkosé przejazdéw tramwajéw, czyli taka, gdzie
tramwaje zatrzymywatyby sie jedynie na przystankach, bez uwzgled-
nienia sygnalizacji, a osiggana w rzeczywistosci sq zblizone. Czyli skrzy-
zowania sq w stanie obstugiwaé tramwaje praktycznie bez strat czasu.
Innymi stowy, nie da sie juz jezdzi¢ szybciej— zaznacza Mateusz Wtadyka.
— Co ciekawe, powyzsze analizy odbywaty sie w czasie, gdy skrzyzowania
ze stanu ,przed” byty juz czeicig Systemu TRISTAR - dodaje.

Jaki moze ptyna¢ z tego wniosek?

— Inteligentne Systemy Transportowe to tak naprawde narzedzia
do pracy gtéwnie dla inZynieréw ruchu, a nie magiczne twory, ktére
rozwiqzq wszystkie ruchowe bolqczki zaraz po dotgczeniu do nich kolej-
nego skrzyzowania. Od samych pracownikow zalezy, jak ,inteligentny”
system bedzie dziataé. Jedna pomytka, zta wartos¢, btedne zatozenie
moze sprawié, ze uzyska sie efekt odwrotny do zamierzonego — mowi
Mateusz Wtadyka.

Zdaniem kierownika praktycznie kazde ze skrzyzowar wymaga indywi-
dualnego podejscia, analizy kosztéw, korzysci i znalezienia rozwigzania
optymalnego, czesto szytego na miare specjalnie pod obstuge wtasnie
tego jednego, konkretnego obiektu.

— Niekiedy stworzenie odpowiedniego algorytmu czy tez znalezienie
rozwiqzania optymalnego wymaga poswiecenia Rilku tygodni, a nawet
miesiecy pracy programowej — podkresla.
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W ocenie Mateusza Wtadyki pomimo uzyskanych efektéw nie docze-
kaliSmy sie jednoznacznej pozytywnej oceny funkcjonowania Systemu
TRISTAR.

—Sktada sie na to kilka powodéw. Juz od samego momentu powsta-
wania TRISTAR czesto byt interpretowany jako system, po wdrozeniu
ktérego zatory w miescie znikng. Zielona fala bedzie wieczna w kazdym
kierunku, tramwaje i autobusy bedq sie zatrzymywac¢ jedynie na przy-
stankach, a piesi i rowerzysci otrzymywa¢ zielone po kilku sekundach
bez zbednego opdznienia. Fizycznie nie jest mozliwe doprowadzenie do
opisywanego stanu. W ramach naszych prac jestesmy w stanie minima-
lizowaé poszczegélne przypadki zatrzyman czy tez zmniejszaé straty
czasu, jednak nalezy pamietaé, ze na skrzyzowaniu dziatamy w ramach
jednego programu sygnalizacji, ktéry sprawia, ze wydtuzajqc zielone
jednym, wptywamy na czerwone dla drugich - ttumaczy.

—Jako inzynierowie ruchu skupiamy sie na skali makro, a wiec wiekszej
liczbie pojazdéw na skrzyzowaniu czy tez w catej sieci. Jesli stajemy przed
decyzjq podania zielonego $wiatta pojazdom celem uzyskania zielonej
fali, a przepuszczeniem zblizajgcego sie tramwaju, wybieramy to drugie,
czesto kosztem pierwszego. Na miejscu kRierowcy, ktory musi sie zatrzy-
mag, takie sterowanie jest zte. W naszej ocenie natomiast poprawne.
Tego typu wybory utatwia nam w pewnym stopniu przyjeta polityka
miasta, ktoéra jasno wskazuje, ktory ze sSrodkéw transportu powinien
byé promowany w pierwszej kolejnosci — wyjasnia Mateusz Wtadyka.

Warto dodaé, ze rowniez inne jednostki, takie jak Zarzad Transportu
Miejskiego, czuwajg, aby funkcjonalnosci Systemu zwigzane z obstuga
pojazdéw komunikacji zbiorowej dziataty poprawnie.

Zroku na rok system TRISTAR obszarowo jest rozbudowywany. Szcze-
gélnie pod katem skrzyzowan. Na chwile obecna w samym Gdarisku
podtaczonych do TRISTAR-ajest 119 z okoto 260 wszystkich skrzyzowan
z sygnalizacja. Na etapie wdrozenia systemu w Gdansku dotgczono ich
niecate 90. W najblizszych latach planowane jest podtaczenie kolejnych
kilkunastu obiektéw.

Jakie zatem wyzwania stoja przed TRISTAR-em, a wtasciwie inzynie-
rami, ktérzy nim zarzadzaja?

- Dla mnie to gtéwnie dwie kwestie: odpowiednia kadra oraz zaplecze
informatyczne — podkresla Mateusz Wtadyka. — Okres 10 lat to przepas¢
na ptaszczyznie IT. TRISTAR jako system gtownie informatyczny wymaga
statych aktualizacji zaréwno pod kgtem sprzetowym (np. rozbudowa
serwerowni), jak i softowym (aktualizacja oprogramowania). Jest to
warunek konieczny do dalszego funkcjonowania w formie, jaka zostata
przyjeta Rilkanascie lat temu — dodaje.

Budowa Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem TRISTAR byta
realizowana jako jedna z wielu inwestycji drogowych zwigzanych z orga-
nizowaniem przez miasto Gdansk Mistrzostw Europy w Pitce Noznej —
EURO 2012. Wszystkie te inwestycje byty realizowane przez specjalnie
powotang spotke miejska — Gdarskie Inwestycje Komunalne Sp. z o.o0.
(GIK). Za budowe systemu TRISTAR w GIK odpowiadat dyrektor biura
realizacji Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem TRISTAR -
Krzysztof tutowicz, obecnie gtowny specjalista ds. Systemow Stero-
wania w GZDiZ.

— Dzieki realizacji wielu pokrywajqcych sie terytorialnie inwestycji
przez jedng spotke mozliwe byto unikniecie kolizji wielu wykRonawcow
isprawne zakoriczenie wszystkich zadan. W Gdarisku dla celéw systemu
TRISTAR pozyskano od Politechniki Gdariskiej budynek bytej stotowki
akademickiej przy ulicy Wyspiariskiego we Wrzeszczu. Po dokonaniu
gruntownej przebudowy w obiekcie tym utworzono sale operatorskq
o0 powierzchni ok. 200 m? i wysokosci 4,5 m wraz z oSmioma stanowi-
skami operatoréw oraz duzq serwerownie. W budynku tym znalazto sie
miejsce dla dziatéw Gdariskiego Zarzqdu Drég i Zieleni zajmujqcych sie
utrzymaniem i zarzqdzaniem infrastrukturq zwiqzangq z zarzqdzaniem
ruchem oraz dla Wydziatu Bezpieczeristwa i Zarzqdzania Kryzysowego
UM w Gdarisku. Zarzqdzanie miastem w trakcie trwania Mistrzostw
EURO 2012 odbywato sie z budynku Wyspiariskiego 9A — przypomina
Krzysztof tutowicz.
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SAMUHZADUWEJ LINI KOLEJOWE)

Pomorska Kolej Metropolitalna to pierwsza w Polsce linia kolejowa wybudowana
przez samorzad. Wtasnie mineto 10 lat od jej inauguracji. W tym czasie z przewo-
zow kolejowych na nowych trasach uruchomionych przez Samorzad Wojewédztwa
Pomorskiego skorzystato dzieki tej inwestycji ponad 36 mln pasazerow. W oparciu
o informacje Zarzadu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej przyblizamy znaczenie tej

inwestycji nie tylko dla aglomeracji gdanskiej.

niska i Kaszub, czeSciowo poprowadzonej w $ladzie przedwojennej

Kolei Kokoszkowskiej, narodzita si¢ okoto 2008 r. w Urzedzie
Marszatkowskim Wojewddztwa Pomorskiego, ktory zlecit przygotowanie
studium wykonalnosci tej inwestycji. Poczatkowo wtadze samorzadowe
Wojewd6dztwa Pomorskiego namawiaty do realizacji tego projektu kole-
jarzy, ale byty to czasy, kiedy PKP w ogdle nie byty zainteresowane
budowa nowej Linii kolejowej. Konieczne byto wigc powotanie w 2010 .
wtasnej, samorzadowej spétki do przygotowania (w latach 2010-2013)
i realizacji (2013-2015) tej inwestycji, ktéra ostatecznie okazata sie jedng
z nielicznych inwestycji kolejowych w Polsce ukoriczonych w terminie,
zgodnie z zaplanowanym harmonogramem.

Oficjalna inauguracja nowej linii kolejowej odbyta sie 30 sierpnia
2015 r., a z promocyjnych przejazdéw skorzystato tego dnia prawie
11 tys. oséb! 1 wrzesnia 2015 r. na tory PKM wyjechaty juz regularne,
rozktadowe pociagi.

POMORZANIE DEUGO NA NIA CZEKALI

Jak przypomniat marszatek wojewédztwa pomorskiego Mieczystaw
Struk: Przed wybudowaniem linii PKM pociqgiem z gtebi Kaszub do
Tréjmiasta mozna byto dostaé sie wytqcznie jedng linig: KoScierzyna—
Gdansk-Osowa-Gdynia Gtéwna, obstugiwanej przez 11 pociggéw dzien-
nie, z ktérej korzystato 40 tys. pasaZzeréw miesiecznie. Dzieki wybu-
dowaniu linii PKM moglismy zwiekszy¢ oferte dla mieszkaricow do
az 4 nowych tras (KoScierzyna-Gdynia, Koscierzyna—-Gdarisk-Wrzeszcz-
Gdynia, Kartuzy-Gdarisk i Gdarisk-Port Lotniczy — Gdynia) obstugi-
wanych przez ponad 100 pociggéw dziennie. Zaowocowato to ponad

K oncepcja budowy nowej Linii kolejowej z Gdarnska w kierunku Lot-

10-krotnym wzrostem liczby pasazeréw — do ok. 450 tys. miesiecznie!
To ogromy sukces pokazujqcy, jak potrzebna byta ta inwestycja i z jak
powszechngq akceptacjg mieszkaricow sie ona spotkata.

Z kolei wicemarszatek Leszek Bonna podkreslit: PKM jest najlepszym
przyktadem tego, jak bardzo Pomorze zyskato na cztonkostwie Polski
w Unii Europejskiej. Unijne wsparcie naszego projektu wyniosto az 85%
tzw. kosztéw kwalifikowalnych wartej ponad 1 mld zt inwestycji. Po
tym, jak zadbalismy o wysokiej jakosci infrastrukture kolejowaq, obecnie
inwestujemy w nowoczesny i wygodny tabor. Od 2024 r. po linii PKM
Jjezdzq 4 najnowoczesniejsze w Polsce pojazdy hybrydowe, do korica 2026
na Pomorze trafi tqcznie 45 nowych, w petni elektrycznych sktadéw
Impuls, a cze$¢ znich juz jezdzi po pomorskich torach. Kilkanascie nowych
elektrycznych Impulséw trafi takze na linie PKM po tym, jak PKP PLK
zelektryfikujq swoje linie kolejowe do Kartuz oraz Koscierzyny i wéwczas
pociqgi elektryczne z linii PKM bedq mogty dojecha¢ réwniez tam.

ELEKTRYFIKACJA | BAJPAS KARTUSKI

W latach 2021-2023 samorzadowa spotka PKM SA ulepszyta zarzadzang
przez siebie infrastrukture kolejowg (LK 248 + LK 253), przeprowadzajac
jej elektryfikacje oraz budujac dodatkowy przystanek Gdansk Firoga.
Wspélnie z PKP PLK wybudowany zostat takze tzw. Bajpas Kartuski
— czyli kolejowa trasa objazdowa, ktéra pozwoli zachowaé ciggtosé
potaczen kolejowych z Kartuz do Gdariska podczas realizowanej przez
PKP PLK modernizacji i elektryfikacji linii kolejowej 201. Ta inwesty-
cja pierwotnie miata by¢ gotowa réwnolegle z elektryfikacjg Llinii PKM
w 2023 r. i przez jej brak od dwéch lat pociagi elektryczne tylko w nie-
wielkim stopniu uzupetniaty oferte przewozowa na linii PKM.




0d tego roku PKP PLK intensywnie realizuja swoja cze$¢ inwestycji,
dzieki czemu juz za kilka lat pasazerowie beda mogli przesiags¢ sie cat-
kowicie do wiekszych i szybszych pociggéw elektrycznych. To bedzie
duzy przeskok jakosciowy dla wszystkich.

Pomorska Kolej Metropolitalna to nie tylko niebanalna architektura
z charakterystycznymi czerwonymi wiatami oraz przyjazne dla pasaze-
row przystanki i wezty przesiadkowe, lecz przede wszystkim nowocze-
sne i wygodne pociagi. Dzieki nim tysiace mieszkaficbw Pomorza moga
szybciej i wygodniej dojecha¢ do pracy, szkoty lub na zakupy, a potem
roéwnie sprawnie wroci¢ do domu.

POMORSKIE KOLEJOWYM LIDEREM

Jak bardzo Pomorzanie polubili kolej, pokazuje coroczny, ogélnopolski
ranking publikowany przez Urzad Transportu Kolejowego, dotyczacy
regionéw, ktérych mieszkarcy najchetniej korzystaja z przewozéw kole-
jowych. Odkad w 2015 r. Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego uru-
chomit linie PKM i systematycznie rozwija oferte przewozowa w catym
regionie, to wtasnie Pomorzanie sg co roku wskazywani w raporcie UTK

Marszatek Pomorski Mieczystaw Struk:

- 10 lat funkcjonowania Linii PKM to czas dynamicznych zmian.
Zmieniaty sie trendy transportowe, kierunki podrézy, a Metropolia
Tréjmiejska rozwijata sie niezwykle dynamicznie. Wyzwaniem byto
zaréwno prowadzenie pierwszej linii kolejowej w Polsce wybudowa-
nej przez samorzad, jak i dostosowywanie sie do rosnacych potrzeb
pasazeréw. Na przestrzeni tej dekady musieliSmy mierzy¢ sie row-
niez z czasem pandemii, rolg Linii jako waznego dla bezpieczenstwa
korytarza transportowego i wdrazaniem nowych technologii, na
ktére PKM od zawsze jest otwarta.

Cieszymy sie z ogromnego wzrostu liczby pasazeréw, co jest
dowodem zaufania, jakim darza nas mieszkarcy. PKM znaczaco
wptyneta na mobilnos¢ miejska, utatwiajac codzienne dojazdy oraz
redukujac korki w aglomeracji tréjmiejskiej. Na uwage zastuguje
rowniez fakt miastotworczej roli kolei, ktéra stata sie kregostupem
transportowym w wielu dzielnicach i miejscowosciach.

Jako Samorzad Wojewédztwa Pomorskiego stawiamy na zréw-
nowazony rozwéj, promujac ekologiczne rozwigzania transportowe,
ktére przyczyniajg sie do zmniejszenia emisji dwutlenku wegla.
Integracja zinnymi Srodkami transportu, takimi jak autobusy i tram-
waje, umozLliwita stworzenie spdjnego i efektywnego systemu trans-
portowego. Najlepszym dowodem na realizacje naszych celéw jest
wtasnie funkcjonujgca wzorowo linia PKM.

Opinie spotecznosci sg dla nas niezwykle wazne, a pozytywne
recenzje utwierdzajg nas w przekonaniu, ze zmierzamy we wtasci-
wym kierunku. Pamietamy jednak, ze rola zarzadcy infrastruktury
nie moze obej$¢ sie bez aktywnego udziatu samorzadéw. Dlatego
nieustannie staramy sie szuka¢ kolejnych obszaréw, w ktérych
jakos¢ ustug transportowych, dzieki udanej wspétpracy, moze by¢
jeszcze wyzsza.

Patrzymy w przysztos$¢ z ambitnymi planami dalszego rozwoju,
w tym rozwojem kolei w potudniowych dzielnicach Gdariska. Jeste-
$my dumni z tego, co udato sie osiggnag, i z niecierpliwoscig wycze-
kujemy kolejnych lat petnych wyzwan i sukcesow.




jako najchetniej podrézujacy koleja mieszkarcy polskich regionéw.
W 2024 r. byty to rekordowe 33,24 podréze koleja rocznie w przelicze-
niu na 1 mieszkanca Pomorza, co jest az 4-krotnie wyzsze od Sredniej
europejskiej, wynoszacej 8 podrézy rocznie.

Grzegorz Mocarski, Prezes PKM SA, przyznaje: Oczywiscie jest to
zastuga dtugofalowej i konsekwentnej polityki transportowej Samorzqdu
Wojewddztwa Pomorskiego, ktéry od lat stawia na transport szynowy.
Niemniej zbiezno$¢ awansu Wojewddztwa Pomorskiego w rankingu
UTK na 1. miejsce w Polsce z uruchomieniem Llinii PKM w tym samym
2015 r. jest bardzo interesujqgca.

Zdaniem eksperta kolejowego Pawta Rydzyriskiego, prezesa Stowa-
rzyszenia Ekonomiki Transportu: Sukces PKM wzigt sie przede wszyst-
kim stqd, Ze praktycznie od poczqtku projekt ten funkcjonowat jako
priorytetowy dla znacznie wiekszego obszaru niz tylko Gdarisk czy
Tréjmiasto. Gdyby byta to wytqgcznie ,kolej do lotniska”, ktéra ,przy
okazji" obstugiwataby jedno czy dwa osiedla, nie bytoby nawet potowy
tego sukcesu, ktory jest. Samo Tréjmiasto zyskato dzieki PKM drugq linie
kolei aglomeracyjnej, a Kartuzy, KoScierzyna i okoliczne miejscowosci
nigdy nie miaty tak dobrego potqgczenia kolejowego z Tréjmiastem jak
po uruchomieniu PKM.

ROZWOJ DZIEKI KOLEI

Pomorska Kolej Metropolitalna szybko stata sie tez nowg osig, wokét PASAZEROWIE KORZYSTAJACY Z LINII PKM 10
ktérej chetnie Lokujg sie kolejne inwestycje i powstajg nowe osiedla, (w latach 2015-2025) PKM
biurowce itp. Najlepiej wida¢ to na przyktadzie przystankéw PKM

Gdansk-Jasien i Gdansk-Kietpinek, wokét ktérych w ciggu ostat- L

niej dekady powstaty nowe osiedla mieszkaniowe dla kilkudziesie- i om0 4 141300 4282500

ciu tysiecy mieszkancéw. To wciaz rzadki w naszym kraju przyktad i e pr

projektowania infrastruktury transportowej wyprzedzajacej rozwéj Ll Y 1247 900 1405 800
urbanistyczny miasta. Z kolei w sasiedztwie gdanskiego lotniska, .

ale takze linii PKM biegnacej wzdtuz niego i zapewniajacej dojazd tmin s ree I I I I I
pracownikom, powstaje nowa dzielnica biznesowa Airport City oraz : . a. e Ry A B R e ks
Llokalizuje sie coraz wiecej firm, z Intelem — Swiatowym potentatem Py (PANDESA) -
branzy IT - na czele. W LACZNIE: 36 094 500

— W ciggu pierwszej dekady funkcjonowania linii PKM zaobser- im— a
wowaliSmy takze cierawe zmiany spoteczne. Ot6z czeS¢ studentow =
trojmiejskich uczelni szybko obliczyta sobie, ze bardziej im sie optaca Lt 7
wynajgé mieszkanie np. w Zukowie lub nawet Kartuzach i w pét godziny e 8 g Gdyhia j'ji 1S ®
lub godzine dojecha¢ szybko i wygodnie pociqgiem na uczelnie, niz ...t s GRS e — e
wynajmowaé duzo drozsze lokum w metropolii. Na tym przyktadzie £ = __m —
najlepiej widaé, ze dzieki kolei sqsiadujgca z Tréjmiastem gmina Zukowo 4
komunikacyjnie stata sie juz czeScig metropolii — dodaje prezes Mocarski. i g ' us
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WSROD NAJWAZNIEJSZYCH INWESTYC)l =

Zrealizowana przez Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego inwestycja

zostata doceniona podczas prestizowego Xl Europejskiego Kongresu

Gospodarczego w Katowicach w 2021 r. Pomorska Kolej Metropoli- Eomasteryhe
talna otrzymata wéwczas nagrode ,Top 10 Inwestycji Komunalnych" y

iuznana zostata za jedng z 10 najwazniejszych inwestycji samorzadowych B
poprzedniej dekady w catej Polsce. il
«=Te'® -

WYZWANIA DRUGIEJ DEKADY

To przede wszystkim biezace utrzymanie infrastruktury kolejowej w jak
najlepszym stanie zapewniajgcym bezpieczne prowadzenie ruchu kole- R0
jowego. PKM SA jest zarzadca infrastruktury kolejowej odpowiadajacym

za tory, perony, wiaty, wiadukty, systemy sterowania ruchem itp., a nie
przewoznikiem — tym na Llinii PKM jest POLREGIO (do 2022 r. byta nim
trojmiejska SKM). Jeszcze bardziej oczekiwany przez mieszkaincow jest

projekt PKM Potudnie, czyli przedtuzenie istniejacej Linii SKM od Gdan- Koscierzyna
ska-Srédmiescie az do Kowal.
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Doktadnie 29 lipca br. mineta 20. rocznica rozpoczecia budowy autostrady A1 na Pomorzu. Wowczas
zainaugurowano prace na odcinku z Gdanska do Nowych Marz. Pierwszy odcinek , Bursztynowej
Autostrady" zostat otwarty dla ruchu 22 grudnia 2007 r. To byt krok milowy w budowie nowocze-
snej infrastruktury drogowej w wojewodztwie pomorskim. Mozliwos¢ bezkolizyjnego przejazdu
z Gdanska w okolice Tczewa nie tylko skrocita czas podrozy kierowcom, lecz takze pozwolita na
wyprowadzenie tranzytu ze starej DK1. Po 20 latach od wbicia pierwszej topaty autostrada Al
mozemy dojecha¢ komfortowo w kilka godzin z Trojmiasta do granicy z Czechami.

olejne lata przyniosty nastepne dtugo
K wyczekiwane inwestycje, tj. Potudniowg
Obwodnice Gdanska wraz z kilkusetki-
lometrowym odcinkiem drogi ekspresowej S7
czy Trase Sucharskiego wraz z tunelem pod
Martwa Wista. Natomiast 21 grudnia 2022 r. do
uzytku oddana zostata Trasa Kaszubska, czyli
droga ekspresowa S6 miedzy weztami Strze-
bielino i Gdynia-Wielki Kack. Ten 42-kilome-
trowy odcinek, bedacy fragmentem znacznie
dtuzszej trasy, ktéra docelowo potaczy aglo-
meracje tréjmiejskg ze Szczecinem, pozwolit
z kolei ,przerzuci¢” tranzyt ze starej DK6 na
nowa, dwupasmowg droge szybkiego ruchu.
Kolejna kluczowa dla naszego regionu inwe-
stycja, czyli budowa S7 Obwodnicy Metropolii
Tréjmiejskiej, rozpoczeta sie 24 listopada 2022 r.
od wbicia symbolicznej pierwszej topaty na
placu budowy odcinka Chwaszczyno- Zukowo.
- Cel inwestycji, jakg jest budowa Obwodnicy
Metropolii Tréjmiejskiej, to potqczenie Potu-
dniowej Obwodnicy Gdanska i realizowanej
Trasy Kaszubskiej drogq o parametrach drogi
ekspresowej stanowigcq nowy element S7, czyli
OMT. Potqgczenie to stworzy zewnetrzng obwod-
nice w stosunku do istniejgcej juz Obwodnicy
Tréjmiasta, ktéra z uwagi na dynamiczny roz-
waoj przestrzenny i gospodarczy aglomeracji
trojmiejskiej, a co za tym idzie — nieustajqcy
wzrost wskaznikéw zmotoryzowania i mobil-
nosci jej mieszkaricéw, osigga poziomy nate-
Zzenia ruchu zblizajqce sie do poziomu przepu-
stowosci — wyjasnia Mateusz Brozyna, rzecznik
prasowy gdariskiego oddziatu Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad.
Inwestycja zostata podzielona na dwa
odcinki (zadania). Odcinek 1. dotyczy budowy
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Mateusz Brozyna, rzecznik prasowy
gdaniskiego oddziatu Generalnej Dyrekgji
Drog Krajowych i Autostrad

Catkowita wartos¢ projektu:

2 891 550 345,32 PLN
Wydatki kwalifikowane:

1253 061 637,01 PLN
w tym dofinansowanie unijne:

1065 102 391,46 PLN

Obwodnicy Metropolii Tréjmiejskiej od wezta
Chwaszczyno (bez wezta) do wezta Zukowo
(bez wezta). Odcinek nr 2 to budowa od wezta
Zukowo (zweztem i obwodnicg Zukowa w ciagu
DK20) do wezta Gdarsk-Potudnie (z weztem).

Od 18 czerwca br. kierowcy moga juz
korzystac z 16-kilometrowego — pierwszego —
odcinka Obwodnicy Metropolitalnej pomiedzy
Chwaszczynem a Zukowem. Ponadto udostep-
niono fragment obwodnicy Zukowa w ciagu
DK20 do Glincza.

AIMOWZ0Y WNMIHJYY 104

Nowy fragment S7 zaczyna sie na wezle
Chwaszczyno, gdzie krzyzuje sie z droga eks-
presowg S6. Otwarty odcinek OMT zapewnia
przede wszystkim odcigzenie DK20 miedzy
Chwaszczynem i Zukowem, gdzie z uwagi na
obszar duzego zurbanizowania kumuluje sie
Llokalny ruch. Oddany do uzytku fragment OMT
to réwniez doskonata alternatywa dla jadacych
od strony KoScierzyny w kierunku Tréjmiasta.

— W ramach prac na 16-kilometrowym
odcinku powstato 28 obiektow inzynierskich,
z czego najdtuzszy ma ponad 160 m. Wybudo-
walismy ktadke dla pieszych, 16 wiaduktéw,
sze$¢ przejs¢ dla zwierzqt, trzy mosty i jedno
przejscie podziemne. Dtugos¢ ekranéw aku-
stycznych to ponad 19 tys. m? a przeciwolSnie-
niowych — blisko 5 tys. — podkresla Mateusz
Brozyna.

Jak dodaje rzecznik gdarskiego oddziatu
GDDKIiA, waznym miejscem dla catego uktadu
OMT jest wcigz budowany wezet Zukowo,
powstajacy w ramach sasiedniego odcinka. Do
korica br. wezet potaczy obwodnice Zukowa
z DK7 w miejscowosci Lniska. Nie mniej wazne
sg roboty w rejonie drogi wojewédzkiej nr 221,
gdzie z kolei powstaje wezet Lublewo Gdanskie.

Intensywne prace wcigz trwajg pomiedzy
Zukowem i weztem Gdarsk-Potudnie, ktéry
jest kluczowym weztem dla catej inwestycji,
bowiem w tym miejscu tacza sie najwazniejsze
szlaki tréjmiejskiej aglomeracji: Potudniowa
Obwodnica Gdariska w ciggu drogi ekspresowej
S7, Obwodnica Tréjmiasta w ciggu S6, ktorej
przedtuzeniem w kierunku potudniowym jest
autostrada Al oraz droga wojewddzka nr 222.

— Na wezle Gdarisk-Potudnie trwajq prace
Zelbetowe zwiqzane z budowq wiaduktow




oraz roboty przygotowawcze do wzmocnie-
nia nawierzchni na S7 w Rierunku Warszawy
oraz przy poszerzeniu S6 na wylocie w kie-
runku Gdyni itodzi. Wykonywane sq warstwy
konstrukcyjne nawierzchni wewngtrz samego
wezta i na poszczegalnych tqcznicach tymcza-
sowego ronda. W potowie maja br. wyburzy-
Lismy obiekt w ciggu ul. Sadowej i Podgérnej
znajdujgcy sie nad tréjmiejskq obwodnicq
w ciggu S6. Docelowo powstat nowy wia-
dukt, w rejonie ktérego bedzie przekroj trzy-
pasowy. We wrzesniu br. planujemy docelowo
uruchamiaé poszczegélne tqcznice wezta
Gdansk-Potudnie i systematycznie likwido-
waé tymczasowe rondo tak, Zeby kierowcy juz
nie nadrabiali tych ponad 4 km wokét placu
budowy. Dodatkowo w rejonie Lublewa Gdarni-
skiego bedzie juz mozna korzystaé¢ z nowego
wiaduktu i udostepnimy DW222 w jej docelo-
wym ksztatcie — wyjasnia rzecznik prasowy.

Ponadto caty czas prowadzone sg prace
na samym wezle Zukowo na potaczeniu obu
odcinkéw OMT, gtéwnie w kierunku Lnisk,
gdzie DK7 potaczy sie z obwodnica Zukowa.
Na weZle Lublewo Gdariskie budowane sg
obiekty inzynierskie. Trwaja réwniez prace
na odcinku leSnym — w miejscu, gdzie znaj-
duje sie estakada nad Radunig oraz Miejsce
Obstugi Podréznych Widlino, gdzie obecnie
prowadzone sa prace bitumiczne.

Budowa S7 Obwodnicy Metropolii Tréjmiej-
skiej to efekt dynamicznego rozwoju prze-
strzennego i gospodarczego Gdanska i Gdyni.
Zbudowana w latach 70. XX wieku Obwodnica
Tréjmiasta (S6) byta zlokalizowana daleko
od zabudowy mieszkalnej i przez pierwsze
dekady obcigzona niewielkim ruchem tran-
zytowym. Obecnie z uwagi na szybki postep
urbanizacyjny w bezposrednim jej sasiedztwie,
obwodnica petni czeSciej funkcje wewnetrznej
drogi tranzytowej, a jej pierwotna rola — jaka
jest prowadzenie dalekobieznego tranzytu —
przestata sie sprawdzac.

Przedsiewziecie obejmuje swoim zakresem m.in.: Cata Obwodnica Metropolii Tréj-

* budowe drogi ekspresowej S7 — Obwodnicy Metropolii Tréjmiejskiej o dtugosci 31,8 km;

budowe 4 weztéw drogowych: Miszewo, Zukowo, Lublewo, Gdarisk-Potudnie (przebudowa istniejacego
wezta) oraz dobudowa fragmentéw tacznic i jezdni gtéwnych do wezta Chwaszczyno;

budowe obiektéw inzynierskich w zakresie niezbednym do sprawnego funkcjonowania zrealizowanej
infrastruktury (m.in. mosty, wiadukty, przepusty);

budowe dwéch Miejsc Obstugi Podréznych kategorii | - MOP Widlino;

budowe Obwodu Utrzymania Drogowego (OUD) w Miszewie z budynkiem administracyjno-socjalnym
i budynkami towarzyszacymi — w obrebie wezta Miszewo;

budowe drég w liniach rozgraniczajacych drogi krajowej o funkcji innej niz krajowa, w zakresie niezbednym
do prawidtowego funkcjonowania zrealizowanej inwestycji oraz prawidtowej obstugi przylegtych terenéw;
rozbiérke, budowe i przebudowe odcinkéw innych drég poprzecznych (wojewédzkich, powiatowych, gmin-
nych) krzyzujacych sie z przedmiotowg inwestycja ze wzgledu na konieczno$¢ dostosowania istniejacego
uktadu komunikacyjnego do przebiegu projektowanej drogi oraz jej przekroczenia;

budowe, rozbiorke i przebudowe uzbrojenia terenu, tj. sieci elektroenergetycznej, wodociggowej, sani-
tarnej, gazowej, sieci teletechnicznej;

budowe systemu odprowadzania wéd deszczowych wraz z budowg kanalizacji deszczowej, oSwietlenia
drogowego, budowe oraz przebudowe kolidujacego uzbrojenia, urzadzen organizacji ruchu i bezpieczen-
stwa ruchu drogowego (bariery energochtonne, ogrodzenia, ekrany przeciwol$nieniowe i akustyczne),
oznakowanie poziome i pionowe, wykonanie zieleni drogowej.

miejskiej potozona w granicach
gmin Gdansk, Zukowo, Kolbudy
i Pruszcz Gdariski, w ciagu drogi
ekspresowej S7 bedzie miata dtu-
gos¢ 31,8 km. Inwestycja dotyczy
réwniez budowy fragmentu tzw.
Trasy Chwaszczynskiej, a takze
odcinka drogi krajowej nr 20 — tzw.
obwodnicy Zukowa.

Pod koniec 2024 r. budowa S7
Obwodnicy Metropolii Tréjmiejskiej
otrzymata wsparcie ze Srodkéw UE
z Programu Fundusze Europejskie
na Infrastrukture, Klimat, Sro-
dowisko (FEnIKS). Wartos¢ catej
inwestycji to niemal 2,9 mld zt,
a dofinansowanie z UE wynosi
nieco ponad 1 mld zt.

OPR. SL
FOT. GDDKIA 0. GDANSK
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- Polska przechodzi obecnie dynamicznq transformacje energetyczng, odchodzimy od domi-
nacji wegla na rzecz bardziej zroznicowanego miksu, zgodnie z unijnymi trendami. Jeszcze
kilka lat temu ponad 70% prqdu pochodzito z wegla, lecz w 2024 r. udziat odnawialnych
Zrodet energii (OZE) osiqgnqt rekordowe 30%, podczas gdy wegiel spadt do ok. 60%. Pozo-
state Zrodta to ok. 10%, w tym gtownie gaz (ok 8%). To znaczqcy krok w Rierunku wiekszego
bezpieczenstwa energetycznego Rraju, poprzez zmniejszenie zaleznosci od importowanych
paliw. Co istotne, same elektrownie wiatrowe dostarczyty w2024 r. ok. 25 TWh energii (niemal
15% krajowego zapotrzebowania) przy mocy zainstalowanej przekraczajgcej 10 GW — mowi

s0 o

prof. Michat Wojcik, dyrektor Centrum Morskiej Energetyki Wiatrowej Politechniki Gdanskiej.

zadowe prognozy zaktadajg dalsze
R zwiekszanie zielonej energii. Wedtug

zaktualizowanego Krajowego Planu na
rzecz Energii i Klimatu cel na 2030 r. to 56%
energii elektrycznej z OZE. W praktyce oznacza
to gwattowny rozwdj fotowoltaiki oraz farm
wiatrowych na ladzie i morzu.

— Planowane jest osiggniecie ok. 19 GW
lgdowej energetyki wiatrowej do 2030 r.
oraz nawet 26 GW do 2040 r. Dzisiaj mamy
ok. 10 GW. Réwnolegle morska energetyka
wiatrowa ma sta¢ sie nowym filarem. Cel
wyznaczono na ok. 6 GW offshore do 2030 r.
ido 18 GW do 2040 r. Tak zakrojona ekspansja
OZE bedzie wymagac¢ gigantycznych inwesty-
¢ji, szacowanych na setki miliardéw zt, oraz
modernizacji infrastruktury energetycznej —
podkresla prof. Michat Wojcik.

Zdaniem prof. Wéjcika nie wystarczy posta-
wi¢ nowych turbin i paneli. W catym procesie
kluczowe sg unowocze$nienie sieci przesyto-
wych i rozwéj magazynéw energii, by radzi¢
sobie z niestabilnoscig Zzrédet odnawialnych.
W ocenie naukowca bez tego trudno bedzie
utrzymac ptynnos¢ i niezawodno$¢ dostaw
pradu przy wysokim udziale wiatru i stoica.
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Istotnym wsparciem trans-
formacji s ponadto zmiany
Llegislacyjne.

- W 2023 r. zliberalizo-
wano tzw. zasade 10H, usta-
lajgc minimalng odlegtosé
turbin od zabudowan na
700 m, a nastepnie przystq-
piono do prac nad dalszym
obnizeniem do 500 m. Nie-
ktorzy szacujq, ze ta zmiana
zwiekszytaby dostepnq
powierzchnie pod farmy
wiatrowe o ponad 70%
(23,4% do 5,8% powierzchni
kraju), co mogtoby przeto-
zyé sie na dodatkowe ~10 GW mocy lgdowej do
2030 r. Poluzowanie restrykcji dystansowych
ma i§¢ w parze z uproszczeniem procedur
administracyjnych — cel to skrdcenie procesu
pozyskiwania pozwoleri z nawet 5-10 lat do
2-3lat, m.in. poprzez wdrazanie unijnej dyrek-
tywy RED Ill utatwiajgcej inwestycje w OZE.
Jednoczesnie polski rzqd stawia na stabilne
Zrodta, w planach jest energetyka jqdrowa
dla zapewnienia mocy podstawowej. Pierwszy

Prof. Michat Wajcik, dyrektor
Centrum Morskiej Energetyki
Wiatrowej Politechniki Gdariskiej

§ reaktor ok. 1,2 GW ma zaczqé
> prace w potowie nastepnej
§ dekady. To pokazuje, ze przy-
£ szty system ma byé zréwno-
g wazony: wiatr, stofice i atom
2 wspélnie stopniowo zmniejszq
< udziat wegla, uzupetniajqc sie
nawzajem w zbilansowanym
miksie energetycznym — wyja-
$nia prof. Wojcik.
Jak przypomina, Polska
obecnie stoi u progu znaczacej
zmiany energetycznej. Odna-
wialne Zrédta energii, zwtasz-
cza energetyka wiatrowa,
majg odegraé kluczowg role
w zwiekszaniu bezpieczefistwa energetycz-
nego i uniezaleznianiu gospodarki od paliw
kopalnych, ale muszg funkcjonowaé w parze
zrozbudowa sieci, magazynami oraz konwen-
cjonalnymi Zrédtami stabilizujgcymi system.

— OZE to jedno z wielu zZrédet energii, ktére
powinny sie uzupetniaé w zréwnowazonym
miksie. Synergia nowoczesnych farm wia-
trowych z elektrowniami jgdrowymi czy ela-
stycznymi rezerwami powinna byé gwarancjq




zaréwno ekologii, jak i ciqgtosci dostaw pradu
—zaznacza dyrektor CMEW.

PERSPEKTYWY ROZWOJU
ENERGETYKI WIATROWE)
W POLSCE | NA POMORZU

Energetyka wiatrowa otwiera przed Polska
dodatkowe mozliwosci rozwoju zaréwno
gospodarczego, jak i technologicznego. Juz
dzi$ farmy wiatrowe staty sie istotnym ele-
mentem systemu, a w najblizszych latach
maja szanse stac sie jednym z filaréw nowo-
czesnej gospodarki. Szczegélnie duze nadzieje
wigze sie z morskimi farmami wiatrowymi na
Battyku, ktére dzieki silniejszym i bardziej
stabilnym wiatrom majg dostarczyé¢ energie
do polskich doméw na duzg skale. Pierwsze
turbiny offshore zaczng produkowa¢ prad juz
w 2026 r. Wedtug planéw w ciggu nastepnych
kilku lat Polska uruchomi 5,9-6 GW mocy
na Battyku (I faza projektéw do 2030 r.), a do
2040 r. potencjat ten wzrosnie do ok. 18 GW.
Taka skala inwestycji uczyni z energetyki wia-
trowej prawdopodobnie jeden z najszybciej
rozwijajacych sig sektoréw w kraju.

— Region pomorski wysuwa sie na czoto tej
transformacji. Pomorze, dysponujqgce dobrymi
warunkami wiatrowymi na lqdzie i morzu oraz
dostepem do obszaréw morskich, ma natu-
ralne predyspozycje, by stac sie krajowym
centrum energetyki wiatrowej. To tutaj kon-
centruje sie wiekszos¢ planowanych projek-
tow offshore. Na Battyku, w Polskiej Wytqcz-
nej Strefie Ekonomicznej, powstanie wiekszo$¢
pierwszych farm wiatrowych: m.in. Baltic
Power (Orlen/Northland) o mocy 1,2 GW, Bal-
tica 2 i3 (PGE/@rsted) — 1,5 GW, Battyk I, I, 111
(Polenergia/Equinor) - ok. 1,4 GW czy projekty
RWE i Ocean Winds. tqcznie az 19 projektow
MFW uzyskato pozwolenia lokalizacyjne na
polskich wodach, co Swiadczy o imponujgcej
skali przygotowari — podkresla Michat Wéjcik.

W tym miejscu warto podkresli¢, ze w stycz-
niu 2025 r. rozpoczeto budowe morskiej czesci
pierwszej polskiej morskiej farmy wiatrowej
Baltic Power, wspdlnego projektu Grupy
ORLEN i Northland Power, a w kolejnych
miesigcach budowe wiatrakéw zainauguruja
kolejni deweloperzy, m.in. Polska Grupa Ener-
getyczna (PGE).

Wymienione powyzej inwestycje offshore
stanowig duzy impuls dla lokalnej gospodarki
Pomorza. Region juz teraz konsoliduje role
zaplecza instalacyjno-serwisowego dla mor-
skich farm wiatrowych. Trwajg modernizacje
portéw w Gdarisku i Gdyni. W Porcie Gdansk,
na terenie terminala kontenerowego Baltic
Hub powstaje nowy terminal instalacyjny T5
zaprojektowany specjalnie pod montaz wiel-
kich turbin. Jego uruchomienie zaplanowano
na 2026 r. Rdwnolegle rozwijane sg bazy ser-
wisowe w tebie, Ustce i we Wtadystawowie,
awiec wbezposrednim sasiedztwie przysztych

morskich farm wiatrowych. Pierwszg z nich,
w tebie, otwarto w maju 2025 r. na potrzeby
projektu Baltic Power. W regionie ulokowaty
sie tez nowe fabryki komponentéw: np. fabryka
wiez wiatrowych Baltic Towers (aktualnie
trwajg prace wykonczeniowe przy budowie
nowoczesnej hali na wyspie Ostréw w Gdan-
sku). Powstajg réwniez zaktady produkujace
fundamenty i kable dla offshore. Dzigki temu
skréci sie tafncuch dostaw i coraz wiecej ele-
mentéw turbin bedzie wytwarzanych lokalnie,
co zwiekszy udziat polskich firm i specjalistow
w catym przedsiewzieciu.

—Skala korzysci dla wojewédztwa pomor-
skiego jest wielowymiarowa. Poza nowymi
miejscami pracy — branzowe szacunki méwiq
nawet o okoto 100 tys. etatéw w sektorze
wiatrowym do 2040 r. w skali kraju, z czego
znaczna czesé przypadnie na Pomorze — inwe-
stycje wiatrowe napedzajq rozwdéj przemystu
stoczniowego, logistyki portowej, transportu
i wielu ustug towarzyszqcych. Region przy-
cigga kapitat i know-how, co moze uczynic go
liderem transformacji nie tylko w Polsce, lecz
i w catej nadbattyckiej Europie — podkresla
Michat Wéjcik.

Zdaniem dyrektora CMEW, Pomorze dyspo-
nuje unikalnym potaczeniem zasobéw i kom-
petencji: naturalnym wiatrem, portami, zaple-
czem przemystowym oraz silnymi uczelniami
technicznymi.

- To wszystko stawia nasz region na
uprzywilejowanej pozycji. Jesli infrastruk-
tura i regulacje dotrzymajq kroku, Pomorze
moze stac¢ sie prawdziwym sercem polskiej
energetyki wiatrowej, z korzysciq dla lokal-
nych spotecznosci i catej krajowej gospodarki
—zaznacza.

PROBLEMY ZGtASZANE PRZEZ
DEWELOPEROW: PRIYKEAD
KLASYFIKACJI PRACY NA
MORZU (BHP)

Szybki rozwéj morskiej energetyki wiatrowej
odstania luki prawne i organizacyjne, o czym
od dtuzszego juz czasu przypominajg przed-
stawiciele branzy offshore.

- Jedng z takich luk jest brak jednoznacz-
nego zaszeregowania pracy przy MFW w pol-

ZMIANA KLIMATU

skim systemie prawnym. W praktyce nie wia-
domo, czy osoby wykonujqce roboty na morzu
traktowac jak pracownikéw budowlanych,
energetycznych czy cztonkéw zatég obiek-
téw morskich. Od tej kwalifikacji zalezg m.in.
wymagane szkolenia i badania, normy czasu
pracy i odpoczynku, zakres odpowiedzialnosci,
warunki ubezpieczen oraz wtasciwosé orga-
néw nadzoru — Panistwowa Inspekcja Pracy,
Urzqd Dozoru Technicznego czy urzedy mor-
skie. Poniewaz brakuje spéjnych przepiséw,
firmy opierajq sie na standardach. Podnosi to
poziom bezpieczeristwa, ale nie usuwa kolizji
miedzy rezimami prawnymi i rodzi niejasno-
Sci, choéby w zakresie BHP i kwalifikowania
wypadkow. Stqd postulat harmonizacji, naj-
lepiej poprzez odrebng ustawe dla MFW albo
jednoznaczne doprecyzowanie istniejgcych
regulacji — méwi Michat Wéjcik.

Zdaniem dyrektora jasne zasady zwiekszy-
tyby przewidywalno$¢, obnizytyby koszty pro-
jektéw, poprawityby bezpieczeristwo operacji
na morzu oraz utatwityby rekrutacje dzieki
jednolitej ,matrycy kompetencji" i uznanym
wymaganiom szkoleniowym.

GLOWNE WYZWANIA SEKTORA
WIATROWEGO - SYSTEMOWE,
TECHNOLOGICZNE,
SRODOWISKOWE (I KADRY)

Mimo imponujacego potencjatu i tempa roz-
woju, sektor energetyki wiatrowej (zwtaszcza
offshore) stoi przed wieloma wyzwaniami,
ktore musi przezwyciezyé, aby zrealizowaé
ambitne cele. Zdaniem prof. Wéjcika mozna je
podzieli¢ na kilka obszaréw. Obszar pierwszy
to wyzwania systemowe, pod ktére podpigé
nalezy niestabilnos¢ produkcji wiatrowej.

— Wiatr nie wieje stale, wiec zdarzajq
sie zaréwno okresy bezwietrzne, wéwczas
mamy do czynienia z brakiem generacji, jak
i bardzo wietrzne, czyli z nadwyzkq mocy. To
rodzi problem bilansowania systemu elektro-
energetycznego. Konieczne sq wiec inwestycje
w magazyny energii, np. baterie wielkoska-
lowe, elektrownie szczytowo-pompowe, spre-
Zone powietrze, a w przysztosci zielony wodér,
ktére pozwolq gromadzi¢ nadwyzki i odda-
wacé je, gdy wiatr stabnie. Réwnie wazne jest
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zwiekszenie elastycznosci sieci i odbiorcow, np.
poprzez dynamiczne zarzqdzanie popytem, aby
przenosi¢ czes¢ zuzycia na godziny wysokiej
generacji wiatrowej. Kolejnym wyzwaniem jest
infrastruktura przesytowa. Polskie sieci ener-
getyczne historycznie nie byty projektowane
pod rozproszone zZrédta OZE. Farmy wiatrowe
powstajq czesto daleko od duzych miast, co
wymusza budowe nowych linii wysokiego
napiecia i rozbudowe stacji. Bez inwestycji
w siec istnieje ryzyko przecigzen i ograniczen
w wyprowadzaniu mocy — wylicza dyrektor.

Operator systemu przesytowego PSE wska-
zuje rozbudowe sieci pétnoc—potudnie i ewen-
tualne podmorskie tacza HVDC jako priorytety,
aby Battyk mdgt zasili¢ reszte kraju. Rownie
istotna jest strona formalnoprawna - przewle-
kte procedury pozyskiwania pozwolen i decy-
zji administracyjnych w przesztosci op6Zniaty
inwestycje wiatrowe nawet o dekade. Zdaniem
przedstawiciela Politechniki Gdanskiej istotne
dla catego procesu sa wiec trwajgce reformy
— implementacja RED lll, zasada ,jednego
okienka", skracanie czasu wydawania decy-
zji Srodowiskowych i budowlanych. Stabilne,
przejrzyste prawo oraz przewidywalny sys-
tem aukgji i kontraktow (CfD) dajg inwestorom
pewnos¢ i tempo, ktérego sektor potrzebuje.

Kolejny obszar to wyzwania srodowiskowe
i spoteczne, bo cho¢ energetyka wiatrowa jest
czystsza niz paliwa kopalne, nie pozostaje
zupetnie obojetna dla otoczenia.

- Jedna kwestia to wptyw na przyrode.
Przyktadowo, turbiny moggq stanowié¢ zagro-
Zenie dla ptakéw i nietoperzy, zwtaszcza gdy
farmy lezg na trasach migracji. Konieczne
Jjest zatem rzetelne ocenianie oddziatywania
na Srodowisko przed inwestycjq i wdraza-
nie $rodkéw minimalizujqcych: np. unikanie
lokalizacji w najwrazliwszych miejscach,
stosowanie systemoéw odstraszania ptakow,
planowanie przerw czy ograniczeri w pracach
w okresach legowych czy migracyjnych. Na
morzu dochodzi problem hatasu podwodnego
przy instalacji fundamentéw. Gtosne wbijanie
monopali moze ptoszy¢ morskie ssaki i ryby
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lub im szkodzié. Aby temu zaradzi€, firmy
stosujq np. technologie typu bubble curtains
(Rurtyny bgbelkowe) i soft start, by ograniczy¢
podwodny hatas podczas prac wbijania pali
- wyjasnia Wéjcik.

Istotna jest réwniez akceptacja spoteczna
dla budowy farm wiatrowych, takze na morzu.

- Mieszkaricy okolic planowanych elek-
trowni wiatrowych czasem obawiajq sie np.
hatasu turbin, efektu migotania cienia czy
zmiany krajobrazu. Chociaz ogélny poziom
poparcia dla OZE w Polsce jest wysoki, lokalne
protesty mogq blokowaé inwestycje. Rozwiq-
zaniem jest uczciwy dialog i transparentnosé.
Deweloperzy powinni wiec konsultowaé pro-
Jjekty zlokalng spotecznosciq, informowac¢ nie
tylko o korzysciach - takich jak udziat gmin
w zyskach, powstajqgcych funduszach spo-
tecznych czy rekompensatach — lecz i o poten-
¢jalnych ucigzliwosciach, oraz jednoczesnie
stosowaé najnowoczesniejsze rozwigzania
technologiczne, m.in. turbiny o obnizonym
poziomie hatasu - podkresla naukowiec.

Mimo ze koszt produkcji energii z wiatru
znaczaco spadt w ostatniej dekadzie, inwe-
stycje poczatkowe w farmy pozostajg kapi-
tatochtonne. Budowa nowoczesnej farmy
wiatrowej, zwtaszcza morskiej, to projekt za
miliardy ztotych, co jest duzym wyzwaniem
ekonomicznym.

— Przyktadowo, catkowite naktady plano-
wane na polski offshore do 2040 r. szacuje sie
na ok. 144 mld euro, czyli ponad 600 mld zt.
Taka skala wymaga zaangazowania zaréwno
kapitatu prywatnego, jak iwsparcia paristwa.
Dla inwestoréw istotna jest dtugoterminowa
stabilno$¢ regulacyjna i finansowa, tylko
wtedy koszty kapitatu, a wiec i cena ener-
gii, beda maleé. Wyzwanie to takze rozwaj
lokalnego taricucha dostaw. Polska stara
sie jak najwiecej komponentéw wiatrowych
wytwarzacé usiebie, co tworzy wartos$¢ dodang
w kraju, ale wymaga inwestycji w fabryRi
i szkolenia dostawcéw. Jesli nie zbudujemy
wtasnych mocy produkcyjnych, grozq nam
zatory w dostawach i zalezno$¢ od zagra-

nicznych producentéw. Juz dzi§ widoczne sq
globalne ,wqskie gardta”, choéby ograniczona
dostepnos$é wyspecjalizowanych statkow
instalacyjnych i serwisowych, ktéra moze
stac sie barierq dla tempa realizacji kolej-
nych farm. Wsparcie panstwa w postaci np.
preferencyjnych kredytéw, ubezpieczen czy
tworzenia stref przemystowych dla sektora
offshore moze poméc rozwing¢ rodzimy prze-
myst i zmniejszy¢ kRoszty catego przedsiewzie-
cia — wyjasnia Michat Wojcik.

Zdaniem rozméwcy wyzwaniem jest takze
technologia. Turbiny sg coraz wieksze i spraw-
niejsze, co rodzi nowe, ciekawe wyzwania
inzynierskie. Dzisiejsze jednostki siegaja
200-250 m wysokosci, a Srednice wirnikéw
przekraczaja 200 m. Ich wytwarzanie, trans-
portimontaz wymagaja innowacyjnej logistyki
oraz specjalistycznego sprzetu, znaczaco pod-
noszac ztozono$¢ inwestycji.

— Dla przyktadu, topaty o dtugosci ponad
100 m czy stalowe fundamenty wazqce setki
ton stawiajq bardzo wysokie wymagania przy
transporcie drogami i jednostkami specjali-
stycznymi. Réwnolegle trzeba projektowaé
nowe systemy sterowania na poziomie catej
farmy, tak aby setki turbin pracowaty har-
monijnie. Pomagajqg w tym cyfryzacja, algo-
rytmy sztucznej inteligencji i Roncepcja ,smart
grid”, czyli biezgca wspétpraca wytwarzania
zsiecig. Na morzu turbiny mierzq sie z ekstre-
malnymi warunkami: stonq wodgq, sztormami
i zimowym oblodzeniem, ktére przyspieszajq
zuzycie. Dochodzi zmienno$¢ metoceaniczna:
wiatr z wielu kierunkéw, krétkie i strome fale,
lokalne prgdy oraz niejednorodne dno. To od
poczgtku wptywa istotnie na projekt, od doboru
i wymiarowania fundamentéw, przez ksztatt
topat i systemy odladzania, po algorytmy stero-
wania ograniczajqce obciqzenia zmeczeniowe.
Trzeba uwzgledniaé incydenty lodowe: oblodze-
nie topat (spadek produkcji, wzrost drgari) oraz
napér kry na fundament, generujqgcy istotne
sity poziome. Dlatego niezbedne sq bardzo
doktadne badania geotechniczne — mam tu
na mysli geofizyke, odwierty i sondowania.
Pozwoli to poznaé¢ budowe podtoza i wtasci-
wie dobraé¢ posadowienie oraz zabezpieczenia
przeciwrozmyciowe — wyjasnia Wojcik.

Jak dodaje, na Battyku standardem na razie
sg monopale w ksztatcie stalowych cylindréw,
wbijane zwykle 30-50 m w dno. Dla turbin
15 MW typowe sg Srednice 10-11 m, dtugos¢
catkowita do ok. 120 m i masa 1,5-2,5 tys. ton.
Powstajg z blach o grubosci 8-10 cm, walcowa-
nych na segmenty i spawanych w rury 20-30 m,
a nastepnie tgczonych w catos¢. Wieze sktada
sie z pierscieni o Srednicy 8-10 m i wysokosci
kilkunastu metréw kazdy. topaty przekraczajg
dzi§ 100-120 m, a gondole wazg 700-900 t.
Sama produkcja to wyzwanie: w topatach
kluczowe sg jakos¢ infuzji, sklejenie dZwigara
i wywazenie, w stalach podstawa to toleran-
cje kotnierzy, spoiny wysokich klas i systemy
powtok antykorozyjnych. Réwnolegle duze zna-




czenie maja: modelowanie aero-hydro-serwo-
-elastyczne catego uktadu, unikanie rezonan-
soéw, obliczenia zmeczeniowe na 25-30 lat oraz
ochrona przed korozja, zwtaszcza w strefie
rozbryzgowej, gdzie stal rdzewieje najszybciej.

— Wyzwaniem jest takze sama instalacja.
Port instalacyjny musi dysponowaé rozle-
gtymi, wysokonosnymi nabrzezami i ciezkimi
dzwigami, a ciggi transportowe wewngtrz
powinny byé ,blade-friendly”. Na morzu
pracujqg jednostki jack-up/WTIV z poteznymi
zurawiami, a podnoszenia wiez, gondoli itopat
prowadzi sie wytgcznie w ,oknach pogodo-
wych", przy umiarkowanym wietrze i niskiej
fali. Na Battyku okresy ciszy i matego falo-
wania sq krotkie, co wymusza precyzyjng
logistyke — podkresla Michat Wéjcik.

— W eksploatacji (0&M) dqzy sie do wyso-
kiej dostepnosci. Wykorzystuje sie rézne czuj-
niki, systemy SCADA i cyfrowe blizniaki, aby
wdrazaé utrzymanie predykcyjne. Standardem
sq inspekcje topat dronami, przeglady wiez
ifundamentéw pod wodq, pomiary potencjatu
ochrony katodowej oraz monitoring kabli. Bat-
tyk, w przeciwienstwie do np. Morza Pétnoc-
nego, doktada problem lodu, a krétsze okna
pogodowe i czestsze sztormy jesienno-zimowe
wymagajq jeszcze lepszego planowania ser-
wisu. Skala polskich planéw (ok. 6 GW do
2030 r., czyli ok. 400 turbin 15 MW o topa-
tach do 120 m, wiezach @ 5-10 m i wysokosci
ponad 200 m) sprawia, Ze kazdy etap - projekt,
produkcja, montaz i 06M — musi by¢ prowa-
dzony z rygorem inZynierskim, aby zapewnié
niezawodnos¢, bezpieczeristwo eksploatacji,
efektywnosé kosztowq i zgodnosé z wyma-
ganiami sieci oraz finansowania, a w konse-
kwencji takze wydtuzong zywotno$¢ ponad
standardowe 20-25 lat — zaznacza prof. Wéjcik.

Inzynierowie stale udoskonalaja konstrukcje
turbin, zwiekszajac ich sprawnos¢ aerodyna-
miczna, testuja nowe profile topat dajace wie-
cej mocy przy stabszym wietrze, wzmacniajg
krytyczne elementy, a takze rozwijajg systemy
diagnostyki tj. czujniki wibracji i systemy SHM
umozLliwiajgce predykcyjne utrzymanie, czyli
wykrywanie usterek, zanim spowodujg awarie.

Zdaniem dyrektora CMEW rola inzynieréw
inaukowcow w tym wszystkim jest fundamen-
talna.

- To oni opracowujq rozwiqzania majqce
redukowaé niepewnosci i koszty zwiqzane
z energiq wiatrowq. Przyktadowo, prace
badawcze nad walidacjg modeli symulacyj-
nych pozwalajq lepiej przewidywaé zacho-
wanie turbin w trudnych warunkach, co
zmniejsza ryzyko projektowe. Rozwéj nowych
materiatéw, tj. [Zejszych kompozytow do topat
czy powtok o wyzszej trwatosci, przektada
sie na dtuzszq zywotnos¢ i wyzszq wydajnos¢
turbin. Inzynierowie automatycy i specjalisci
IT tworzqg algorytmy sterowania farmq wia-
trowgq, ktére minimalizujq negatywny efekt
wzajemnego zacieniania turbin (wake effect)
i optymalizujq produkcje z catej farmy jako

catosci. Cyfrowe blizniaki turbin, czyli
wirtualne, numeryczne modele zasilane
danymi z czujnikéw zlokalizowanych na
fizycznym obiekcie, to kolejna innowacja,
ktéra umozliwia monitorowanie stanu
maszyn w czasie rzeczywistym i pro-
gnozowanie awarii, co z kolei pozwala
uniknqé drogich przestojéow. Naukowcy
opracowujq takze coraz doktadniejsze
metody oceny oddziatywan Srodowi-
skowych, aby farmy byty projektowane
i eksploatowane z poszanowaniem eko-
systeméw. Wreszcie, wspomniane juz
prace nad recyklingiem topat czy ujed-
noliceniem standardéw HSE, tj. zestawu
procedur, wytycznych i dobrych praktyk,
ktére majqg chronié pracownikéw, sprzet
i Srodowisko w trakcie budowy i eksplo-
atacji farm, dla offshore to réwniez pole
do popisu dla Swiata nauki — podkresla.

Do wyzwan systemowych nalezy tez
doda¢ ksztattowanie przysztych kadr.
Branza wiatrowa potrzebuje catego spek-
trum wykwalifikowanych pracownikéw
- od wyuczonych rzemieslnikéw (spawa-
czy, monteréw wiez, elektrykéw wysokich
napiec), przez technikéw serwisowych
z uprawnieniami (np. certyfikaty GWO dla
pracy na turbinach, kursy linowe czy nur-
kowe), az po wysoko wyspecjalizowanych
inzynieréw: konstruktoréw morskich fun-
damentéw, meteorologow, ekspertéw od
automatyki i analizy danych. Szacuje sig, ze
juz do 2030 r. sektor wygeneruje w Polsce
40-60 tysiecy miejsc pracy, a do 2040 r.
moze ich by¢ prawie 100 tysiecy. Aby zapet-
nic te stanowiska, konieczne jest zintensy-
fikowanie edukacji w tym kierunku.

- Kluczowq role odgrywajq uczelnie
techniczne uruchamiajqce nowe specjal-
nosci zwigzane z offshore, studia podyplo-
mowe i kursy doksztatcajqce dla inzynie-
réw oraz programy praktyk w firmach.
Réwnie wazne sq centra szkoleniowe
oferujqce certyfikowane treningi z bez-
pieczeristwa (np. szkolenia GWO, upraw-
nienia UDT/SEP) i symulatory pracy na
morzu. Dzieki temu lokalne kadry mogq
zdobywaé kompetencje zgodne z potrze-
bami przemystu, co przyspiesza rozwoj
catego taricucha dostaw i utrzymuje
wysoki poziom jakoSci oraz bezpieczeri-
stwa operacji — wyjasnia Michat Wéjcik.
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W kolejnym numerze ,Pomorskiego
Inzyniera” przedstawimy wktad Poli-
techniki Gdariskiej w rozwdéj energetyki
wiatrowej, opowiemy o trwatosci turbin
i recyklingu komponentéw oraz odpo-
wiemy na pytanie: dlaczego turbiny wia-
trowe stajq sie coraz wieksze?
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Gdariska Polityka Zieleni -

Bigkitno-Zielona Infrastruktura w skali dzielnic

Coraz bardziej widoczne zmiany klimatu i niecodzienne
zjawiska pogodowe zmuszajq do podjecia odpowiednich
krokow nie tylko wtadze centralne, lecz i polskie samo-
rzady. Ciazy na nich obowiazek opracowania planow
i strategii adaptacji oraz wdrazania konkretnych dzia-
tan. Jak sobie radzi ztym Gdansk, wyjasniadrinz. arch.
Anna Fikus-Wejcik, gtowna projektantka i kierowniczka
Zespotu Przestrzeni Publicznych i Krajobrazu w Biurze

Rozwoju Gdanska.

- Z perspektywy samorzadow bardzo wazne
sa zapisy ustawy Prawo ochrony Srodowi-
ska z listopada 2024 r. Ustawa naktada na
nie wymég opracowania miejskich planéw
adaptacji do zmian klimatu oraz koncepcji
zazieleniania miasta izagospodarowania wod
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opadowych. Jakie kroki podjeto w zwigzku
ztym w Gdarisku?

- W Gdansku zaczeliSmy o tym mysle¢ duzo
wczesniej, zanim ustawodawca natozyt na
samorzady obowigzek przygotowania kon-
kretnych planéw czy strategii. Juz w 2019 r.
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drinz. arch. Anna Fikus-Wojcik,
gtéwna projektantka i kierowniczka
Zespotu Przestrzeni Publicznych

i Krajobrazu w Biurze Rozwoju Gdariska

Biuro Rozwoju Gdanska rozpoczeto prace nad
Gdanska Polityka Zieleni — Strategig Ogélno-
miejska. To pierwsza cze$¢ opracowania, ktére
sukcesywnie uzupetniamy. Jest ona poswie-
cona zagadnieniom diagnozy, ochrony i pla-
nowania rozwoju systemu zieleni w miescie.

| . GPZ - WIZJA BLEKITNO-ZIELONEJ SIECI DLA OBSZARU MLODEGO MIASTA | POLSKIEGO HAKA
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Wytyczne Gdariskiej Polityki Zieleni - etap Il dla przyktadowego obszaru priorytetowego Mtodego Miasta i Polskiego Haka. Wizja btekitno-
zielonej sieci sktada sie zistniejacych i nowych terenéw zieleni oraz zielonych powiazarn miedzy nimi wraz z uwzglednieniem punktéw

retencyjnych (materiaty BRG)
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ZMIANA KLIMATU

BLEKITNO-ZIELONE KARTY Z WYTYCZNYMI
PROJEKTY TERENOW ZIELENI
ZIELONY BUDZET OBYWATELSK]
DZIALANIA WEASNE RAD DZIELNIC

3 GPZ ETAP 3 - SKALA LOKALNA

PLAN OGOLNY
PLANY MIEJSCOWE
ZIELOME ALEJE - ZAZIELEMIANIE ULIC

2 GPZ ETAP 2 - SKALA DZIELNICY

,] GPZ ETAP 1 - SKALA MIASTA
STRATEGIA

PROGRAMY ROZWOJU
PLAN OGOLNY
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Schemat zasady planowania sieci Btekitno-Zielonej Infrastruktury od ogotu do szczegétu - od poziomu
catego miasta, poprzez dzielnice, az po skale lokalng oraz powigzanie poszczegélnych pozioméw

z dokumentami strategicznymi i dziataniami gminy (materiaty BRG)

Drugi etap prac nad Gdarska Polityka Zieleni,
ktéry zakonczyliSmy w tym roku, objat ana-
lizy i wytyczne dla obszaréw priorytetowych
potozonych w dzielnicach z deficytem dostepu
do zieleni. Zostaty one wytonione w ramach
pierwszego etapu GPZ, dzieki opracowanym
w naszym zespole standardom dostepnosci
zieleni oraz analizom obejmujgcym cate mia-
sto. [Artykut na ten temat ukazat sie w nume-
rze 3/2024 ,Pomorskiego Inzyniera".]
Podsumowujac, moge powiedzieg,
ze Gdariska Polityka Zieleni ma badaé
zas6b przyrodniczy, diagnozowaé
mozLliwosci jego ochrony oraz roz-
woju. W ramach GPZ opracowane
zostaty takze wytyczne dotyczace
zazielenienia miasta i zapewnienia
dostepnosci zieleni w obszarach
obecnie jej pozbawionych.

- Jak te wytyczne dziataja w prak-

tyce? Jakie maja przetozenie na to, ®
co faktycznie dzieje si¢ w miescie
ijak chroniona jest zielen?

— Woda i zielen w Gdarisku zajmujg <
razem prawie 1/3 jego powierzchni.
Mamy Swiadomos¢ tego potencjatu
w kontekscie zmian klimatu. Wiemy
jednoczesnie, ze zielen i woda, czyli
Btekitno-Zielona Infrastruktura, sg
najbardziej wrazliwe na te zmiany.

Opublikowane w 2022 r. wyniki i
43

— szerzej — Btekitno-Zielonej Infrastruktury
przed zabudowg czy uszczelnianiem sg plany
miejscowe. Dlatego wtasnie na tym przede
wszystkim skupiaja sie prace Biura Rozwoju
Gdarnska, odpowiedzialnego w miescie za pla-
nowanie przestrzenne. Wytyczne GPZ maja
przetozenie na zapisy powstajacych planéw
miejscowych. To jednak nie wszystko. GPZ nie
pozostat bez wptywu na ksztatt Strategii Roz-

R 2 -
‘ R g ™ R
' . p———r
4 \ “
62 \
== N =l
o N g
WP e AN /
Aol Vi
e )

ANALIZY ZASOBU ISTNIEJACEJ ZIELENI

GPZ = PLANOWANIE BLEKITNO-ZIENONEJ INFRASTRUKTURY OD OGOLU DO SZCZEGOLU woju Miasta Gdansk 2030 Plus oraz

Programu Rozwoju Zielone Miasto.
Rekomendacje GPZ etap | zostaty
zawarte w PR Zielone Miasto, a byto
to mozliwe dzieki wspétpracy jed-
nostek odpowiedzialnych za plano-
wanie, ochrone i utrzymanie zieleni
oraz wéd i retencje w miescie. Dzieki
temu Gdanska Polityka Zieleni, choé
nie jest oficjalnie przyjeta odrebnym
dokumentem, zostata prawnie usank-
cjonowana w uchwalonym przez Rade
Miasta Gdarfiska programie rozwoju.
Konsekwencja zapiséw tego pro-
gramu byta takze kontynuacja prac
nad Gdanska Polityka Zieleni w skali
dzielnic (etap I1).

— Wspomniata pani, ze prace nad
Gdariska Polityka Zieleni prowa-
dzone byty etapami. Prosze opowie-
dzie¢ o tym wiecej.

— Podstawowa zasada w planowa-
niu przestrzennym - od ogétu do
szczeg6tu — ma kluczowe znaczenie
w naszych analizach. Dopiero dzigki
diagnozie stanu zieleni w skali catego
miasta i wizji spéjnego systemu
przyrodniczego mozliwe jest zejScie
do poziomu dzielnic. Analizy szczeg6towe,
prowadzone juz dla poszczegélnych dziel-
nic, wyciggnety na Swiatto dzienne poten-
cjaty i wyzwania w ksztattowaniu systemu
zieleni oraz wskazaty rozwigzania mozliwe
do wdrozenia na poziomie lokalnym. Od
poczatku prace byty prowadzone z wykorzy-
staniem narzedzi GIS do budowania zasobu
danych przestrzennych o Btekitno-Zielonej

GPZ - ANALIZY ZASOBU PRZYRODNICZEGO
MLODEGO MIASTA | POLSKIEGO HAKA

kontroli NIK-u na temat stanu zie-
Lleni w wiekszych miastach w Polsce
wykazaty, ze jedynym skutecznym
narzedziem ochrony zieleni oraz

ANALLIZY UDZIALL POWIERZCHNI BIOLOGICENIE CZYNNE.

ANALIZY PORRYCIA KORONAMI DRZEW

Analizy zasobu przyrodniczego obszaru priorytetowego na przyktadzie Mtodego Miasta i Polskiego
Haka (materiaty BRG)
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ANALIZY WYZWAN | POTENCJALOW

GPZ - ANALIZY WYZWAN | POTENCJALOW ROZWOJU SIECI BLEKITNO-ZIELONEJ

KLUCZOWE ELEMENTY SIECI

INFRASTRUKTURY MLODEGO MIASTA | POLSKIEGO HAKA

Analizy wyzwar i potencjatow rozwoju sieci BZI na przyktadzie Mtodego Miasta i Polskiego Haka (materiaty BRG)

Infrastrukturze i systemie powigzan pieszych
w miescie. Dzieki stworzonej przez nasz zesp6t
bazie danych obecnie jest mozliwe okreslenie
réznorodnych wskaznikéw i monitorowanie
zmian.

- Jaki wptyw na panstwa prace, w kontekscie
zieleni w miescie, miata nowelizacja Ustawy
oplanowaniu izagospodarowaniu przestrzen-
nym, ktora natozyta na gminy m.in. obowia-
zek sporzadzenia planéw ogélnych?
- To faktycznie istotna dla nas przestanka do
kontynuacji prac nad obszarami objetymi defi-
cytem w dostepie do zieleni. Ustawa, oprécz
planu ogélnego, wprowadzita takze fakul-
tatywna mozliwo$¢ przyjecia standardéw
dostepnosci do infrastruktury spotecznej —
zieleni publicznej i szk6t podstawowych.

Biuro Rozwoju Gdarska takie standardy
miato juz wypracowane na poziomie Studium
22018 r. Stworzyto tez, przyjete uchwatg Rady
Miasta Gdariska w 2018 r., Lokalne Standardy
Urbanistyczne, ktére obowigzujg inwesto-
réw prywatnych realizujgcych inwestycje
w ramach tzw. specustawy mieszkaniowej
lex deweloper.

Wypracowane standardy zdecydowali-
Smy sie wprowadzi¢ réwniez do projektu
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planu ogdlnego miasta Gdarska. Zatem
w momencie wejscia w zycie planu ogélnego
zaczng one obowigzywac - juz nie tylko jako
wewnetrzne narzedzie planistyczne, lecz
i jako oficjalne wymogi dla nowych inwestycji
mieszkaniowych. Daje to szanse na zwiek-
szenie kontroli nad nowymi inwestycjami,
poprawe jako$ci zamieszkania i standardéw
nowych osiedli.

Wytyczne GPZ przetozyty sie jednocze$nie
na zapisy projektu planu ogélnego, m.in.
w zakresie nowych przeznaczen terenu pod
zieler i rekreacje, wzmacniania korytarzy
przyrodniczych poprzez zwiekszanie wskaz-
nika PBC oraz ochrone uktadu i zieleni moder-
nistycznych osiedli. Dzieki temu wigkszos¢
obszaréw priorytetowych uzyska poprawe
dostepnosci do zieleni.

- W jakim zakresie Gdariska Polityka Zieleni
ma wptyw na realizacje nowych terenéw zie-
leni w miescie?

— Z tej perspektywy waznym krokiem jest
wdrazanie poszczegdlnych elementéw GPZ
w planach miejscowych oraz na etapie realiza-
cji konkretnych inwestycji przez pozostate jed-
nostki miejskie. W Gdariskiej Karcie dla Drzew,
obowiazujacej od lutego tego roku, zawarto

réwniez wymag priorytetowego traktowania
obszaréw objetych deficytem w dostepie do
zieleni — w kontekscie wprowadzania nowych
zielonych inwestycji. To oznacza, ze obszary
wskazane w GPZ powinny mie¢ pierwszefistwo
w realizacji nowych terenéw zieleni i ciggéw
poprawiajacych dostepnos$¢ oraz nasadzen
drzew i krzewo6w.

- Analizy, o ktorych pani wspomina, pozwolity
wskazac te obszary, w ktorych jest problem
z dostepem do zieleni. Co to za tereny i jakie
rozwiazania tego problemu paristwo zapro-
ponowali?

— Nasze analizy, przeprowadzone jeszcze na
| etapie prac, pozwolity wskaza¢ sze$¢ obsza-
row z deficytem dostepu do zieleni. W kolej-
nym etapie mogliSmy sie skupi¢ juz konkretnie
na nich. To tereny zlokalizowane na dolnym
tarasie miasta, w intensywnie zurbanizowa-
nej tkance, z wysokg gestoscig zaludnienia:
Przymorze Mate, Zaspa-Mtyniec, Strzyza
z fragmentem Wrzeszcza Gérnego, Wrzeszcz
Dolny, Letnica z cze$cig Nowego Portu, Mtode
Miasto i Polski Hak. Kazdy z tych obszaréw
cechuje sie odmienng specyfika i Lokalng toz-
samoscia; jest to historycznie uksztattowana
tkanka kwartatowa, modernistyczne osiedle,




ZMIANA KLIMATU

Biure Herweju
Gdansha

GPZ - WIZJA DOCELOWEJ SIEC| BLEKITNO-ZIELONEJ INFRASTRUKTURY

MELODEGO MIASTA | POLSKIEGO HAKA

Szkicowa wizja docelowej sieci btekitno-zielonej dla obszaru priorytetowego Mtodego Miasta i Polskiego Haka. Sie¢ sktada sie z istniejacych
inowych terenéw zieleni oraz zielonych powigzan miedzy nimi (materiaty BRG, rys. AFW)

atakze przeksztatcajgca sie na naszych oczach
dzielnica postoczniowa.

Analizami objeliSmy m.in. istniejacy zaséb
zieleni i wody, pokrycie koronami drzew, ilos¢
powierzchni biologicznie-czynnej, sptyw
powierzchniowy wéd opadowych, historyczng
zielen komponowang czy planowane zmiany
demograficzne.

Naszym nadrzednym celem byto stwo-
rzenie wizji sieci Btekitno-Zielonej Infra-
struktury oraz likwidacja wystepujacego
deficytu w dostepie do zieleni. Propozycje
dziatan dla tych obszaréw to m.in. zwiek-
szanie powierzchni zieleni i jej dostepnosci
oraz udziatu Btekitno-Zielonej Infrastruk-
tury w urzadzeniu parkéw, ochrona terenéw
podmoktych, ciekéw i zbiornikéw wodnych,
zwiekszanie powigzan przyrodniczych.

Efektem koricowym naszych prac jest wizja
sieci Btekitno-Zielonej Infrastruktury dla kaz-
dego z szeSciu obszaréw wraz ze wskazaniem
najwazniejszych dziatan i kluczowych nowych
terendw zieleni do urzadzenia. Sktada sie ona
ze spdjnego systemu zieleni i wody oraz wska-
zan do wprowadzenia rozwigzar retencyjnych.
Dla terenow kluczowych stworzyliSmy takze
zestawy podstawowych elementéw przysztego
zagospodarowania, ktére beda rozwijane w Il

etapie GPZ, w postaci btekitno-zielonych kart
z wytycznymi przestrzennymi.

- Czy w paristwa prace mogli si¢ takze wta-
czy¢ mieszkancy obszaréw, ktorych dotyczyty
analizy i wytyczne?

— Na tym etapie skupiliSmy sie na wspétpracy
z przedstawicielami mieszkarncéw, z radami
dzielnic, z ktérymi zreszta jesteSmy w statym
kontakcie; czesto rozmawiamy i spotykamy sie,
w toku prac nad réznymi opracowaniami, ktore
tworzymy. Dzieki tej wspotpracy moglismy
uwzgledni¢ potrzeby mieszkaficow i zweryfi-
kowac stusznos¢ naszych zatozer.

- Podsumowujac, czy Gdarnska Polityka Zie-
Leni spetnita swoje zadanie?

- Gdariska Polityka Zieleni jest przede wszyst-
kim waznym materiatem w kontekscie miej-
skiego planu adaptacji do zmian klimatu
i koncepcji zazieleniania miasta. Stanowi
gotowa baze wiedzy i danych przestrzennych,
okresla takze kierunki rozwoju Btekitno-Zie-
Llonej Infrastruktury, ktére moga by¢ imple-
mentowane do innych dokumentéw. Zapisy
GPZ sg rowniez uwzgledniane w inwestycjach
prowadzonych w ramach Gminnego Programu
Rewitalizacji. Wytyczne Gdariskiej Polityki Zie-

Lleni sg wdrazane nie tylko w obszarze plano-
wania przestrzennego, lecz takze na poziomie
realizacji zadan przez jednostki miejskie oraz
w ramach Zielonego Budzetu Obywatelskiego.
Mieszkaicy mogg zgtaszac projekty dotyczace
zieleni i retencji, wspierajac sie wytycznymi
z GPZ oraz opracowywanymi na ich potrzeby
btekitno-zielonymi kartami. Takie systemowe
planowanie zieleni, od ogétu do szczegétu,
pozwala na unikniecie punktowych, niesko-
ordynowanych realizacji i umozliwia priory-
tetyzacje dziatan oraz inwestycji zwiekszaja-
cych zazielenienie miasta i jego odpornosc¢ na
zmiany klimatu.

- Czy materiat, o ktérym pani opowiada, jest
ogélnodostepny?

— Wszystkie wytyczne dotyczace Btekitno-
-Zielonej Infrastruktury sg dostepne w jed-
nym miejscu, w zaktadce strony Biura Roz-
woju Gdariska [brg.gda.pl], zawierajacej takze
interaktywna mape. Na mapie sg udostepnione
btekitno-zielone karty Gdarskiej Polityki Wod-
nej oraz Gdanskiej Polityki Zieleni, z ktérych
korzysta¢ moga wszyscy zainteresowani.

- Dzigkuje za rozmowe.
ROZMAWIAL: MACIEJ BOGDANOWICZ
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BIOROZNORODNOSG
W LIGZBAGH -
PERSPEKTYWY

Cztery szybkie spojrzenia na stan spraw - cztery obrazy wyta-
niajace sie zwyliczen. Naszym Czytelnikom przekazujemy wpro-
wadzenie do jeszcze jednego z licznych aspektow bioroznorod-
nosci, ktorego autorem jest dr hab. Barbara Pietrzak, adiunkt
na Wydziale Biologii Uniwersytetu Warszawskiego, znana juz
zinteresujacych publikacji w,,Pomorskim Inzynierze".

12 MILIARDOW LAT

Przyjmijmy na poczatek niecodzienng, ale
dajacq ciekawy wglad, perspektywe czasowa.
Zamknijmy catg historie naszej planety, od
czasu jej uformowania sie w przestrzeni
kosmicznej do czasu jej wchtoniecia przez
rozrastajace sie Storice, w jeden rok. Specja-
Lisci nauk o Ziemi przewiduja, Ze ta historia
zamknie sie w jakie$ 12 miliardéw lat, zatem
w zaproponowanej tu perspektywie miliardowi
lat odpowiada miesigc.

PrzesledZmy dotychczasowe wydarzenia
w biosferze, zywej tkance planety. 14 stycznia
pojawity sie pierwsze proste komérki, ajuz na
poczatku lutego ewolucja ,wymyslita" foto-
synteze, czyli proces przeksztatcania energii
Swiatta stonecznego w energie wigzan che-
micznych zwigzkéw organicznych. Produk-
tem ubocznym tych reakcji, poczatkowo tylko
odpadem, jest tlen, ktérego nagromadzenie
w atmosferze doprowadzito do byé moze jed-
nego z najwiekszych wymieran - kréolujacych
do tamtej pory beztlenowcéw, dla ktérych tlen
byt toksyczny. Tlen zostat jednak przez niekto-
rych wykorzystany w procesach oddychania,
duzo bardziej wydajnego niz to beztlenowe,
a to umozliwito utrzymanie ciat o wigkszych
rozmiarach. W marcu pojawity sie jednoko-
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mérkowe eukarionty, czyli
organizmy o komérkach
podobnych do naszych,
bedacych efektem sym-
biozy bakterii i arche-
ona. W kwietniu niektore
z nich zaczety tworzy¢
kolonie i w nich zy¢, a pod
koniec miesiaca pojawity
sie zwierzeta z wyspe-
cjalizowanymi tkankami,
m.in. uktadem nerwowym.
Teraz historia potoczyta
sie¢ szybko. W majéwke
oceany zaroity sie od bez-
kregowcéw, a juz 10 maja po ladach stapaty
dinozaury. Upadek asteroidy 15 maja dopro-
wadzit do ich wyginiecia, prymat przejety ssaki
i dwa dni pdZniej 0 15:48 pojawit sie cztowiek,
Homo sapiens. 016:01 tegoz 17 maja wymyslit
rolnictwo i zniknat.

Co dalej? Wymierania i wyparowujace oce-
any, moze nawet juz w czerwcu. | miliardy
okrazefi martwej planety wokét swojej roz-
szerzajacej sie gwiazdy. | co z tego?

Taka perspektywa pozwala nam zobaczy¢,
Ze zyjemy w czasach by¢ moze najbujniejszego
zycia na Ziemi. Zapewne ponad 99% gatun-

Dr hab. Barbara Pietrzak

kow, jakie kiedykolwiek tu
zyty, juz wymarty. A jed-
noczesnie bior6znorodnosé
jest najwieksza w historii,
bo z kazdym ,dniem" tego
» roku" drzewo Zycia rozrasta
sie w nowe, nieeksplorowane
dotad rejony, mimo Ze cze$¢
gatezi usycha i odpada.
Wreszcie widaé tez w tej per-
spektywie to, ze cho¢ zycie
na Ziemi nie bedzie trwato
wiecznie, kazda ,minuta”
ma znaczenie, a o to chodzi
w czasach planetarnego kry-
zysu, w jakich zyjemy.

AIMOWZ0Y WNMIHIYY "LO4

0,5% BIOMASY

Przyjrzyjmy sie teraz zyciu obecnemu na Ziemi
dzisiaj, ,17 maja", zarchiwizujmy, je poréwnu-
jac wyniki dwéch grup badaczy. Przemilcza-
jac ztozonos¢ samych badan, przyjmijmy dla
prostoty, ze to tylko dwa zespoty: pierwszy
szacowat biomase - ile zycie wazy - a drugi
zesp6t liczyt gatunki.

Kto rysowat do szkoty piramide pozioméw
troficznych, ten zgadnie, ze zdecydowana




SZACUNEK DLA PRZYRODY

wiekszos¢ biomasy organizméw
zywych stanowig rosliny. Z zawar-
tymi w ich tkankach ok. 450 miliar-
dami ton wegla stanowig wiecej niz
80% z ponad biliona ton zywej suchej
masy na planecie (ok. 550 miliardow
ton wegla, czesta jednostka bio-
masy, rownoznaczna mniej wiecej
potowie suchej masy). Organizmy
z pierwszego poziomu troficznego,
czyli producentéw, znajdziemy tez
winnych krélestwach: wsréd bakterii,
ktére stanowig druga co do biomasy
grupe, oraz wsréd podobnych do
nich, zyjacych czesto w ekstremal-
nych warunkach archeonéw. Kolejne
sg grzyby i protisty (eukarionty,
czyli o komoérkach jak nasze, ale ani
rosliny, ani grzyby, ani zwierzeta).
A zwierzeta? Wszystkie kregowce
i bezkregowce waza razem zaledwie
jakies 2 miliardy ton, czyli mniej niz
0,5% catej biomasy. Zdawacé by sie
mogto — nieistotny wybryk natury.

Tymczasem wiekszosé gatunkow
opisanych przez cztowieka, tez przed-
stawiciela krolestwa zwierzat, to wta-
$nie zwierzeta. OpisaliSmy niecate
2 miliony, ale szacujemy, ze jest ich
ok. 10. Odleglejsze nam ewolucyjnie
krélestwa zdajg sie tak nie obfito-
waé w gatunki. Liczbe gatunkow
roslin na Ziemi szacuje sie na jakies
400 tysiecy, a mniejszych organi-
zmoéw — jeszcze mniej. A moze po
prostu nie udato nam sie ich jeszcze
rozrézni¢, nawet genetycznie? Amoze
w mniejszym stopniu funkcjonujg one
jako odrebne gatunki?

TRZY Z MILIONOW

Nie wiadomo, ile jest gatunkéw, dla-
tego tempo wymierania wyrazane jest
wzglednie, a szacowane jest na 100,
moze nawet 1 000 gatunkow na kazdy
milion gatunkéw na rok. Czyli sto lub
tysigc razy szybciej niz ,wymieranie
tta". Dlatego znéw przekierujmy
uwage na biomase, tym razem tylko
zwierzat — na te niewielka, a jednak
wewnetrznie réznorodna, grupe.
Zmasa rzedu 1 miliarda ton wegla
dominuja stawonogi, czyli skorupiaki,
owady i pajeczaki tacznie. Same ter-
mity réznych gatunkéw waza wiecej
niz wszystkie ptaki. Wsréd kregow-
cow dominuja ryby (0,7 GtC). Ten ilo-
Sciowy obraz r6znorodnosci zwierzat
dopetniajg mieczaki i pierscienice (po
0,2 GtC) oraz parzydetkowce (0,1 GtC).
| tutaj warto zatrzymacé sie na
trzech gatunkach - pojedynczych
gatunkach - o najwigkszej biomasie.
Te gatunki to Euphausia superba

w

26
27
28
29
30

1w
35

37

a9

STYCZEN

PN Wi SR €I PT SO N
34 5 % T & %
10 11 12 13 15 16

MARZEC

PN WI §R CI PT SO N

MAJ

LIPIEC

PN _WT SR _C1 PT_SO N
1 2 3
4 5 & 7 8 % 10

11 12 13 14 15 16 17
18 19 20 21 22 23 24
25 26 27 28 29 30 A

WRZESIEN

PN WI SR €I PT SO N

1 2. 3 4
5 6 7 8 % 10N
12 13 14 15 16 17 18
19 20 21 22 23 24 25
26 27 28 29 30

LISTOPAD

PN WT $R CZ PI SO N

1 2 3 4 5 &
7 8 2 101112173
14 15 16 17 18 19 20
21 22 23 24 25 26 27
28 29 30

1 mc=1mildlat

i

0 0 N O n

13
14
15
16
17

w
22
23
24
25
26

crREREz=

™
39
40
41
42
43
44

LUTY

§8 cz T SO N
2 3 4 5

PN

-
KWIECIEN

PN WI SR CIL PT SO N
d, g

e

a P a e
L]

25 2 27 28_30
CZERWIEC

PN WT SR CI PT 50 N_
1 2 3 4 5

6 7 8 9 10 11 12
13 14 15 16 17 18 19
20 21 22 23 24 25 26
27 28 29 30

SIERPIEN

PN W SR C1 PT_SO N_

1T 2 3 4 5 & 7
8 9 10 11 12 13 14
15 16 17 18 1% 20 21
22 23 24 25 26 27 28
29 30 3

PAZDZIERNIK

PN WI SR CI PT SO N

1 2
3 4 § & 7 8 9%
10 11 12 13 14 15 16
17 18 19 20 21 22 23
24 25 26 27 28 29 30
31

GRUDZIEN

PN WI SR CI PI SO N
1 2 3 4
5 6 7 8 % 10N

12 13 14 15 16 17 18
19 20 21 22 23 24 25
26 27 28 29 30 31

= ™

12 miliardow lat historii planety zamknigte w rok. Ilustracja wykonana na podstawie filmu edukacyjnego
napisanego i zaprezentowanego przez prof. Davida Kippinga ,Watching the End of the World", Cool

Worlds Lab, Columbia University (YouTube, kanat Cool Worlds)
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Szacowana biomasa Szacowana liczba gatunkow

<0.5%
% biomasy <400 000
uznanych

gatunkow
roslin

Po lewej szacowane rozmieszczenie biomasy na Ziemi w obrebie krolestw wg Bar-On iin. 2018 PNAS (https://doi.org/10.1073/pnas.1711842115).

Po prawej szacowana liczba (rozmyte pola) oraz liczba opisanych gatunkéw (prostokaty o wyraznych krawedziach) wg krolestw, na podstawie réznych
Zrédet, m.in. Mora i in. 2011 PLoS Biology, IUCN 2021, World Flora Online 2022. Biomasa w miliardach ton wegla (GtC). Zielone - rosliny (450 GtC,
opisanych 300-400 tys. gat.), pomarariczowe — bakterie (70 GtC), zotte — grzyby (12 GtC, 150 tys. gat.), fioletowe — archeony (7 GtC), niebieskie —
protisty (4 GtC), szare - zwierzeta (2 GtC, 1,4-1,9 tys. gat.).

Biomasa dzikich ssakow lgdowych Biomasa wszystkich zwierzat

miliardy ton wegla

v

= e == -

100 000 10 000 100

dzisiaj
lattemu lattemu lattemu

Po lewej zmiany biomasy dzikich ssakéw ladowych, w Srodku biomasa wszystkich ssakéw, po prawej biomasa wszystkich zwierzat zpodziatem na
grupy. Sylwetki prezentuja przedstawicieli gromad, zdjecia prezentuja trzy gatunki o najwigkszej biomasie. Na podstawie Bar-On iin. 2018 PNAS
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Masa antropogeniczna przekroczyta
biomase i szybko rosnie
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1.4 -

1.2

biomasa

metale
asfalt
cegty

sucha masa (miliardy ton)

1900 1920
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Zielona linia przedstawia catkowita biomase (przerywane zielone linie +1 odchylenie standardowe). Masa antropogeniczna jest przedstawiona jako
wykres powierzchniowy, gdzie wysokosci kolorowych obszaréw reprezentuja masg odpowiedniej kategorii zgromadzonej do danego roku. Rok 2020 +
6 oznacza czas, w ktérym biomasa zostaje przekroczona przez mase antropogeniczng. Zrédto: Elhacham iin. 2020. Nature (https://doi.org/10.1038/

s41586-020-3010-5)

(kryl), Bos taurus taurus (bydto) i Homo
sapiens (cztowiek), zawierajace ok. 0,06 GtC
kazdy z nich. Wszystkich dzikich ssakéw, lado-
wych i morskich, jest o rzad wielkosci mniej —
ubywato ich przez ostatnie tysigce lat, w miare
jak zastepowane byty znaddatkiem przez ludzi
i krowy. Podobnie wszystkie dzikie ptaki wazg
dzisiaj prawie trzykrotnie mniej niz ptaki jed-
nego udomowionego gatunku — Gallus gallus
domesticus (kura domowa).

Rozszerzajac znéw perspektywe, by objac
inne organizmy, Swiatowy spis catkowitej
liczby drzew, a takze poréwnanie rzeczywistej
i potencjalnej biomasy roslin sugeruja, e cat-
kowita biomasa roslin (a posrednio catkowita
biomasa na Ziemi) zmniejszyta sie okoto dwu-
krotnie w poréwnaniu z jej wartoscig sprzed
poczatkéw cywilizacji Ludzkiej. Catkowitg bio-
mase roslin uprawianych przez ludzi szacuje
sie za$ na =10 GtC, co stanowi zaledwie =2%
istniejacej catkowitej biomasy roslin.

BETON ABIOMASA

0d lat zwierzat hodowlanych jest zatem wie-
Lokrotnie wiecej niz szeroko spokrewnionych
z nimi dzikich. Ok. 2020 r. przekroczyliSmy
jednak kolejny prég. Szacuje sie, ze masa
antropogeniczna, ktéra ostatnio podwajata

sie mniej wiecej co 20 lat, przewyzszyta catg
globalng zywa biomase. Srednio na kazda
osobe na Swiecie co tydzien wytwarzana jest
masa antropogeniczna wieksza niz masa jego
Lub jej ciata.

Te ostatnig kalkulacje mozna symbolicznie
zwizualizowa¢ jako stawianie sobie posagow

WIEKSZ0SG GATUNKOW
OPISANYCH PRZEZ
GZLOWIEKA, TEZ
PRZEDSTAWICIELA
KROLESTWA ZWIERZAT,

TO WEASNIE ZWIERZETA.
OPISALISMY NIECALE

2 MILIONY, ALE SZACUJEMY,
LE JEST ICH OK. 10.

z betonu. Jednak na powaznie, wraz ze wzro-
stem globalnego wptywu cztowieka coraz pil-
niejsze staje sie iloSciowe badanie i monitoro-
wanie przeptywéw materiatowych w systemie
spoteczno-gospodarczym (tzw. metabolizm
spoteczno-gospodarczy). Poréwnanie masy
wytworzonej przez cztowieka z biomasa daje
takze dodatkowy wymiar ocenie narastajacej
dominacji cztowieka na Ziemi oraz stanowi
symboliczng charakterystyke wspétczesnosci,
nazywanej przez wielu antropocenem.

Wedtug niedawnej analizy budynkéw iinnej
infrastruktury (1 100 Gt) jest juz wiecej niz
roélin (900 Gt suchej masy, réwnoznaczne
2450 GtC), a plastiku (8 Gt) wiecej niz zwierzat
(4 Gt, odp. 2 GtC). Przy obecnych trendach, za
jakie$ 12 lat antropogeniczna masa przekroczy
catkowitg mokra zywa biomase.

Masa antropogeniczna nie powstaje z zaso-
béw biomasy, lecz z przeksztatcania wielo-
krotnie wigkszych zasobéw skat i mineratow.
Jednak w ten sposéb Lludzko$¢ zamienia przy-
powierzchniowe ztoza geologiczne w formy
uzyteczne spotecznie, co pocigga za soba
istotne konsekwencje dla bioréznorodnosci
oraz planetarnych systemow klimatycznych
i biogeochemicznych.

REDAKCJA: M. BOGDANOWICZ
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NOWE INWESTYCJE

BUDOWA TERMINALU T3
NA OSTATNIE) PROSTES

W czerwcu br. zakonczyta sie znaczaca czes¢ prac przy budowie T3 Baltic Hub, co
pozwolito - 6 czerwca - na oficjalng inauguracje czesci terminalu i obstugi statkow.

ort Gdarisk to dzisiaj najwiekszy port na
P potudniowym Battyku i znaczacy punkt

na mapie Korytarza Transportowego
Battyk—Adriatyk oraz wazny wezet bazowy
transeuropejskiej sieci TEN-T. Pierwszy kwar-
tat 2025 r. przyniést imponujace wyniki dla
Portu Gdansk. Przyrost odnotowano szcze-
golnie w sektorze kontenerowym. Terminale
przetadowaty ponad 624 tys. TEU. Wynik ten
oznacza wzrost 0 17% w poréwnaniu z analo-
gicznym okresem ubiegtego roku.

Budowa nowego terminalu T3 na terenie
portu zwiekszy mozliwosci przetadunkowe
Baltic Hub o 1,5 mln TEU, do tacznie 4,5 mln
TEU rocznie.

Na jakim etapie sa prace zwiazane zbudowa,
T3?

- Zrealizowalismy 12 z 13 kamieni milowych.
Uzyskalismy 5 pozwoleri na uzytkowanie.
Duza czesé terminalu T3 jest juz uzytkowana
przez Zamawiajgcego i w petni operacyjna,
w tym cate nabrzeze gtowne, tzw. Main Quay
Wall (MQW), do ktérego regularnie cumujq
statki. Zakornczone zostaty wszystkie roboty
zasadnicze z branzy hydrotechnicznej, wodno-

-kanalizacyjnej i Zzelbetowej. Praktycznie
wszystkie nawierzchnie sq juz gotowe — mowi
Piotr Sumita, dyrektor kontraktu z firmy
Budimex.

Jak dodaje, aktualnie trwaja prace wykon-
czeniowe, w tym pozioma i pionowa organiza-
cja ruchu, montaz ogrodzer i systeméw tele-
technicznych. Trwaja odbiory i kompletowanie
dokumentéw powykonawczych.

Czy realizacja inwestycji byta duzym wyzwa-
niem dla Budimexu?

— Budowa terminalu T3 byta sporym wyzwa-
niem dla firmy. Wynikato to przede wszyst-
kim z koniecznos$ci skoordynowania ztozonej
logistyki i wspétpracy wielu branz — méwi
Piotr Sumita. — W pierwszym okresie realiza-
¢ji duzym wyzwaniem byta praca w trudnych
warunkach pogodowych, a doktadnie prowa-
dzenie robét hydrotechnicznych bezposrednio
zwody i w sgsiedztwie akwenu. W koricowym
etapie realizacji wyzwanie stanowito z kolei
prowadzenie robét przy zapewnieniu opera-
cyjnosci terminalu T3. Mimo tych okolicznosci
Budimex doskonale sobie poradzit, realizu-
Jjac inwestycje na wysokim poziomie i zgodnie
zprzyjetymi zatozeniami — deklaruje dyrektor
kontraktu.

W ramach inwestycji, ktérej wartos¢ wynosi
470 mln euro, powstato nabrzeze gteboko-
wodne o dtugosci 717 m, gtebokosci 18 m oraz
plac o powierzchni 36 ha. Terminal obstuguje
siedem najnowoczesniejszych suwnic nabrze-
zowych STS (Ship-To-Shore) - jedne z najwyz-
szych i najbardziej zaawansowanych w Europie.
Maja 96 m wysokosci (140 m z podniesionym
wysiegnikiem), wysieg na 74 m (26 rzedéw kon-
teneréw szerokosci) i moga podnies¢ kontener
o wadze do 65 ton na wysoko$¢ 55 m.

Oprécz suwnic STS terminal T3 zostat
wyposazony w 20 automatycznych suwnic
aRMG, ktore zoptymalizujg obstuge konte-
neréw i poprawia bezpieczeristwo operacyjne
na placach sktadowych. Suwnice te zapewnia
bardziej wydajne i bezpieczniejsze Srodowi-
sko pracy, poniewaz sa sterowane zdalnie
zbudynku administracyjnego, zdala od placu.

SL
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KtOPOTY ZE ZDROWIEM

Choroba, nagty wypadek, kosztowna diagnostyka czy lecze-
nie za granica - to scenariusze, oktorych nikt nie chce mysle¢,
a ktore moga dotkna¢ kazdego z nas. Szczegolnie osoby
aktywne zawodowo, prowadzace jednoosobowa dziatalnosé
gospodarcza powinny juz dzis zadbac¢ o finansowe zabez-
pieczenie na wypadek probleméw zdrowotnych. Z pomoca
przychodza rozwiazania ubezpieczeniowe dostepne wramach

ubezpieczenia na zycie.

Powazne zachorowanie

Nowotwor ztosliwy, zawat serca, udar mézgu - to tylko
niektore z choréb, ktére moga wywrdci¢ zycie do géry
nogami. Ubezpieczenie na wypadek powaznego zacho-
rowania zapewnia jednorazowe $wiadczenie finansowe,
ktéore mozna przeznaczy¢ na leczenie, rehabilitacje
Lub inne wydatki zwigzane z choroba. W zaleznosci od
wybranego wariantu ochrona moze obejmowac tylko
nowotwér ztosliwy lub nawet kilkadziesigt réznych
schorzen, a suma ubezpieczenia moze wynosi¢ nawet
1 milion ztotych.

INSHILSYNYW H101d 104

Leczenie za granica

Leczenie nowotworéw i powaznych chordb czesto wigze

sie zwysokimi kosztami, a dostep do nowoczesnych metod

terapii jest czasami mocno ograniczony. Ubezpieczenie

Global Doctors zapewnia kompleksowe wsparcie oraz organizacje i finan-

sowanie leczenia w renomowanych placéwkach medycznych na Swiecie,

zsumg ubezpieczenia do 2 milionéw euro na cate zycie ubezpieczonego.

W ramach ubezpieczenia dostepne sg dwa warianty wysokosci sumy,

a kazdy z nich obejmuje m.in.:

* drugg opinie medyczng i przygotowanie planu leczenia,

* organizacje i pokrycie kosztéw transportu oraz zakwaterowania, takze
dla osoby towarzyszacej,

» wsparcie ttumacza w trakcie leczenia,

 pokrycie kosztéw leczenia za granicg — badar, zabiegéw, Lekow, ope-
racji, opieki medycznej,

* statg kontrole stanu zdrowia po zakoriczeniu leczenia w Polsce, jak
iza granica.

Najszerszy wariant ubezpieczenia gwarantuje petng organizacje i finan-

sowanie leczenia w przypadku wystapienia takich schorzen jak:

* nowotwory ztoSliwe, réwniez w stadium przedinwazyjnym (in situ),

* wymiana lub naprawa zastawek serca,

 operacje pomostowania tetnic wieicowych (by-pass),

* zabiegi neurochirurgiczne,

* przeszczepienie narzadéw od zyjacego dawcy,

* przeszczepienie szpiku kostnego.

Utrata dochodu na skutek catkowitej niezdolnosci do pracy
Choroba lub wypadek mogg pozbawié¢ Cie mozliwosci wykonywania
jakiejkolwiek pracy, a nawet samodzielnego funkcjonowania — co czgsto
oznacza réwniez utrate dochodu.

Maria Tomaszewska-Pestka,
Prezes Zarzadu spétki
LabRisk Sp. zo.o.

Ubezpieczenie na wypadek catkowitej niezdolnosci
do pracy pozwala zabezpieczyé¢ ptynnos¢ finansowg
— w zaleznosci od wybranego wariantu moze to by¢
jednorazowe Swiadczenie Lub comiesieczna renta, ktorej
taczna suma moze siegnaé nawet 4 milionéw ztotych.

Wyptata Swiadczenia nie jest uzalezniona od decyzji
ZUS, a co najwazniejsze — moze przystugiwac juz od 7.
miesigca catkowitej niezdolnosci do pracy, nawet jesli
stan ten nie zostat uznany za trwaty Lub nieodwracalny.

Swiadczenia z ubezpieczenia utraty dochodu moga
by¢ wyptacane tacznie ze Swiadczeniami z ubezpiecze-
nia powaznego zachorowania, jezeli takie opcje zostaty
wykupione tacznie.

Prywatna opieka medyczna - szybki

dostep do specjalistow i badan

Dla wielu oséb jednym z najwiekszych wyzwan w publicznej stuzbie
zdrowia jest dtugi czas oczekiwania na wizyte u specjalisty czy wyko-
nanie badan diagnostycznych. Prywatna opieka medyczna daje moz-
Liwos¢ szybkiego skorzystania z pomocy. Opieka obejmuje m.in. wizyty
uspecjalistow (np. kardiologa, onkologa, dermatologa) bez koniecznosci
posiadania skierowania, badania laboratoryjne i obrazowe (takie jak
morfologia, USG, RTG czy tomografia komputerowa), a takze drobne
zabiegi ambulatoryjne (np. szycie ran czy zdjecie szwéw). Konsultacje
internistyczne realizowane sa zazwyczaj w ciaggu 2 dni, a do pozostatych
specjalistow — do 5 dni. Do ubezpieczenia mozna przystapi¢ bez badan
Llekarskich i karencji, co oznacza natychmiastowy dostep do opieki po
zawarciu polisy. Co istotne, jesli lekarz, do ktérego chcesz si¢ udag, nie
wspotpracuje z Towarzystwem Ubezpieczeniowym, mozliwy jest zwrot
kosztéw wizyty zgodnie z obowigzujacym cennikiem. Prywatna opieke
medyczna mozesz wykupic jako niezalezne ubezpieczenie Lub w ramach
rozszerzenia ubezpieczenia na zycie.

Podsumowanie
Zdrowie jest fundamentem zycia — dopdki dopisuje, czesto nie myslimy
o tym, jak wiele od niego zalezy. Warto jednak przygotowac sie na sytu-
acje, ktére moga zdarzy¢ sie nagle: chorobe, wypadek czy utrate zdolno-
$ci do pracy. Odpowiednio dobrane ubezpieczenie to nie tylko wsparcie
finansowe, lecz takze realna pomoc w organizacji leczenia — w kraju i za
granica.
MARIA TOMASZEWSKA-PESTKA
E-MAIL: MARIA.TOMASZEWSKA-PESTKA@LABRISK.PL
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WEDRUJAGA KAMIENIGA

Cos w tym tytule sie nie zgadza. Wedruja ludzie, plotki, nawet style architekto-
niczne, ale kamienice? Pod takim tytutem ukazato sie opracowanie historyczno-
-architektoniczne kamienicy - Scislej: elewacji kamienicy — przy ul. Chlebnickiej
14 w Gdansku, autorstwa Matgorzaty Omilanowskiej i Edmunda Kizika'.

Widok obecny elewacji przy ul. Chlebnickiej 14
FOT. ARCHIWUM AUTORA

zyzby ci powazni uczeni pozwolili sobie
c na zart z naszych nawykéw jezyko-

wych? Oczywiscie nie, owa elewacja
faktyczne zostata przeniesiona z Gdariska
na Pawig Wyspe na Haweli, opodal zespotu
patacéw i parkéw Sanssouci w Poczdamie.
Niemniej w uszach kogo$ nieznajacego jej
historii ,Wedrujagca kamienica" brzmi jak
metafora. Metafora, czyli zestawienie rzeczy
fizycznych w relacji niezgodnej zich fizycznym
porzadkiem, tworzy stan meta-fizyczny, nie-
znany w Swiecie przedmetaforycznym. Méwiac

26

Dr Marian Kwapiriski, rocznik 1947, kul-
turoznawca i muzealnik. W latach 1983—
1991 dyrektor Muzeum Archeologicznego
w Gdarsku, aw latach 2004-2012 Pomor-
ski Wojewodzki Konserwator Zabytkow.
Autor ksigzek i artykutéw z dziedziny
archeologii, antropologii kulturowej,

historii nauki, estetyki.
FOT. ARCHIWUM AUTORA

wprost, dziata na wyobraZznie, takze poznaw-
czg, bez ktorej inzynier zy¢ nie moze. C6z wiec
takiego poznawczo-owocnego szczepi w gto-
wie owa metafora? Ot6z pomyst, ze kamienice
— piekne i petnoletnie — majg tak jak ludzie
zyciorysy petne epizodéw zacnych i niecnych,
wiec dopraszaja sie rozumienia, jakiego ocze-
kujemy od bliskich sobie os6b.

Fachowy opis fizyczno-historyczny naszej
bohaterki sporzadzili m.in. Janusz Ciemno-
toriski? i Matgorzata Omilanowska. Z ich opisu
wybieramy interesujace nas wiadomosci: ele-
wacja w stylu gotyku saskiego (wg. Omilanow-
skiej flandryjskiego) powstata okoto 1520 r.
Kto idla kogo ja zbudowat, nie wiadomo. Wia-
domo, ze sposréd licznych wtascicieli najdtuzej
(1616-1752) pozostawata w rodzinie Schlief-
fow (Schliefenéw). Subtelna, azurowa szata
kamieniarska wykonana z piaskowca mogta
by¢ importem zatozonym na miejscu. W1740r.
szate kamienicy wzbogacono barokowg balu-
strada przedproza z alegoriami por roku, dtuta
znanego mistrza, Johanna H. Meissnera. Po

potowie XVIIl w. przechodzita z ragk do rak, lecz
po wyniszczajacych Gdarisk wojnach napole-
onskich popadta w ruine i ok. 1820 r. zostata
sprzedana mistrzowi murarskiemu, Mathia-
sowi Gronau, ktéry rozpoczat jej rozbiérke.
Ta ,zbrodnia" wywotata skandal w pruskich
elitach kulturalnych i politycznych.

Dziato sie to w czasach romantyzmu, ktéry
ksztattowat naréd w dzisiejszym sensie. ,Jezyk
jest wtasciwie hastem rodu, wiezami rodziny,
narzedziem nauki, piesnig o bohaterach, o czy-
nach ojcéw i ich gtosem zza grobu" — uwazat
Johann Herder®. W Prusach pod kierunkiem
Karla F. Schinkela i krélewskim patronatem
powstawata wtasnie szkota narodowego
stylu architektonicznego nawigzujacego do
wzoréw gotyckich. Swiadomy artystycznych
waloréw naszej bohaterki, gdanski architekt
Carl S. Held doniést o ,zbrodni" nadprezyden-
towi prowincji Prus Wschodnich i Zachodnich
zaangazowanemu m.in. w odbudowe zamku
malborskiego, Theodorowi von Schénowi,
ktory przestat do publikacji ilustracje fasady*.

Dokumentacja fasady przed rozbiorka wg

Ottona Rollenhagena®
FOT. ARCHIWUM AUTORA
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Widok obecny elewacji wiezy Kavalierhaus w Poczdamie

FOT. ARCHIWUM AUTORA

Wazniejsze jednak, ze Schon interweniowat
usamego Fryderyka lll, ktéry polecit natych-
miast wykupi¢ te elewacje. Teraz drugie zycie
nadat jej wtasnie Schinkel. Po krétkiej dyskusji
Fryderyk polecit mu zamontowa¢ fasade na
patacyku zwanym Domem Kawaleréw (Kava-
lierhaus — miaty tam bawi¢ krélewskie dzieci).
Schinkel przebudowat wigc patacyk na orygi-
nalny, elegancki belweder z potudniowa wieza
wspierajaca naszg elewacje. Wspieraja sie tak
do dzisiaj.

Skad zatem wzieta sie dzisiejsza fasada
Domu Studenckiego przy ul. Chlebnickiej 14

w Gdansku? Paradoksalnie, z szacunku do
oryginatu. Oryginalnej fasadzie poczdam-
skiej zarzucono, iz w belwederze nie jest juz
elewacja Srodmiejskiej kamienicy, lecz roman-
tyczng dekoracja. Gtéwny projektant powojen-
nej odbudowy Gdariska, Kazimierz Ortowski,
dopuszczat wypetnienie pierzei Chlebnickiej
w tym miejscu budynkiem o nowoczesnej
architekturze, jednak 6wczesny Wojewd6dzki
Konserwator Zabytkéw, Lech Krzyzanowski,
uznat, ze skoro mamy petna wiedze o orygi-
nale, to prawda bedzie odtworzenie historycz-
nej kamienicy na jej miejscu. Koniec koricow

naszej doSwiadczonej przez los bohaterce
przybyta siostra (cérka?) blizniaczka i nikt
z tego powodu nie lamentuje, bowiem jest
pewne, ze racji Schinkela nie da sie przettu-
maczy¢ na racje Krzyzanowskiego i odwrotnie.
Hegel chyba miat racje, twierdzac, ze historia
od rzeczy pomyslanej przechodzi nieuchron-
nie do myslenia o rzeczy pomyslanej. Dzisiejsi
architekci projektujacy w miescie historycznym
mierza sie z ta dwoistoscig rzeczy, majac przy
tym Swiadomosé, ze ich projekty takze ulegaja
historii. By¢ moze opowies¢ o pewnej sfeminizo-
wanej elewacji sugeruje, ze sposobem radzenia
sobie ztym dylematem jest po prostu sympatia.

MARIAN KWAPINSKI

1 Wedrujgca kamienica. Kilka uwag o translokacji
i zreplikowaniu kamienicy gotyckiej przy ulicy
Chlebnickiej w Gdarisku w Swietle dokumentow.
[w:] M. Omilanowska, Budowanie nad Battykiem.
Studia z architektury i sztuki Gdariska, Pomorza
i Zmudzi, Fundacja terytoria ksigzki, Gdafisk 2018,
s. 52-63.

2 Katalog Zabytkéw Sztuki w Polsce, seria nowa, t.
VI, cz. 1, Miasto Gdarisk, cz. 1 Gtéwne Miasto, In-
stytut Sztuki PAN, Warszawa 2006, s. 269-270.

3 J.G. Herder, Rozprawa o pochodzeniu jezyka, [w:]
tegoz, Wybdr pism, Ossolineum, Wroctaw 1987, s.
161-162.

4 G. Moller, Denkmaller der Deutschen Baukunst,
Darmstadt 1821, Bd. 1, Taf. 62.

5 0. Rollenhagen, Untersuchung und Beschreibung
der Danziger Birgerhdusr. Analiza i opis gdari-
skich kamienic mieszczariskich. Hrgb. E. Barylew-
ska-Szymanska, E. Bauer, D. Popp, W. Szymarniski.
Marburg-Gdansk 2008, s. 214.
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Opera Baitycka hedzie
miaia nowq siedzihe!

Podczas posiedzenia Spotecznego Komitetu Wsparcia Budowy Metropolitalnej Opery Battyckiej z udziatem
przedstawicieli samorzadow, Swiata nauki, biznesu ikultury, 14 lipca 2025 r. wobecnym budynku Opery Battyc-
kiej zostat podpisany list intencyjny dotyczacy lokalizacji nowej siedziby opery. Ma ona powstac wnajblizszych
latach na placu Zebran Ludowych w Gdansku. Swoje podpisy pod listem ztozyli Prezydent Miasta Gdanska

AKTUALNOSCI

Aleksandra Dulkiewicz i Marszatek Wojewodztwa Pomorskiego Mieczystaw Struk.
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Prezydent Miasta Gdariska Aleksandra Dulkiewicz

i Marszatek Wojewodztwa Pomorskiego Mieczystaw
Struk podpisali 14 lipca 2025 r. list intencyjny
dotyczacy lokalizacji nowej Opery Metropolitalnej
na placu Zebran Ludowych w Gdarisku

%
Dr Zbigniew Canowiecki,
przewodniczacy Spotecznego
Komitetu Wsparcia Budowy
Metropolitalnej Opery Battyckiej,
w2011 r. zainicjowat jego powotanie

jowych Wojewédztwa Pomorskiego”. W ich przygotowanie zaan-

gazowata sie Politechnika Gdariska, powotujac Zespot Doradcow
Gospodarczych (ZDG) przy Rektorze Politechniki Gdariskiej, pod prze-
wodnictwem dr. Zbigniewa Canowieckiego. Do zadan Zespotu Doradcow
nalezy m.in. inicjowanie i monitorowanie dziatan zwigzanych z realizacjg
pomorskich wyzwarn rozwojowych. Wsréd 7 kluczowych wyzwan jest
budowa nowej siedziby Opery Battyckiej. Rozpatrywano dwie lokali-
zacje przysztej Metropolitalnej Opery Battyckiej: na terenie Stoczni
Cesarskiej i na terenie placu Zebrar Ludowych w Gdarisku.

T o0 szczeg6lna inwestycja ujeta w ,Kluczowych wyzwaniach rozwo-

POWODY, KTORE PRZYCZYNILY SIE DO REZYGNAC)! Z LOKALIZAC)!
NOWEJ OPERY NA TERENIE STOCZNI CESARSKIEJ:

» Wtasnos¢ prywatna nalezaca do podmiotéw zagranicznych, co utrud-
niato prawne pozyskanie dziatki od tych podmiotéw.

* |stotne ograniczenia projektowe w zakresie podstawowej bryty istnieja-
cego budynku wpisanego do rejestru zabytkéw. Tereny dawnej Stoczni
Gdariskiej zostaty wpisane do rejestru zabytkéw. Wpis ten obejmuje
zaréwno obiekty, jak i obszary, poniewaz celem tego wpisu jest ochrona
dziedzictwa przemystowego i historycznego tego miejsca. Wpis konkret-
nych obiektow dotyczy budynkéw, konstrukgji, ulic, nabrzezy. Obejmuje
on szersze tereny, na ktoérych znajdujq sie obiekty zabytkowe, a celem
tego wpisu jest zachowanie jego kontekstu historycznego.

» Niewystarczajaca infrastruktura.

» Zagrozenia powodziowe.

* Hatas wynikajacy z przemystowych funkcji sasiadujacych podmiotéw.

» Zdecydowanie wyzsze koszty zwigzane z koniecznoscig zabezpieczenia
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obiektow przed zagrozeniami powodziowymi, konieczna rozbudowa ist-
niejacej infrastruktury, trudne warunki gruntowo-wodne majace istotny
wptyw na koszt inwestycji.

» Ograniczenia terenowe na terenie Stoczni Cesarskiej, majace wptyw na
mozLliwy do zrealizowania program funkcjonalno-uzytkowy.

ARGUMENTY, KTORE PRZESADZILY 0 TYM, ZE NOWA OPERA ZOSTANIE
WYBUDOWANA NA TERENIE PLACU ZEBRAN LUDOWYCH W GDANSKU:

» Wyeksponowana lokalizacja opery — przy gtéwnej trasie komunikacyjnej
Gdariska.

* Duza powierzchnia terenu placu Zebran Ludowych pozwalajaca na stwo-
rzenie nie tylko nowej opery, lecz rowniez wielofunkcyjnej przestrzeni
widowiskowej.

+ Ozywienie Srédmiescia Gdariska.

* Brak dodatkowych utrudniei budowlanych.

* Dostepnos¢ infrastruktury.

* Doskonata komunikacja.

* Rozpoznawalno$¢ miejsca.

* Nizszy koszt realizacji inwestycji w stosunku do kosztu inwestycji reali-
zowanej na terenach nadwodnych, co ma niezwykle istotne znaczenie
przy tak duzym i kosztownym przedsiewzigciu.

W kolejnym numerze zapraszamy do lektury artykutu o historii obiektu,
w ktorym Opera Battycka prowadzi obecnie swojg dziatalnos¢, oraz o kil-
kudziesiecioletnich staraniach o budowe nowej siedziby zwienczonych
podpisaniem listu intencyjnego dotyczacego lokalizacji nowej opery.
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