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Tradycyjny u Finéw, a generalnie u wszystkich Skandynawéw,
szacunek do przyrody ma odzwierciedlenie w ich sztuce
architektonicznej i budowlanej. Charakterystyczne dla nich
wtapianie budowli w otaczajacy krajobraz i wykorzystywanie
przede wszystkim materiatow naturalnych jest realizowane
w przedsiewzieciach o réznej skali. Takze w miejscach, ktore

maja stuzyé wypoczynkowi.

GZYTAJ NA STR. 14-15

“W Helsinkach w lea_n
NATA WISNIGWSKA

ENERGIA JADROWA
ZAPEWNI POLSGE
STABILNE DOSTAWY
PRADU

Wdrozenie energetyki jadrowej do polskiego
miksu energetycznego staje si¢ nieodzowne,
aby sprostac europejskim celom klimatycznym
i unikna¢ pogtebiania luki podazowej na rynku
energii.

STR.3-6

Mrty_ ] CZEI’WC}I 20161,

BYE NAJWIEKSZYM
IWODZONYM

Most Siennicki — martwy most nad

Martwa Wista — w ciggu ul. Siennickiej. Byt
najwiekszym obiektem zwodzonym w Gdarisku
i jednym z najwiekszych w Europie. To jedyny
gdanski most opisany przez Ludwiga Hotoppa
w pracy ,Bewegliche Briicken" (,Ruchome
mosty"), obejmujacej najbardziej wyrézniajace
sig ruchome konstrukcje inzynierskie
zrealizowane na Swiecie.

STR.16-18

HISTORIA ROZBIOREK
BIOSFERY

Kontynuujemy rozwazania o roli bior6znorodnosci
dla Swiata natury i cywilizacji cztowieka. Tym
razem sprobujemy przesledzic dzieje najbardziej
dramatycznych wstrzasow ziemskiej biosfery.
Jakie formy planowania przestrzennego i praktyki
urbanistycznej moga wspomaéc zachowanie
bioréznorodnosci?

STR. 22-24
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PRENUMERATA GZASOPISM
BRANZOWYGH NA 2025 ROK

} Szanowni Paiistwo,

pod koniec wrzesnia ruszaja zapisy na prenumerate
czasopism branzowych na 2025 rok. Pomorska
Okregowa Izba Inzynierow Budownictwa dofinansuje
swoim cztonkom, jak co roku, 75% rocznej
prenumeraty jednego wybranego czasopisma
naukowo-technicznego. Zapisy beda odbywaé

si¢ poprzez nasza strone internetowa: zaktadka
»cztonkostwo — prenumerata czasopism na 2025 rok".

Po raz pierwszy bedzie mozliwo$¢ zaprenumerowania
czasopisma zarowno w wersji papierowej, jak
i elektroniczne;j. 4 .
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Siedziba: 80-369 Gdarisk, al. Rzeczypospolitej 4/155, tel. 58 324 89 77
www.pom.piib.org.pl, e-mail: pom@piib.org.pl
Godziny pracy: poniedziatki 12.00-17.00, wtorek—piatek 8.00—15.00

Przedstawicielstwo w Stupsku

76-200 Stupsk, ul. Garncarska 4, tel. 59 840 28 29

e-mail: slupsk@pom.piib.org.pl

Godziny pracy: poniedziatki 9.00-17.00, wtorek—pigtek 7.30-15.30

Dyzury w Biurze Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa
PRZEWODNICZACY OKREGOWEJ KOMISJI KWALIFIKACYJNEJ

dr inz. Marek Wesotowski

Srody 12.00-13.00, tel. 58 324 89 77 wew. 4

RADCA PRAWNY

poniedziatki 15.30-17.00, czwartki 8.00-9.30
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Wizualizacja reaktora

elektrowni jadrowej
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Polskie
Elektrownie
Jadrowe

TEMAT KWARTAtU

ENERGIA JADROWA

ZAPEWNI POLSGE STABILNE
DOSTAWY PRADU

L PANIA JOANNA SZOSTEK, ZASTEPGA DYREKTORA PIONU KOMUNIKAGI! | REALIZAG)I Z INTERESARIUSZAMI
W SPOLCE POLSKIE ELEKTROWNIE JADROWE, ROZMAWIA SEAWOMIR LEWANDOWSKI.

- Czy budowa elektrowni jadrowej w Polsce
to koniecznosé?

—Wdrozenie energetyki jadrowej do polskiego
miksu energetycznego staje sie nieodzowne,
aby sprostac europejskim celom klimatycznym
iunikna¢ pogtebiania luki podazowej na rynku
energii. Polska zobowigzata sie, ze do 2050 .
bedzie systematycznie zmniejsza¢ udziat
wegla w swoim miksie energetycznym. Zapo-
trzebowanie na energie bedzie jednak rosto.
Jednoczesnie przestarzate bloki weglowe bedg
wytaczane z eksploatacji. Te braki w produk-
cji energii bedzie trzeba uzupetni¢. Z jednej
strony, zgodnie z zapowiedziami Ministerstwa
Klimatu i Srodowiska oraz Ministerstwa Prze-
mystu, podstawg polskiej elektroenergetyki
beda odnawialne Zrédta energii, odpowiednio
bilansowane dyspozycyjnymi sitowniami gazo-
wymi, biogazowniami i magazynami energii.
W miksie wazng do odegrania role majg jednak
tez Zrédta pracujace w podstawie systemu, nie-
zaleznie od pogody, stale produkujace czystg
ibezemisyjna energie elektryczna na potrzeby
polskiej gospodarki, czyli wtasnie elektrownie
jadrowe. One réwniez wptyng na mozliwosé

stabilizacji Krajowego Sys-
temu Elektroenergetycz-
nego. Bez nich nasz kraj
moze stac sie zalezny od
importu energii, co jest sce-
nariuszem, ktérego nalezy
unikag.

Region Pomorza, ktéry
charakteryzuje sie brakiem
duzych, stabilnych Zrédet
energii, potrzebuje i bedzie
potrzebowat coraz wigkszej
ilosci czystej i zeroemisyjnej
energii, ktéra moze zapew-
ni¢ elektrownia jadrowa.
Dodatkowo inwestycja przy-
czyni sie do stworzenia kilku
tysiecy miejsc pracy. Szacuje
sie, ze na etapie budowy zatrudnienie znaj-
dzie ponad 8000 os6b, a kolejne tysiace miejsc
pracy pojawig sie w sektorach ustugowych.
Ponadto elektrownia jadrowa przyniesie takze
znaczace korzysci finansowe dla gmin loka-
lizacyjnych i sasiadujacych. Otrzymajg one
znaczne wptywy z podatkéw od nieruchomo-

Joanna Szostek, Zastepca Dyrektora
Pionu Komunikacji i Realizacji
zInteresariuszami w spétce Polskie
Elektrownie Jadrowe

§ci— 50% dla gminy loka-
lizacyjnej, a pozostate 50%
dla sasiadujacych gmin.
Ponadto wielomiliardowe
inwestycje w infrastruk-
ture, takie jak drogi i kolej,
beda kotem zamacho-
wym dla rozwoju catego
regionu. Energia jadrowa
zapewni Polsce stabilne
dostawy pradu, dywersy-
fikacje Zzrédet wytwarza-
nia energii elektrycznej,
uniezaleznienie od dostaw
surowcOéw oraz przyczyni
sie do rozwoju gospodar-
czego Pomorza i catego
kraju. To krok niezbedny,
aby zapewni¢ energetyczna niezaleznosé
Polski i spetni¢ europejskie cele klimatyczne.
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- Jakiego rodzaju czynniki przesadzity
owyborze lokalizacji pod budowe elektrowni
jadrowej w gminie Choczewo, w lokalizacji
Lubiatowo-Kopalino?




Pod przyszta elektrownie wycieto juz drzewostan
FOT. SLAWOMIR LEWANDOWSKI

Na jakiej podstawie rzad podjat decyzje o roz-
poczeciu inwestycji wtasnie w tej lokalizacji?
—Na wstepie warto podkresli¢, ze wybér poten-
cjalnych lokalizacji pierwszej polskiej elek-
trowni jadrowej poprzedzony zostat wielolet-
nimi badaniami, w ktérych wzieto pod uwage
takie czynniki, jak m.in.: gestos¢ zaludnienia,
wtasciwosci terenu, dostepnos¢ wody chtodza-
cej, Srodowisko przyrodnicze, czyli na przyktad
potozenie wzgledem parkéw narodowych czy
obszaréw Natura 2000, obecne zagospodaro-
wanie terenu oraz logistyka i infrastruktura,
czyli blisko$¢ energetycznych sieci przesyto-
wych, sieci drogowych i kolejowych. Lokali-
zacje Lubiatowo-Kopalino jako preferowane
miejsce posadowienia pierwszej w Polsce elek-
trowni jadrowej spotka wskazata w grudniu
2021 r. na podstawie wynikow badar Lokali-
zacyjnych i Srodowiskowych, prowadzonych od
2017 r. na niespotykang dotad w Polsce skale.
Wieloletnia kampania badawcza przeprowa-
dzona w rejonie lokalizacji pozwolita okresli¢,
w jaki sposéb elektrownia jadrowa na Pomorzu
bedzie oddziatywa¢ na otaczajace jg Srodowi-
sko i otoczenie. Byta to pierwsza tak rozlegta
kampania dla obiektu jadrowego w Polsce.
Wyniki badar zostaty zawarte w raporcie
oddziatywania na Srodowisko. Przy realiza-
cji dokumentu okreslono tez, w jaki sposéb
uwarunkowania Srodowiskowe moga wptywaé
na bezpieczeristwo funkcjonowania elektrowni
(badania lokalizacyjne). Spétka PEJ pod katem
Srodowiskowym i lokalizacyjnym przebadata
dwie lokalizacje: Lubiatowo-Kopalino i Zar-
nowiec, dla ktérych wykonano petng inwen-
taryzacje przyrodnicza. Analizy Srodowiskowe
objety 98 km? (9800 ha) obszaru lagdowego
oraz ok. 400 km? (40 000 ha) obszaru mor-
skiego, a w caty proces zaangazowano ponad
400 ekspertéw, w tym pracownikéw tere-

nowych. Analizy prowadzone przez spétke
Polskie Elektrownie Jadrowe potwierdzity,
ze lokalizacja Lubiatowo-Kopalino w gminie
Choczewo spetnia wszystkie wymagania $ro-
dowiskowe stawiane tego typu obiektom. Za
wyborem tej lokalizacji przemawiajg m.in.:
brak zabudowan, dostep do wody chtodzacej
oraz mozliwo$¢ transportu tadunkéw wielko-
gabarytowych drogg morska.

- Z jakich powodow odrzucono lokalizacje
Zarnowiec w miejscu, w ktorym w 1990 r.
przerwano ostatecznie budowe elektrowni
jadrowej rozpoczeta w roku 1982? Analizy
sprzed 10-15 lat wskazywaty Zarnowiec jako
najbardziej odpowiednie miejsce dla budowy
elektrowni?

— Realizacja projektu elektrowni jadrowej
w lokalizacji Zarnowiec wigzataby sie z licz-
nymi wyburzeniami oraz znaczacg ingerencja
w Srodowisko naturalne i lokalng infrastruk-
ture. Pozostatosci po niedokorficzonej budo-
wie elektrowni ,Zarnowiec”, a takze aktualnie
funkcjonujace budynki na przysztym terenie
elektrowni i na trasie planowanych rurocig-
gow wody chtodzacej z Morza Battyckiego
musiatyby zosta¢ usuniete. Co wiecej, woda
w Jeziorze Zarnowieckim jest niewystarcza-
jaca do zapewnienia bezpiecznego funkcjo-
nowania elektrowni o mocy 3750 MWe, co
przektada sie na konieczno$¢ budowy infra-
struktury wodnej o dtugosci ponad 10 km
i szerokosci 100 m. Taka inwestycja powaznie
wptynetaby na tereny przyrodnicze, w tym
obszary chronione oraz obszary zabudowy
mieszkaniowe;j.

Dodatkowo w tzw. Podobszarze 2 projektu
zidentyfikowano negatywne oddziatywania na
obszar Natura 2000 - Piasnickie £aki. Budowa
korytarza infrastrukturalnego, obejmujacego

kanaty uzupetniajace uktad chtodzenia oraz
droge techniczng, mogtaby zmieni¢ stosunki
wodne w obrebie tego obszaru, co prowadzi-
toby do niekorzystnych zmian $rodowisko-
wych. W rezerwacie Pia$nickie taki wystepuja
chronione gatunki roslin, takie jak kosaciec
syberyjski, mieczyk dachéwkowaty oraz
kukutka plamista, ktére mogtyby ucierpieé¢
w wyniku ograniczenia dostepu do wody. Kon-
strukcja kanatéw i drogi technicznej na tym
terenie wymagataby znacznych naktadéw
finansowych, w tym metaplantacji gatunkéw
chronionych.

Podobszar 1, czyli obszar dawnej elek-
trowni ,Zarnowiec", réwniez ulegt renatura-
lizacji. Wyburzenia i przygotowanie terenu
wymagatyby relokacji fauny oraz zapewnie-
nia siedlisk zastepczych. Obszar ten zostat
zasiedlony przez herpetofaune, w tym ptazy
igady, zpowodu licznych zbiornikéw wodnych
powstatych po zalaniu dawnych obiektéw. Sta-
nowi rowniez ostoje dla ptakéw oraz miejsce
zimowania nietoperzy w kanatach technolo-
gicznych o dtugosci okoto 3 km.

Konieczno$¢ odpowiedniego przygotowania
terenu, wyburzenia funkcjonujacych obiektéw
oraz usuniecie pozostatosci niedokorniczonej
elektrowni prowadzitoby do wydtuzenia har-
monogramu budowy inwestycji jadrowej. Prze-
widuje sie, ze budowa elektrowni w Lokalizacji
Zarnowiec, obejmujaca trzy bloki jadrowe,
zajetaby 17 lat — kilka Llat dtuzej niz w loka-
lizacji Lubiatowo-Kopalino. Dtuzszy harmo-
nogram budowy oraz konieczno$¢ likwidacji
istniejacej infrastruktury réwniez znacznie
podniostyby ogélne koszty realizacji projektu.

- Co byto gtownym powodem wyboru konsor-
cjum Westinghouse Bechtel jako wykonawcy
projektu elektrowni jadrowej? Jaka technolo-
gia zostanie zastosowana w przypadku elek-
trowni jadrowej, ktora bedzie budowana na
Pomorzu? Czym technologia ta wyréznia sie
wstosunku do innych rozwiazan stosowanych
w tego typu obiektach w Europie?

- Elektrownia jadrowa na Pomorzu zostanie
zrealizowana we wspétpracy ze Swiatowymi
liderami w dziedzinie energetyki jadrowe;j,
czyli amerykanskimi firmami Westinghouse
i Bechtel, ktdre posiadajg wieloletnie doswiad-
czenie w branzy energetycznej i jadrowej. Obie
firmy zapewniajg unikalne wsparcie techno-
logiczne i kompetencje oraz zaangazowanie
najlepszych ekspertow w branzy. Decyzje w tej
sprawie podjat rzad RP, ktéry w listopadzie
2022 r. w drodze uchwaty wskazat technologie
AP100 dostarczang przez firme Westinghouse
jako wybrang dla pierwszej elektrowni jadro-
wej w Polsce.

Reaktory AP1000 to nowoczesne reaktory
generacji lll/111+ korzystajace z pasywnych
(niewymagajacych przez okreslony czas kon-
troli cztowieka, by zapewnic¢ bezpieczefistwo)
systeméw bezpieczeristwa. Dzieki zastoso-
wanym rozwigzaniom gwarantuja najwyzszy




Wizualizacja elektrowni jadrowej
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mozliwy poziom zabezpieczefi. Jednoczesnie
sg to jednostki wydajne i sprawdzone, bedace
w eksploatacji zaréwno w Stanach Zjedno-
czonych, jak i w Chinach. Reaktory AP1000
naleza do typu wodnych ci$nieniowych reak-
toréw (PWR), ktdre sa dominujacg obecnie na
Swiecie technologig wsrdd eksploatowanych
i budowanych reaktoréw jadrowych. Okoto
70% eksploatowanych na $wiecie reaktoréw
to wtasnie jednostki typu PWR.

- Jaka moc bedzie miata pierwsza polska
elektrownia jadrowa? Na jaki okres zabez-
pieczy ona potrzeby energetyczne Polski?

— Pierwsza w Polsce elektrownia jadrowa
ma mie¢ moc 3750 MWe. Taka moc to okoto
12-15% obecnego zapotrzebowania na energie
elektryczng w Polsce. Nowoczesne elektrow-
nie jadrowe sg projektowane z mysla o dtugiej
zywotnosci, zazwyczaj wynoszacej co najmniej
60 lat, z mozliwoscig przedtuzenia do 80 lat.
Dzieki temu elektrownia jadrowa bedzie mogta
zabezpieczy¢ potrzeby energetyczne Polski
przez kilka dekad. Program polskiej energetyki
jadrowej (PPEJ) w aktualnej wersji przewiduje
budowe dwdch elektrowni jagdrowych o mocy
do 9000 MWe. Oznaczatoby to okoto 25-proc.
udziat energetyki jadrowej w wytwarzaniu
energii elektrycznej w Polsce. Wedtug zapo-
wiedzi przedstawicieli rzadu RP PPEJ bedzie
aktualizowany, niewykluczone wiec, ze moc
w energetyce jadrowej nawet nieco wzrosnie.

- Jakie sa poszczegélne etapy budowy elek-
trowni w lokalizacji Lubiatowo-Kopalino?
Kiedy obiekt zostanie oddany do eksploatacji?
— Zgodnie ze zaktualizowanymi zatozeniami
w harmonogramie budowa elektrowni jadro-
wej, a wiec wylanie tzw. pierwszego betonu
jadrowego, planowane jest w 2028 r. i w przy-
padku pierwszego reaktora, zgodnie z dekla-
racjami naszych amerykarskich partneréw
w tym projekcie, potrwa 7 lat, a kolejne dwa
beda oddawane co roku. Przed rozpoczeciem
budowy inwestor musi zrealizowaé — po uzy-

ol

skaniu koniecznych pozwolen administracyj-
nych — prace przygotowawcze. Réwnolegle,
zgodnie z etapami realizacji inwestycji, trwaja
prace dotyczace wykonania infrastruktury
towarzyszacej elektrowni, czyli budowy lub
modernizacji drég dojazdowych i linii kole-
jowych. W ich ramach powstang takze nowe
linie przesytowe oraz specjalny pirs na morzu
(MOLF), ktéry umozliwi dostarczanie wielko-
gabarytowych elementéw elektrowni na plac
budowy. Za realizacje tych inwestycji towarzy-
szacych odpowiadajg wyspecjalizowane w tym
zakresie spotki, jak GDDKiA, PKP PLK, Urzad
Morski w Gdyni i PSE S.A.

- Czy znany jest operator przysztej elektrowni
jadrowej?

— Spétka Polskie Elektrownie Jadrowe odpo-
wiada za realizacje inwestycji, a w przyszto-
Sci by¢ moze zostanie operatorem pierwszej
polskiej elektrowni jadrowej. Jednak na tym
etapie trudno jednoznacznie przesadzic o tej
kwestii.

- Elektrownia jadrowa powstaje zaréwno
w sasiedztwie terenéw turystycznych, jak
i miejsc, w ktorych prowadzona jest dzia-
talnos¢ rolnicza. Jak wyglada wspétpraca
PEJ z lokalng spotecznoscia? Nie wszyscy
podchodza optymistycznie do tej inwesty-
cji, czego wyrazem sa banery nawotujace do
zawieszenia inwestycji w lokalizacji Lubia-
towo-Kopalino?

— Nasza spétka od lat buduje relacje z otocze-
niem lokalnym, czyli z mieszkaficami i wto-
darzami gmin oraz powiatéw potozonych
w rejonie planowanej lokalizacji, a takze z wta-
dzami wojewddztwa pomorskiego. Prowadzimy
dialog ze spotecznoscig Lokalna, realizujemy
dziatania informacyjne i edukacyjne, budu-
jemy wysokie poparcie dla energetyki jadrowej
w rejonie lokalizacji pierwszej polskiej elek-
trowni. Poparcie spoteczne dla budowy elek-
trowni jadrowej w jej bezposrednim sasiedz-
twie wsréd mieszkancéw gminy Choczewo

Polskie Elektrownie Jgdrowe

utrzymuje sie na wysokim poziomie—w 2023r.
okoto 67% mieszkafncow gminy popierato
budowe elektrowni jadrowej w swoim sasiedz-
twie. Podobny poziom poparcia dla inwestycji
(66%) zanotowano w regionie, tj. w powiatach
wejherowskim, puckim i leborskim.

Pracownicy PEJ regularnie odbywaja
spotkania w ramach pracy grup roboczych,
utworzonych wspélnie z gospodarzami tego
regionu. Inwestor organizuje takze otwarte
spotkania informacyjne ze spotecznoscia
lokalna. Dzieki prowadzonemu dialogowi udaje
sie wypracowywac rozwigzania korzystne dla
mieszkafncéw w zwigzku z realizacjg tej inwe-
stycji. Od 2013 r. stale funkcjonujg tez trzy
Lokalne Punkty Informacyjne — w Choczewie,
Gniewinie i Krokowej. W kazde wakacje uru-
chamiamy réwniez dwa dodatkowe Wakacyjne
Punkty Informacyjne w gminie Choczewo -
w Stajszewie i Kopalinie.

Lokalni interesariusze z Pomorza, dzieki
dziataniom oraz wsparciu inwestora, na
przestrzeni tych lat mieli okazje odwiedzi¢
elektrownie jagdrowe w takich krajach, jak na
przyktad Wielka Brytania, Szwecja, Hiszpa-
nia, Francja, Niemcy, Szwajcaria czy Belgia.
W ubiegtym roku bylismy z kolei w Finlandii,
w elektrowni OLkiluoto.

Chce réwniez zaznaczy¢, ze pomimo wyso-
kiego poparcia lokalnego dla realizacji projektu
jako inwestor mamy takze Swiadomos¢, ze sa
mieszkancy, ktérzy nie chcg takiej inwestycji
w poblizu swoich doméw, terenéw czy nieda-
Leko swojej ulubionej plazy. Warto tu dodag, ze
wramach sondazu badany jest nie tylko poziom
poparcia dla budowy elektrowni jadrowej
iw sasiedztwie miejsca zamieszkania, lecz takze
obawy i oczekiwania zwigzane z projektem.

- Czy elektrownia jadrowa wptynie w jaki-
kolwiek sposéb negatywnie na Srodowisko
naturalne? Jak przekona¢ mieszkancow, ze
inwestycja jest bezpieczna dla Srodowiska
i Zycia w jej sasiedztwie?

— Kazda duza inwestycja wptywa na Srodo-
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wisko. Dlatego na etapie przygotowania do
procedury $rodowiskowej nasza spétka prze-
prowadzita bezprecedensowg w skali kraju
kampanie badawcza, ktorej efektem jest raport
o oddziatywaniu na Srodowisko. W trakcie
czterech lat badan, monitoringéw i analiz,
nad ktérymi pracowato duze grono eksper-
téw i zaangazowanych podmiotéw, zgroma-
dziliSmy wiele szczegétowych informacji na
temat oddziatywania elektrowni jagdrowej na
otoczenie.

Zebrane dane pozwolity nam opracowaé
juz na tym etapie odpowiednie rozwigzania
technologiczne, ktére beda minimalizowac
wptyw inwestycji na Srodowisko. Warto tu
wspomnie¢ o kwestii wody morskiej, ktora
bedzie wykorzystywana do chtodzenia elek-
trowni. Elektrownia w lokalizacji Lubiatowo-
-Kopalino bedzie posiada¢ otwarty uktad
chtodzenia, co oznacza, ze woda pobierana
z morza, a nastepnie wykorzystana do chto-
dzenia elektrowni, bedzie wraca¢ do akwenu
podgrzana o ok. 10°C. Przeprowadzone
przez naszych ekspertéw analizy wykazaty,
ze — dzieki odpowiedniemu rozproszeniu
w zwigzku z uzyciem dyfuzora zrzutowego
oraz gtebokosci zrzutu — maksymalny zasieg
rozptywu dla temperatury na granicy strefy
mieszania réwnej 2°C, dla dominujacych war-
tosci usrednionych w roku kalendarzowym
(percentyl 98), bedzie miat charakter Lokalny
iwyniesie ok.2 km. Oznacza to, ze dziatalno$¢
elektrowni jagdrowej w lokalizacji Lubiatowo-
-Kopalino nie doprowadzi do szerszych zmian
w catym akwenie.

To tylko jeden z przyktadéw. Inwestycja jest
realizowana zgodnie z prawem i przy zacho-

Przed wycinka drzewostanu - miejscé, w ktérym elektrownia bedzie

waniu wszelkich norm $rodowiskowych.

- Jakie inwestycje towarzyszace zwiazane
z powstaniem elektrowni jadrowej na Pomo-
rzu beda realizowane w regionie inwestycji?
Czy przy realizacji tej inwestycji brany jest
pod uwage tzw. local content?

- Realizacja elektrowni jgdrowej na Pomorzu
wigze sie nie tylko z budowa elektrowni, lecz
takze z szeregiem inwestycji towarzyszacych,
ktére maja réwniez na celu wspieranie lokal-
nej infrastruktury, gospodarki i spotecznosci.
Zaplanowana jest m.in. rozbudowa i moder-
nizacja infrastruktury drogowej i kolejowej,
rozbudowa nowych sieci przesytowych i stacji
transformatorowych, budowa konstrukeji mor-
skiej do transportu tadunkéw wielkogabary-
towych (MOLF) czy realizacja infrastruktury
wodno-kanalizacyjnej na potrzeby budowy
elektrowni, ktéra nastepnie bedzie przeka-
zana gminie. Nowe drogi i potgczenia kolejowe
wptynga na ograniczenie zjawiska wykluczenia
transportowego w regionie, a realizacja inwe-
stycji przetozy sie na rozwéj lokalny.

Przy powstaniu pierwszej elektrowni jadro-
wej w Polsce tzw. Llocal content jest niezwykle
wazny. Ministerstwo Klimatu i Srodowiska zak-
tualizowato w2023 r. katalog ,Polish industry
for nuclear energy”. Stwierdzono w nim, ze
.w ostatnich 10 Latach blisko 80 polskich firm
wykonato bezposrednio prace budowlano-
-montazowe lub wyprodukowato kompo-
nenty dla elektrowni, reaktoréw badawczo-
-naukowych oraz innych obiektéw jagdrowych
(np. zaktadow produkcji paliwa jagdrowego).
Ponad 250 kolejnych przedsiebiorstw posiada
wystarczajacy potencjat techniczno-organiza-

cyjny, aby przy okreslonych naktadach inwe-
stycyjnych wejsé w tafcuchy dostaw cywilnej
energetyki jadrowej".
Co wiecej, na zlecenie Ministerstwa Klimatu
i Srodowiska Izba Gospodarcza Energetyki
i Ochrony Srodowiska prowadzi zaawansowane
szkolenia dla polskich przedsiebiorstw, ktére
zamierzaja realizowac prace dla sektora jadro-
wego. Celem szkolen jest podnoszenie kompe-
tencji polskich firm dla zapewnienia mozliwie
duzego udziatu zaréwno w budowie pierwszej
polskiej elektrowni jagdrowej, jak i na rynkach
miedzynarodowych w réznych technologiach.
Z kolei nasza spétka, wraz z konsorcjum
firm: Westinghouse Electric Company i Bech-
tel, zorganizowata pod koniec 2023 r. ,Supplier
Day"-wydarzenie dla krajowych firm zaintere-
sowanych udziatem w budowie pierwszej pol-
skiej elektrowni jgdrowej. Wzieto w nim udziat
ponad 150 reprezentantow z 70 polskich firm,
dziatajacych m.in. na Pomorzu. Dzieki temu
polskie firmy mogty dowiedzie¢ sie o kwestiach
zwigzanych z procesem zakupowym i mozLli-
wym szerokim udziatem w nim firm z Pomorza.
Rozmawiano takze o mechanizmach stosowa-
nych przez konsorcjum Westinghouse-Bechtel
przy wyborze podwykonawcéw do realizacji
inwestycji. To nie koniec dziatan, bo w te waka-
cje Bechtel organizuje spotkania dla poten-
cjalnych dostawcéw, ktérzy cheg stac sie cze-
Scig tancucha dostaw dla sektora jadrowego.
Pierwsze tego typu wydarzenie odbyto sie pod
koniec lipca w Gdarsku. Na spotkaniu oma-
wiano m.in. zagadnienia zwiazane z zapewnie-
niem jakosci przy realizacji projektow w branzy
nuklearnej. Przedstawiciele firmy Bechtel
wskazali réwniez wymagania, ktére powinni
spetnia¢ dostawcy realizujacy dostawy i prace
na potrzeby obiektéw jadrowych, a przedstawi-
ciele PEJ opowiedzieli pokrétce, jaki jest status
realizacji inwestycji i jakie dziatania sg plano-
wane w najblizszym czasie. Na koniec sierpnia
zaplanowano analogiczne spotkanie w Gdyni.
Ponadto siedem polskich firm zostato
wybranych przez Westinghouse do wsparcia
budowy pierwszej elektrowni jadrowej na
Pomorzu. Sa to: Polimex Mostostal Siedlce,
Baltic Operator z Grupy Przemystowej Baltic,
Mostostal Kielce, Mostostal Krakéw, ZKS Fer-
rum, Famak i Energomontaz-Pétnoc Gdynia.
Co istotne, z naszej inicjatywy w Llipcu tego
roku Polski Instytut Ekonomiczny rozpoczat
projekt badawczy, w ktorym sprawdza zainte-
resowanie polskich firm udziatem w budowie
pierwszej polskiej elektrowni jadrowej. Projekt
realizowany jest przy wspétpracy z Bankiem
Gospodarstwa Krajowego. Badanie ma na celu
okreslenie zaréwno potencjatu polskiego prze-
mystu na potrzeby projektu elektrowni jadro-
wej na Pomorzu realizowanego przez konsor-
cjum Westinghouse i Bechtel, jak i rozwigzan
odpowiadajacych na potrzeby firm zwigzane
z udziatem w inwestycji, takich jak finansowe
systemy wsparcia czy pomoc w zdobywaniu
odpowiednich certyfikatow.
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MOLF DLA JADROWEI - GO NOWEGQ?

Urzad Morski w Gdyni prowadzi dwa wazne postepowania przetargowe zwiazane z budowa kon-
strukcji morskiej do roztadunku (Marine Off-Loading Facility, MOLF). Bedzie to element infra-
struktury towarzyszacej pierwszej w Polsce elektrowni jadrowej - inwestycji realizowanej przez

o i

spotke Polskie Elektrownie Jadrowe w lokalizacji Lubiatowo-Kopalino na Pomorzu.
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We wtorek, 27 sierpnia br. w obecnosci Dariusza Klimczaka, Ministra Infrastruktury oraz Arkadiusza Marchewki, Sekretarza Stanu w Ministerstwie
Infrastruktury zostata podpisana umowa dotyczaca wielobranzowego projektu konstrukcji morskiej do roztadunku (Marine Off-Loading Facility
.MOLF"), bedacej elementem infrastruktury towarzyszacej budowie pierwszej w Polsce elektrowni jadrowej w Llokalizacji Lubiatowo-Kopalino

rzad Morski w Gdyni w kwietniu tego
U roku podpisat umowe na opracowanie

Raportu o oddziatywaniu na $rodo-
wisko, w celu uzyskania decyzji o Srodowi-
skowych uwarunkowaniach dla planowanego
przedsiewziecia zwigzanego z budowg kon-
strukcji morskiej do roztadunku (Marine Off-
-Loading Facility, MOLF), bedacej elemen-
tem infrastruktury towarzyszacej pierwszej
w Polsce elektrowni jadrowej — inwestycji
realizowanej przez sp6tke Polskie Elektrow-
nie Jadrowe w lokalizacji Lubiatowo-Kopalino
na Pomorzu.

Raport opracowywany jest w petnym zakre-
sie, wymaganym stosownymi przepisami.
Aktualnie kontynuowane sg inwentaryzacje
przyrodnicze w obszarze ladowym inwesty-
cji. Zakoriczono juz badania zmieraczka pla-
zowego oraz badania podwodne fitobentosu.
Poziom zaawansowania prac nad opracowa-
niem raportu wynosi powyzej 50 procent.

27 sierpnia br. zostata podpisana umowa
na opracowanie wielobranzowej dokumentacji
projektowej dla zadania pn. ,Budowa Infra-
struktury hydrotechnicznej na potrzeby inwe-
stycji EJ1 w lokalizacji Lubiatowo-Kopalino”
wraz z petnieniem nadzoru autorskiego. Jej
zakres obejmuje projekt okoto kilometrowego
azurowego pomostu, stuzacego do roztadunku
niepodzielnych tadunkéw ponadnormatyw-
nych i wielkotonazowych oraz innych wiel-
kogabarytowych materiatéw i urzadzen nie-
zbednych do budowy i eksploatacji elektrowni
jadrowej, oraz fragment drogi technicznej.

Podpisanie umowy z wyko-
nawcg dokumentacji pro-
jektowej, w tym koncepcji
realizacyjnej wraz z ana-
liza warunkéw hydro-
dynamicznych i ruchu
rumowiska oraz analiza
nawigacyjna z symula-
cja podejscia jednostki
ptywajacej do MOLF,
byto mozliwe po zakon-
czeniu catej procedury
zamoéwien publicznych.
W jej toku wykonawca
projektu zostato konsor-
cjum w sktadzie: lider —
WUPROHYD sp. z o.o.
i cztonek konsorcjum — INGEO sp. z 0.0.

Na przygotowanie catej dokumentacji wyko-
nawca bedzie miat 14 miesiecy od podpisania
umowy. Po uwzglednieniu wymogéw Srodo-
wiska morskiego konstrukcja budowli bedzie
azurowa i bedzie musiata spetnia¢ odpo-
wiednie wymagania materiatowe (okre$lona
liczba podp6r, ich rozstaw, Srednica pali itp.).
Okreslony zostanie jej wptyw na brzeg mor-
ski. Wszystkie obliczenia bedg wykonywane
z wykorzystaniem modelowania numerycz-
nego dla réznych scenariuszy falowania.

W marcu biezacego roku uzyskano decyzje
zatwierdzajacq projekt robét geologicznych
w celu okreslenia warunkow geologiczno-inzy-
nierskich na potrzeby posadowienia konstruk-
¢ji morskiej MOLF.

Barbara Olczyk, Zastepca
Dyrektora ds. Inwestycyjnych
Urzedu Morskiego w Gdyni

Zaprojektowane rozwia-
zania konstrukcyjne beda
musiaty uwzgledniaé
wyniki analizy nawigacyj-
nej z symulacjg podejscia
jednostek oraz parame-
try hydrometeorologiczne
i eksploatacyjne.

Z budowa konstrukgji
morskiej MOLF zwiazane
beda réwniez prace towa-
rzyszace w postaci prac
pogtebiarskich oraz wyko-
nania toru podejsciowego.

Zgodnie z zatozeniami
uchwalonego w czerwcu
2023 r. Programu Wielolet-
niego oraz harmonogramu oddanie konstruk-
cji do uzytku planuje sie w2028 .

Inwestycja jest realizowana na podstawie
uchwalonego w czerwcu 2023 r. Programu Wie-
loletniego, ktéry zapewnia finansowanie klu-
czowych inwestycji na Pomorzu, towarzysza-
cych strategicznym projektom energetycznym.
W ramach srodkéw z Programu Wieloletniego
powstang réwniez nowa linia kolejowa, nowa
droga krajowa oraz wtasnie konstrukcja mor-
ska do roztadunku (MOLF), do ktérej wybudo-
wania jako inwestora wskazano Urzad Morski
w Gdyni. W lipcu 2023 r. Urzad Morski w Gdyni
podpisat z Polskimi Elektrowniami Jadrowymi
porozumienie okreslajace zasady wspétpracy
przy realizacji tej inwestycji.
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Z Panig Matgorzatq Gwara, starszym spe afjalista w Inspektoracie Nadzoru
Zabudowy i Zagospodarowanla Przestrz nego Urzedu Morskiego w Gdyni,
rozmawia Stawomir Lewandowski.
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- W jaki sposéb zostaty w; j ' resariuszom oglad tego, jakiego rodzaju dziatania moga
onych akwenach.
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b-muszqspetnlc mwestorz_y,
a ob zari&prgysztej morsklej

e — e

ardzo ztozon_ym i WIelowqtko-
liele odt z_@twan m.in. na §ro-
zefistwo Zeglugi, bezpie-
bronnos¢ panstwa. Z tego powodu konieczny jest
kt. — - U 0 anéw, majacych kompetencje i wiedze w tych
\a etapie przygotowywania projektu wykonywano sze reg analiz - iedzinach, w procesie pozyskania wszystkich zgéd, pozwoleri
~ pod katem Lokalizacji morskich farm wiatrowych a Sci inii przez inwestora przed rozpoczeciem budowy.
gtebokosci itp., a takZe uwzglednione — zedstawie go zpunku widzenia administracji morskiej, wymie-
zostaty ewentualne konflikty pomiedzy interesariuszami. Uwzgled- . _____ma;qc.r,_ylkb czesé najwazniejszych procedur, w ktérych uczest-
niono w nim takze wszystkie wazne decyzje lokalizacyjne, pozwole- ___mczymg.gn_egwszym etapem, od ktoérego rozpoczyna sie proces
nia na uktadanie i utrzymywanie kabli na obszarach morskich wéd *h‘-’ ) IFW, jest zabezpieczenie lokalizacji przedsiewzigcia na
wewnetrznych i morza terytorialnego oraz uzgodnienia na uktadanie zarach morskich, poprzez pozyskanie pozwolenia na wzno-
kabli w wytacznej strefie ekonomicznej. Na tej podstawie zostaty wska—_‘___ —— zenle sztucznych wysp, konstrukeji i urzadzen na podstawie
zane obszary o najbardziej korzystnych warunkach.dla lokalizacji Ustawy o obszarach morskich, tzw. PSZW. Z racji lokaliza-
MFW. Przygotowany dokument podlegat konsultacjom spotecznym >cji wszystkich inwestycji w wytacznej strefie ekonomicznej,
i licznym uzgodnieniom organéw administracji publicznych. Podczas pozwolenie to wydaje minister wtasciwy do spraw gospodarki
tego procesu obszary pod energetyke wiatrowg ulegaty zmianom, 7) morskiej. Kolejnym krokiem jest uzyskanie pozwolenia na

tak by osiagnaé ostateczny, obecny ksztatt. Akt ten dat administra- = “‘:'; Uktadanie i utrzymywanie kabli na obszarze morskich wéd

cji publicznej dodatkowe, kompleksowe narzedzie do pramdtqwego r—
zarzadzania polskimi obszarami morskimi. stycji na obszarze wytacznej strefy ekonomicznej, tzw. PUUK.

Wiedza zgromadzona podczas procesu planistycznego oraz przyjete Na pierwszych dwéch obszarach pozwolenie wydaje wtasciwy
na jej podstawie rozstrzygniecia planistyczne daja inwestorom iinny -~ — terytorialne dyrektor urzedu morskiego, a na trzecim minister.

wewnetrznych, morza terytorialnego oraz dla niektérych inwe-
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Niezaleznie od powyzszego inwestor zobowigzany jest uzyskac decyzje
o $rodowiskowych uwarunkowaniach, zgodnie z Ustawq o udostepnianiu
informacji o Srodowisku ijego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochro-
nie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko. Uzyskanie
tej decyzji jest dtugotrwata procedura, ktéra w utrwalonej praktyce
poprzedzona jest analizami i inwentaryzacjami przyrodniczymi, ktére
obejmujg swoim zakresem nie tylko obszar MFW, lecz takze tzw. obszar,
na ktory bedzie oddziatywaé przedsiewziecie. Nalezy podkresli¢, ze
inwestorzy musza uzyskac decyzje o sSrodowiskowych uwarunkowaniach
zaréwno dla MFW, jak i dla kabli. Jako urzad uczestniczymy w procesie
uzgodnieniowym podczas wydawania tych decyzji.

Kolejnym waznym krokiem na drodze do wybudowania farmy jest
pozyskanie decyzji w przedmiocie zatwierdzenia dokumentacji geologicz-
nej, okreslajacej warunki geologiczno-inzynierskie na potrzeby posada-
wiania morskiej farmy wiatrowej oraz pod utozenie kabli. Ponownie, jako
administracja morska, uczestniczymy tu w procesie uzgodnieniowym.

- A jakie formalnosci dotycza czesci ladowej?

— W celu prowadzenia prac na obszarze ladowym w pasie nadbrzez-
nym inwestor musi uzyska¢ decyzje od wtasciwego dyrektora urzedu
morskiego na wykorzystanie pasa technicznego do celéw innych niz
zabezpieczenie brzegow.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni jest rowniez organem uzgadnia-
jacym w procedurze pozyskania przez inwestora pozwolenia na budowe
oraz pozwolenia wodnoprawnego, wydawanego dla kabli stuzacych do
przytaczenia MFW do systemu przesytowego.

Zgodnie z wtasciwoscig terytorialng dyrektor urzedu morskiego,

wimieniu ministra wtasciwego ds. gospodarki morskiej, zawiera zinwe-
storem umowe uzytkowania na grunty pokryte morskimi wodami na
obszarze morskich wéd wewnetrznych i morza terytorialnego.
Po nowelizacji Ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeristwie mor-
skim inwestorzy zostali zobowigzani do przygotowania dodatkowych eks-
pertyziplanéw, z ktorych czes¢ nalezy ztozy¢ do administracji morskiej
celem ich zatwierdzenia w formie decyzji administracyjnej.

W 2021 roku zostata znowelizowana Ustawa z dnia 24 lipca 2015 r.
o przygotowaniu i realizacji strategicznych inwestycji w zakresie sieci
przesytowych o budowle zwigzane z przytaczeniem do systemu przesy-
towego elektroenergetycznego podmiotow przytaczanych, wtym MFW.
Zapisami tej ustawy wprowadzono usprawnienia procedur administra-
cyjnych, szczegélnie w zakresie skrécenia terminéw, ktére organy maja
na wydanie swoich decyzji, uzgodnier, na przyktad decyzji o Srodo-
wiskowych uwarunkowaniach, zgody wodnoprawnej, pozwolenia na
budowe. UmozLliwia to skrécenie $ciezki do uzyskania decyzji na ustalenie
Llokalizacji strategicznej inwestycji w zakresie sieci przesytowe;j.

- Jaka role odgrywa urzad morski podczas realizacji tych inwestycji.
Jaka bedzie rola urzedu po wybudowaniu MFW?

- Podczas budowy MFW urzad morski bedzie odbiorcg informacji, wyma-
ganych przepisami i terminami, dotyczacymi zgtoszer o prowadzonych
pracach na obszarze morskim. Bedzie petnit funkcje informowania
zainteresowanych uzytkownikéw morza o pracach, majacych wptyw na
bezpieczenstwo zeglugi, a takze funkcje regulatora ruchu na akwenach,
bedacych w jurysdykceji odpowiedniego dyrektora urzedu morskiego,
na przyktad poprzez wydawanie stosownych zarzadzer o zamknieciu
akwenu. Kluczowa role urzad morski bedzie réwniez odgrywat w zakresie
oznakowania nawigacyjnego i identyfikacyjnego MFW, oznakowania
jednostek bioracych udziat w budowie i podczas eksploatacji.

Po wybudowaniu rola urzedu bedzie skupiata sie gtéwnie na wspot-
pracy z centrami operacyjno-serwisowymi w zakresie przekazywania
informacji dotyczacych sytuacji w rejonie farm, ewentualnie prac doty-
czacych naprawy/wymiany kabli eksportowych.

- Czy budowa tzw. portow instalacyjnych i serwisowych rowniez podlega
kontroli urzedu morskiego?
- W ramach prowadzonych w Urzedzie Morskim w Gdyni prac nad przy-

Morskie farmy wiatrowe to projekt, ktéry oprocz czynnika ludzkiego,
wymaga zaangazowania specjalistycznych statkéw, na kazdym
etapie realizacji. Do transportu i instalacji fundamentéw na morzu

wykorzystywane sa tzw. statki instalacyjne.
FOT. MATERIALY PRASOWE VAN OORD

Dla projektu Baltica 2 realizowanego przez PGE Baltica we wspétpracy
z@rsted, prace zwigzane zbudowa fundamentéw wykonywa¢ beda
jednostki — Aeolus i Svanen, ptywajace we flocie Van Oord — wiodacego
miedzynarodowego wykonawce z ponad 150-letnim doswiadczeniem

winzynierii morskiej i projektach offshore wind.
FOT. MATERIALY PRASOWE VAN OORD




FOT. MATERIAtY PRASOWE VAN OORD

Wybriéie visrchodniej Anglii, okolice ujscia rzeki Humber
do Morza Potnocnego, na wysokosci portu Grimsby
FOT. SLAWOMIR LEWANDOWSKI

gotowaniem projektu planu zagospodarowania przestrzennego polskich
obszaréw morskich w skali 1:200 000 zostata przygotowana Analiza
uwarunkowarn zagospodarowania przestrzennego Polskich Obszaréw
Morskich, w ktérej wskazano, ze w planie nalezy uwzgledni¢ mozliwosci
rozwojowe mniejszych portéw, w szczegélnosci Ustki, £eby i Wtadysta-
wowa, m.in. w zakresie roli serwisowo-obstugowej MFW. W kartach
akwenéw tych portéw wskazano, Zze moga one stac sie w przysztosci
portami bazowymi dla ustug zwigzanych z budowg, i eksploatacjg elek-
trowni na morzu.

W zwigzku z tymi zapisami oraz planami inwestoréw budujacych MFW
Urzad Morski w Gdyni planuje rozbudowe portu w Ustce. W projekcie Kra-
jowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci urzad zostat wskazany
jako podmiot odpowiedzialny za realizacje tzw. reformy B2.2. ,Poprawa
warunkéw dla rozwoju odnawialnych Zrédet energii”, w ramach Inwestycji
B2.2.3.,Budowa infrastruktury terminalowej offshore".

Z uwagi na ramy czasowe KPO i koniecznos¢ rozliczenia inwestycji do
sierpnia 2026 r. nie jest mozliwe zrealizowanie catego zakresu zwigzanego
z budowg portu instalacyjno-serwisowego w porcie Ustka, wiec podjeto
decyzje 0 zmniejszeniu zakresu prac, ograniczajac je do remontu falochronu
Zachodniego i Wschodniego wraz z nabrzezem Pilotowym oraz remont
Ostrogi Helskiej i nabrzeza skarpowego.

Druga inwestycja, ktéra planowana jest w najblizszym czasie, to budowa
morskiego terminala serwisowego wtebie. W ramach inwestycji przewiduje
sie remont nabrzeza Maltarskiego i pirsu na jego przedtuzeniu oraz budowe
infrastruktury dostepowej ograniczajacej falowanie na wejsciu do portu
(planowany jest falochron Wschodni o dtugosci ok. 220 m) oraz rozwigzania
ograniczajace zapiaszczenie odcinka podejsciowego (np. osadniki).
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Budowa portéw instalacyjnych i serwisowych, jak kazda inna inwestycja,
wymaga uzyskania stosownych zgéd i pozwoler, zatem jako administracja
morska uczestniczymy w catym procesie uzyskania stosownych doku-
mentéw. Jednoczesnie jesteSmy zaangazowani w proces przygotowania
odpowiedniego zabezpieczenia dla tych obiektéw, chociazby poprzez
budowe falochronéw.

- Jakie wymogi stawiane sa przez urzad morski w kwestii bezpieczen-
stwa w ruchu statkéw (towarowych, pasazerskich) w okresie budowy
farmy wiatrowej i po jej zakorczeniu?
—Ruch jednostek na morzu uregulowany jest miedzynarodowymi prze-
pisami — Konwencjg w sprawie miedzynarodowych przepiséw o zapo-
bieganiu zderzeniom na morzu (COLREG, 1972). Wspomniane przepisy
reguluja ruch jednostek, zaréwno zwigzanych zbudowg MFW, jak iinnych
uzytkownikéw morza. Urzad morski zaakceptuje i bedzie monitorowat
sposéb oznakowania akwenu podczas budowy MFW, wydanie ostrzezen
nawigacyjnych przez BHMW i nadawanie regularnych ostrzezen przez
Polish Rescue Radio dla innych uzytkownikéw morza. Powyzsze powinno
wptynaé na rozpropagowanie informacji o budowie MFW na akwenie oraz
tras uzywanych przez jednostki zaangazowane w budowe MFW, ktére ze
wzgledu na swoje parametry (holowanie, predkos¢, ograniczona zdolno$é
manewrowa) wymagaja wzmozonej uwagi innych uzytkownikéw morza.
Wszystkie pozostate wymogi sg nie tyle stawiane przez urzad morski,
ile przez szereg innych instytucji (Ministerstwo Infrastruktury, RDOS)
oraz wymagane przepisami, warunkami zawartymi w decyzjach m.in.
PSZW, PUUK, DOOS, zapisami dotyczacymi bezpieczeristwa ruchu stat-
kow, proponowanymi przez samych inwestoréw w ekspertyzach nawi-
gacyjnych (m.in. minimalne odlegto$ci inwestycji od tras zeglugowych).
Po zakoriczeniu budowy, w celu zapewnienia odpowiedniego bezpie-
czenstwa zeglugi, zostang wydane zarzadzenia DUM o strefach bezpie-
czefistwa wokot MFW, w ktérych zostang okreslone wymogi uprawiania
zeglugi.

- Czy planowane sq kolejne koncesje? Jesli tak, to w jakich lokaliza-
cjach?

— Aktualnie trwa proces przygotowywania Raportu o stanie zagospoda-
rowania obszaréw morskich, zgodnie z procedurg wskazang w Ustawie
0 obszarach morskich. Jego wynik odpowie nam m.in. na pytanie, czy
wymagane jest zwiekszenie obszaréw pod energetyke wiatrowg. Na
ten moment wiemy, chociazby z raportu sporzadzonego przez Polskie
Stowarzyszenie Energetyki Wiatrowej, ze z punktu widzenia inwestoréw
taka potrzeba istnieje. Aby zwiekszy¢ te obszary, konieczne bedzie prze-
prowadzenie rewizji planu zagospodarowania przestrzennego obszaréw
morskich. Zmiana planu nastepuje w takim samym trybie, w jakim zostat
przyjety, czyli przygotowany dokument bedzie podlegat konsultacjom
spotecznym, a takze przejdzie $ciezke legislacyjna zgodng z Ustawq
0 obszarach morskich.
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Po Gdansku jezdza autohusy
napedzane wodorem

Z Panem Maciejem Nietopielem, prezesem Zarzadu PAK-PCE Polski Autobus
Wodorowy Sp. z0.0., rozmawia Stawomir Lewandowski.

- W Gdansku na regularnych liniach kursuja
juz pierwsze autobusy, a w zasadzie ,Neso-
Busy" zasilane wodorem, dostarczone przez
firme PAK-PCE Polski Autobus Wodorowy.
Czym charakteryzuja sie tego rodzaju pojazdy
i czym wyrézniaja sie na tle innych autobuséw
zeroemisyjnych?

— Przede wszystkim trzeba mie¢ Swiadomos¢
tego, ze autobus wodorowy to tak naprawde
autobus elektryczny, tylko napedzany wodo-
rem. Wodor przeksztatcany jest w energie
elektryczna, ktéra nastepnie napedza silnik
elektryczny. Jedynym skutkiem ubocznym
w eksploatacji takiego autobusu jest para
wodna, ktéra powstaje z potaczenia wodoru
z tlenem w ogniwie paliwowym. Wyréznikiem
w segmencie autobuséw zeroemisyjnych jest
przede wszystkim krétszy czas tankowa-
nia w stosunku do autobusu elektrycznego
i wiekszy zasieg. Generalnie przyjmuje sie, ze
autobusy napedzane wodorem przejada ok.
30-50% wiecej trasy na jednym tankowaniu
w stosunku do autobuséw typowo elektrycz-
nych—w zaleznosci od pogody, uksztattowania
terenu, stylu jazdy.

- Jakie sa gtéwne warunki najmu przez miasto
Gdanisk 10 autobuséw zasilanych wodorem?

— Z miejska spotka Gdariskie Autobusy i Tram-
waje zawarliSmy umowe na 10-letni najem
10 autobuséw, ajednostka rozliczeniowg bedzie

tzw. wozokilometr. Méwimy tu o kompleksowym
najmie, co w praktyce oznacza, ze PAK-PCE
Polski Autobus Wodorowy zadba praktycznie
0 wszystko: o serwis autobusu, jego tankowa-

Napedzany wodorem NesoBus na ulicach Gdariska (sierpiefi 2024 r.)

nie, o parking oraz mycie .
isprzatanie. To jest bardzo
wygodne rozwigzanie dla
uzytkownika, ktéry musi
w zasadzie zadbac jedynie
o podstawienie kierowcy.

-Czy to sa autobusy budo-
wane od podstaw przez
Wasza firme?

— Tak, budujemy auto-
busy od podstaw w naszej
fabryce w Swidniku, na
bazie stworzonego przez
nas prototypu. Oczywiscie
zamawiamy u naszych
dostawcow poszczegélne
komponenty, z ktérych nastgpnie montujemy
pojazd przekazywany finalnie uzytkownikowi.

- Czy wyprodukowane w fabryce w Swidniku
autobusy sa juz eksploatowane w innych pol-
skich miastach? Jesli tak, to w ktorych i jaka
jest opinia ich uzytkownikow?

— W 2023 r. dostarczyliSmy 20 autobuséw do
Rybnika. Do dzisiaj przejechaty one tacznie
ponad 300 tys. km. Zaméwienie dla Gdariska
bedzie naszym drugim realizowanym zleceniem.
WygraliSmy kolejne zamdéwienie dla miasta
Chetm i obecnie startujemy w kolejnych prze-
targach. Jesli chodzi o opinie, to sg one bardzo

FOT. SLAWOMIR LEWANDOWSKI

pochlebne. Pozytywnym zaskoczeniem dla nas,
ale takze dla uzytkownikéw w Rybniku, jest fakt,
ze Sredni poziom spalania wodoru jest znacznie
mniejszy, niz zaktadat przewoznik.

|\
Maciej Nietopiel, prezes Zarzadu

PAK-PCE Polski Autobus
Wodorowy Sp. zo.o.

- Jakie sa mozliwosci pro-
dukcyjne PAK-PCE Polski
Autobus Wodorowy?
- W zaktadzie w Swidniku,
ktéry zostat oddany do eks-
" ploatacji kilka miesiecy temu,
jesteSmy w stanie wyprodu-
kowaé do 100 sztuk auto-
buséw rocznie. Natomiast
przy uruchomieniu kolejnej
zmiany jesteSmy w stanie
stosunkowo tatwo zwigk-
szy¢ te liczbe nawet do 200.
Wielkos¢ produkcji bedziemy
dostosowywali do dynamiki
rozwoju rynku autobuséw
wodorowych.
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- Czy zuwagi na uksztattowanie terenu Gdan-
ska, gdzie dominuja morenowe wzgorza,
uzytkowanie pojazdéw wodorowych ma swoje
uzasadnienie?

— W przypadku takiego uksztattowania terenu,
gdzie powierzchnia jest wymagajaca, autobus
wodorowy jest bardzo dobrym rozwigzaniem!
Przyktadem sa wtoskie miasta potozone
w gérzystych okolicach, ktére chetnie decyduja
sie na pojazdy wodorowe. Z uwagi na uksztat-
towanie terenu tradycyjne elektryki zuzywaja
duzo wiecej energii na réznego rodzaju podjaz-
dach, co przektada sie na mniej przejechanych
kilometréw. Z autobusami wodorowymi nie ma
tego problemu, co jest ich duzg zaletg. Jestem
przekonany, ze w Gdansku réwniez pojazdy
napedzane wodorem sprawdza sie w trudniej-
szym terenie.

- Czy Pana zdaniem napedzane wodorem auto-
busy to przysztosc transportu publicznego? Na
paliwo wodorowe nalezy patrzec jako podsta-
wowe Zrédto napedu czy jako uzupetnienie dla
elektrykow?

—Wszystko okaze sig po uptywie jakiegos czasu,
poniewaz elektromobilnos¢ dopiero startuje
w Polsce. Patrzac jednak na doSwiadczenia
niektérych europejskich krajow, korzystanie
zaréwno z pojazdéw elektrycznych i tych nape-
dzanych wodorem ma swoje zalety. Nie zakta-
datbym jednak, Zze w przysztosci jedna techno-
logia zdominuje rynek, raczej oba napedy beda
wykorzystywane jednoczesnie.
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Maorte kroki sQ
OOCzatkiem, cz.2

Ostatnie dziesieciolecia szybkiej zabudowy polskich miast zniszczyty wiele rozwiazan, ktore
polska sztuka budowania miasta wypracowata wczesniej. Tymczasem zmiana klimatu coraz
dotkliwiej wptywa na nasz stan zdrowia i komfort zycia. O tym, jakie codzienne dziatania
podejmowane przez kazdego mieszkanca wspotczesnych aglomeracji moga poméc w tym,
aby zycie w miastach byto przyjemniejsze i zdrowsze, bedziemy rozmawiali w kolejnej czesci
wywiadu z Pania Dr. Inz. Arch. Marta A. Urbanska, profesor Politechniki Krakowskiej.

- Wskutek dynamicznego rozwoju naszych
miast po 1990 r. doszto do niekorzystnych
zmian w ich planowaniu. Jakie z nich sa naj-
wazniejsze?
— W wielu miejscach zabudowano koryta-
rze wentylacyjne, ktére pozostaty po bardzo
racjonalnych i przejrzystych planach, czesto
jeszcze przedwojennych. Byé moze powiedze-
nie, Ze nigdy nie jest za p6Zzno na naprawe, jest
stuszne, ale chyba bardziej odnosi sie do kwestii
metafizycznych, a nie do kwestii jak najbardziej
fizycznych. Niestety, przystowiowe mleko juz sie
rozlato, i to na powierzchnie, w ktéra tak tatwo
nie wsigknie

To jest problem nie tylko Polski. Osobiscie
zpowoddéw m.in. rodzinnych mam duzy zwigzek
z Anglig i na przyktad w Londynie wciaz trwa
niestychanie zazarta bitwa o strefe czystego
transportu (tzw. ULEZ - Ultra Low Emission
Zone, ktéra naktada dzienng optate 12,5 funta
dla samochodéw niespetniajacych standardéw
emisji). Mnie osobiscie nie wydaje sie, zeby kom-
pletny zakaz wjazdu do centrum wszedzie byt
dobry, bo — jak podnosi sie to w Anglii — dok-

FOT. NOWOZIN/ WIKIMEDIA.ORG.
trynalnie zastosowany rujnuje istnienie han-
dlu w centrach miast (zwtaszcza mniejszych)
i jednak zycia w przestrzeni publicznej. Mysle,
ze stuszne jest dazenie do poprawy komunika-
cji publicznej i rozbudowy $ciezek rowerowych.
Niestety praca w kierunku poprawy komunikacji
zbiorowej czasowo ja wytacza. Jest przebudo-
wywana i w zwiazku z tym przestaje dziataé.
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Tama Trzech rzetoméw w Chinach; waga lanego przy jej budowie betonu
spowodowata przesuniecie bieguna geograficznego Ziemi 02 cm, ale
przyczynia si¢ do ograniczenia zuzycia wegla o 31 mln ton rocznie
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Dr Inz. Arch. Marta A. Urbariska,
profesor Politechniki Krakowskiej

Sama samochodu nie mam, ale paradoksalnie
sta¢ mnie na to, bowiem mieszkam i pracuje
w centrum, a takze bywam czesto w Warszawie
i innych duzych miastach, z ktérymi sg dobre
potaczenia kolejowe albo lotnicze. Od czasu
do czasu korzystam z takséwek, ktorych jestem
zwolenniczka, bo to Swietny Srodek transportu.
Natomiast rozu-
miem tych, ktérzy
jezdza wtasnymi
samochodami,
poniewaz czesto
komfort na przy-
ktad psychiczny
w komunikacji miej-
skiej jest dos¢ wat-
pliwy, nie wspomi-
najac o mniejszych
miastach, gdzie czesto komunikacji publicznej
wogéle nie ma lub jest zbyt staba. Gdyby chcie¢
spojrzeé¢ na plusy dodatnie — méwiac jezykiem
noblisty, klasyka z Pomorza [Lecha Watesy —
dop. red.] - to niewatpliwie dobrze, Ze o pro-
blemie dyskutuje sie i jesteSmy go $wiadomi.
Natomiast pozostaje pytanie, czy zréwnowa-
zony rozwdj jest w ogéle mozliwy, bo debata

[INYOZJ HAY1Vd 'LO4

otym trwa od prawie 40 lat, od czasu, gdy pani
Gro Harlem Brundtland ogtosita raport na ten
temat (1987, WECD, pod egidg ONZ). Niemniej
doszli§my do momentu, w ktérym pojelismy, ze
nie mozemy rozwijac sie tak jak do tej pory, czyli
w sposob rabunkowy. Ta nasza bezustanna eks-
pansja musi sie wiec zakoriczy¢. Musimy szukaé
zasob6éw w miejscach, w ktérych one juz sa, anie
eksploatowac nowe obszary. Dotyczy to réwniez
rozwoju miast, przy czym warto pamietac, ze
Europa nie jest catym Swiatem. W konserwatyw-
nej prasie angielskojezycznej podnosi sie czesto
gtosy, ktérych nie mozna tatwo odsadzi¢ od czci
i wiary — takie, ze powrdcity na gtéwne miejsca
na Swiecie stare cywilizacje, jak Chiny czy Indie,
ktore staty sie Zrédtami niepohamowanej emisji
w skali globalnej. A przeciez atmosfera ziem-
ska jest powszechna i nie uznaje granic pafstw
Llub kregéw cywilizacyjnych. Nasze zachodnie,
w tym europejskie, poswiecenie dla globalnego
systemu klimatycznego moze w tej sytuacji by¢
podcinaniem gatezi, na ktérej siedzimy. Podczas
gdy my si¢ ograniczamy, to inni rozwijaja sie
gospodarczo bez przeszkdd. Jeszcze przed Swia-
towa zaraza — covidem — w ciggu jednego roku
w Chinach wylano wiecej betonu niz w Stanach
Zjednoczonych od poczatku wdrozenia kon-
strukcji zelbetowych, czyli dobrze od ponad stu
dwudziestu lat. Inzynier Francois Hennebique
opatentowat konstrukcje zbrojone juz w 1892
roku! To daje do myslenia.

-Mozemy jednak robi¢ mate kroki, na przyktad
sodbetonowywac" miasta. Powaznym ograni-
czeniem innych dziatan pozostaje koniecznosé
zachowania naszego dziedzictwa. Jak mozna
uksztattowaé przestrzen miejska bardziej
przyjazna dla natury i cztowieka w miastach,
ktore obfituja w zabytki, jak wtasnie Krakow?
Przeciez nie mozemy nagle poprzestawiac lub
wyburzy¢ ciagow kamienic, aby poprawic wen-
tylacje miasta.

— Nie w tym rzecz. Powt6rze: nie mozemy szko-
dzié¢ temu, co juz istnieje. Zrownowazony rozwoj
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nie moze brutalnie zdominowa¢ wartosci, ktore
juz mamy, to bytoby jego zaprzeczeniem. Jedyna
droga to racjonalne planowanie wszystkiego, co
chcemy budowaé. Zresztg weszta juz w zycie
ustawa o planowaniu przestrzennym, ktéra
nadaje stosowng range planowi ogélnemu. Mam
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Petla autobusowa na przedmiesciach Londynu
FOT. SLUDGE G/ WIKIMEDIA.ORG

nadzieje, ze bedzie ona dziatata. Rzecz wtasnie
w tym, aby nowg zabudowe planowac¢ tak, by
zachowaé przewietrzanie przestrzeni zurba-
nizowanej. Ponadto nalezy potozy¢ nacisk na
biodywersyfikacje, czyli na zaktadanie obsza-
réw zielonych, przy czym nie tych utadzonych
i obsadzonych gatunkami nierodzimymi, ajuz na
pewno nie zasypanych korg na agrowtoékninie.
Tereny zielone powinni$my tworzy¢ w oparciu
o gatunki roslin, ktére sg typowe dla danego
srodowiska, na przyktad zaktadac taki miej-
skie i nie kosi¢ ich tak czesto. Musze przyznaé,
ze w Krakowie takie podejscie od paru lat juz
kwitnie. Mysle tu o Btoniach, o powierzchni
ponad 40 ha, w duzej mierze utrzymywanych
wtasnie w formie takowej. To mozna rzeczy-
wiscie zrobi¢ wszedzie, gdzie jest juz zielen.
Z kolei tam, gdzie jej nie ma, mozna ja zapla-
nowac. Od paru lat modne jest myslenie o tzw.
czwartym krajobrazie, czyli o terenach, ktére
kiedys nosity miano chaszczy czy potaci chwa-
stow. Tendencja jest, aby w takich miejscach
nie wprowadzaé swoistego ,manicure'owania”
i zeby nie sadzi¢ tam wytacznie cmentarnych
tui i cyprysow, ktére szybko rosng i sg zimo-
zielone oraz tatwe w utrzymaniu, lecz wpro-
wadzac réznorodne gatunki majace swoja racje
bytu na danym terenie od dawna oraz zyjace

W -

Balkony tradycyjnego tyrolskiego domu
FOT. MATEUS2019/ WIKIMEDIA.ORG

w symbiozie z owadami i ptakami. To zresztg
moze zrobi¢ kazdy, siejac rodzime kwiaty czy
ziota. Nalezy tez przywraca¢ zadrzewienie ulic
iplacow, jak zalecat juz art. 173 Rozporzadzenia
Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 16 lutego
1928 r. 0 prawie budowlanem i zabudowaniu
osiedli", anajlepiej— sadzenie drzew kwitnacych,
jak w tradycji. Nie jest tu kontrargumentem, ze
one ,$miecy". Oczywiscie, morwy czy mirabelki
albo jarzebiny ikaliny, jak dojrzeja—to spadaja.

Trzeba je po prostu zbieraé, a liScie zamies¢. Po
prostu zielen w miescie trzeba kultywowaé
w rozumieniu tacifiskiego Zrodtostowu, ktéry
oznacza uprawianie. Nawet tam, gdzie mamy do
czynienia z tzw. betonoza juz zastana, mozemy
stosowac, wzorem Hiszpanii czy Wegier, usta-
wianie w przestrzeni wielu donic z roslinami.
Mozemy takze zapuszczaé bluszcze lub wino-
bluszcze, ktérych jestem wielka zwolenniczka.
One Swietnie chtong pyty. Warte polecenia sg
paprocie, ktére ujemnie jonizujg powietrze, co
jest dobroczynne dla organizméw ludzkich. To
tez przyczyna faktu, ze tak dobrze czujemy sie
w starodrzewach, bo tam wtasnie jest jonizacja
ujemna. Jestem zwolenniczkg takich form, jak
dziatki ogrodnicze w miastach, sadzenie warzyw
tam, gdzie tylko mozna. Niekoniecznie trzeba
mieé¢ od razu tzw. ogrod pionowy (patentu
botanika Patricka Blanca), ktory jest piekny,
lecz dosy¢ kosztowny i nietatwy do hodowania,

Tradycyjne dachy zielone na Wyspach Owczych
FOT. ERIK CHRISTENSEN/ WIKIPEDIA.ORG

nie méwiac juz o imponujacej, ale tez bardzo
kosztownej realizacji IL Bosco Verticale—dwéch
punktowcach z wysoka zieleniag w Mediolanie,
projektu architektow Boeri Studio (2014). Mozna
mie¢ konstrukcje podpierajaca rosliny z donic
chociazby na balkonach. Do tego bez, Sliwe czy
jabtonke na trawniku przed domem. To juz by
duzo dato. Bardzo sensowne sg réwniez ptaskie
dachy zielone. Rada miejska Berlina przyjeta
uchwate o obowigzku pokrywania zielenig
dachéw ptaskich — przynajmniej ekstensywna.
- Czy nie przeczy to funkcjonalnosci dachow
spadzistych w naszych warunkach klimatycz-
nych, w ktorych jednak nadal mamy do czy-
nienia z opadami i zaleganiem Sniegu, mimo
ocieplania klimatu?

—Absolutnie ztym sie zgadzam. Co wiecej, dachy
dwuspadowe sprawdzaja sie lepiej przy silnych
wiatrach. Przeciez nie wszedzie majg by¢ dachy
ptaskie. Nie—maja by¢ tam, gdzie one rzeczywi-
Scie byé musza, np. na wielkopowierzchniowych
halach czy galeriach handlowych (ktore jak sie
wydaje, juz nieco odchodza w zapomnienie)
lub parkingach podziemnych. Chodzi o to, ze
takie zielone dachy absorbujg nadmiar wody
i zmniejszaja nagrzewanie si¢ otoczenia. Duze
dachy z papy czy posypane zwirem staja sie
.patelniami” — gromadza ciepto i potem je
oddaja. Oczywiscie sg opinie, ze produkcja spe-
cjalistycznych warstw oddzielajacych warstwe
gleby (substratu) z roslinnoscig od konstruk-
cji dachéw jest obcigzajaca dla bilansu emisji
gazéw cieplarnianych. Moim zdaniem jednak

korzysci z zazieleniania dachéw sa wyraznie
wigksze od ewentualnych szkéd.

- Czyli wazne sa nie tylko wielkie dziatania
w skali urbanistycznej, lecz takze mate czyny,
jak przywracanie roslinnosci na kawatkach
wybetonowanego gruntu czy dachach pokry-
tych papa...

— Anglicy mawiaja, ze kazda wielka podréz
zaczyna si¢ od jednego matego kroku. W ten
sposob wtasnie trzeba dziatac. Sadze, ze gdyby
kazdy miat zielony balkon czy nawet skrzynki
z kwiatami przed oknami, to bytoby nie tylko
piekniej, ale i zdrowiej dla klimatu i naszej
psyche. Najwyzszy czas bySmy zatrzymali sie
w radosnym rozwoju z ostatnich 30 lat i zaczeli
planowa¢ zgodnie z potrzebami natury i czto-
wieka.

Moim zdaniem niestychanie psujgcym stan
miast jest tez inny aspekt zjawiska, o ktérym
pisali wspomniani juz surrealisci— czyli postep,
ktéry rujnuje. Mam na mysli klimatyzacje
wszechobecng w miastach. To jest diabelskie
koto, bowiem skoro jest coraz cieplej, to sta-
wiamy coraz wiecej klimatyzatoréw, a one we
wnetrzach chtodzg, lecz na zewnatrz wyrzucaja
ciepto z energii wytwarzanej po to, by schta-
dzac pomieszczenia. Jest wiele systeméw, ktore
pomagaja ograniczy¢ to niebezpieczeristwo,
np. podwdjne fasady, grubsze mury, ogrody
zimowe — bufory termiczne itp. rozwigzania
z dziedziny budownictwa pasywnego. Ponadto
wszyscy przyzwyczailiSmy sie do komfortu.
Tymczasem jeszcze paredziesiat lat temu byto
oczywiste, ze w zimie musi by¢ zimno, a istot-
nie ,praw fizyki pan nie zmienisz". W duzych

Dach zielony Biblioteki Uniwersytetu
Warszawskiego
FOT. FLIBUSTLER/ WIKIMEDIA.ORG

mieszkaniach i wielkich domach nie musimy
miec zawsze plus 22 stopnie. Przed wojng nawet
w najzamozniejszych domach, dworach, wielkich
mieszkaniach w kamienicach czy w willach byt
zawsze tzw. zimny pokéj— czy nawet kilka. Tylko
w kilku pokojach byto naprawde ciepto. Spato sie
w szlafmycach i opatulonymi w pierzyny. Trzeba
po prostu zainwestowa¢ w pare dobrych swe-
trow i skarpet. Przy okazji nizsze temperatury sg
dobre dla konserwacji urody i ogéLnie zdrowia,
oczywiscie bez przesady. Zresztg wydaje sie,
ze koszty energii bedg sitg rzeczy przycina¢ te
luksusowe temperatury w mieszkaniach. Jedyna
droga jest wtasnie samoograniczenie, limitacja.
Potrzeba w naszych postawach troche pokory.
Moze jest to czasami nieprzyjemne, ale niestety
konieczne. Tak sadze.

ROZMAWIAE MACIEJ BOGDANOWICZ
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Finska sztuka rekreacj

Tradycyjny uFinéw, a generalnie uwszystkich Skandynawéw, szacunek do przyrody ma odzwiercie-
dlenie wich sztuce architektonicznej ibudowlanej. Charakterystyczne dla nich wtapianie budowli
w otaczajacy krajobraz i wykorzystywanie przede wszystkim materiatow naturalnych jest reali-
zowane w przedsiewzieciach o roznej skali. Takze w miejscach, ktore maja stuzy¢ wypoczynkowi.

wywania fiiskich terenéw zielonych zgodzita

sie przedstawi¢ naszym Czytelnikom Pani
Magister Inzynier Architektury Renata Wisniowska,
absolwentka Wydziatu Architektury Politechniki
Gdariskiej. Pani Architekt pracowata na rzecz samo-
rzadu gdanskiego - petnita m.in. funkcje petnomoc-
nika prezydenta miasta Gdanska do spraw budowy
stadionu gdariskiego na Euro 2012. Jako dyrektor do
spraw inwestycji nadzorowata budowe Europejskiego
Centrum Solidarnosci oraz rewitalizacje zabytkowych
budynkéw przy ul. Lastadia w Gdarisku.

s woje spostrzezenia z obserwacji zagospodaro-

ol o

PANI MGR INZ. ARCH.

R. WISNIOWSKA PODKRESLA:
JFinlandia jest krajem o dosy¢ surowym klimacie z krotkim latem
i szybko zapadajacym zmrokiem, a mimo tak niesprzyjajacych warun-
kéw zewnetrznych spedzanie czasu na $wiezym powietrzu odbywa sie
tu na masowg skale, i to niezaleznie od pory roku.

Za ten niewatpliwy sukces odpowiada w duzej mierze przemyslane
iplanowe zagospodarowanie terenéw zielonych z szerokim programem ich
wykorzystania przez rézne grupy uzytkownikéw w ciggu catego roku. Cha-
rakterystyczng cechg jest tworzenie dtugich ciggow pieszo-rowerowych
z bezkolizyjnym pokonywaniem tras szybkiego ruchu za pomoca ktadek
pieszo-rowerowych Lub przej$¢ podziemnych. Przy tych ciggach zloka-
lizowane sg atrakcje w postaci zréznicowanej infrastruktury sportowej,
plaz, saun, marin oraz innych ciekawie urzadzonych miejsc. Wyposazone
sg one w niezbedne o$wietlenie, ktére moze dziata¢ od wczesnych godzin
rannych do godziny 22.00. O$wietlenie tras nie wystepuje na terenach
rezerwatow przyrody i parkéw narodowych. Oferta miejsc rekreacyjnych
ulega ciggtemu powiekszaniu czemu towarzyszy szeroka promocja.

Unikalng cecha Helsinek jest 130-kilometrowy szlak
nadbrzezny, ktéry jest rozwijany etapami i tworzy
ciagta, funkcjonalng sie¢ ustug oraz szlakow pieszych
i rowerowych. Morskie Helsinki odkrywajg réwniez
swoje zielone parki, ruchliwe targowiska na Swiezym
powietrzu oraz piekne widoki na morze i archipelag.
Jako pierwszy w 2020 r. zostat otwarty 15-kilome-
trowy szlak w postaci petli dookota wewnetrznego
centrum stolicy. Pozostate szlaki nabrzezne to region
wysp Seurasaari (14 km przez cztery wyspy) oraz
trasa przez wschodnie Helsinki, ktéra zaczyna sie
na ktadce Isoisdnsilta przy dzielnicy Kalasatama
i po 23 km koriczy sie w Uutela.
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Mgr Inz. Arch. Renata Wisniowska

SCIEZKA PRZYRODNICZA LAMMASSAARI
W latach 2016-2018 wykonano przejscie przez tereny trzcinowisk do
wyspy Lammassaari. To miejsce, znajdujace sie w zatoce otoczonej
wysoko zurbanizowanymi terenami, nalezy do obszaréw chronionych
Natura 2000. Jest to najwiekszy teren chroniony w obrebie Helsinek
zdtuga tradycja dotyczaca rekreacji. Celem inwestycji byto zapewnienie
dostepu mieszkaricom do rezerwatu z mozliwoscig obserwacji gniezdza-
cych sie tu ptakéw przy jednoczesnej ochronie terenu. Wyzwaniem na
etapie zaréwno projektowania, jak i realizacji byty zmienny poziom wody,
L6d oraz stabe warunki gruntowe dla posadowienia. Wykonano ciag
pieszy o dtugosci ok. 1 km z wykorzystaniem podkonstrukcji wczesniej
istniejacej ktadki. Ponadto wykonano dwie nowe platformy — stanowi-
ska do obserwacji ptakéw. Do budowy tej infrastruktury wykorzystano
modrzew syberyjski. Z uwagi na zmieniajacy si¢ poziom morza kon-
strukcja umozliwia samoczynne podnoszenie sie podtogi ktadki do 1 m.
Dostepnos¢ dla oséb poruszajacych sie na wézkach inwalidzkich oraz
0s6b zmatymi dzie¢émi w wézkach zapewniono poprzez zaprojektowanie

Isoisdnsilta — most dla pieszych i roweréw w Helsinkach w Finlandii, otwarty w czerwcu 2016 r.
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przej$¢ o szerokosci 1,5 m ztagodnymi zakretami, a takze ramp podjaz-
dowych i przeszklen czesci balustrad na platformach obserwacyjnych.
Wrazenia spacerowiczéw sg spektakularne m.in. poprzez wykorzystanie
kontrastéw. Chodzenie waskimi, wijacymi sie korytarzami, ktérych Sciany
stanowia wysokie trzciny, daje poczucie poruszania sie w labiryncie.
Z kolei punkty widokowe pozwalaja na niczym niezaktécone ogladanie
ogromnych potaci trzcin kotysanych wiatrem. Cato$¢ pozostawia nie-
zapomniane wrazenia. Sciezke przyrodnicza Lammassaari doceniono,
przedstawiajac ja w 2000 r. wsrod pietnastu najlepszych projektow fin-
skiej architektury na organizowanym co dwa lata biennale.

PARK SPORTOWY MYLLYPURO

Posrodku Parku Sportowego Myllypuro znajduje sie potezna dominanta
w formie dwudziestometrowego stozka. Wzniesienie wydaje sie jednak
optycznie znacznie wyzsze z uwagi na naturalne zbocza dawnej zwi-
rowni biegnace ponizej. Miejsce to ma dosy¢ ponura historie zwigzang
znajbardziej znang katastrofg ekologiczng w historii Helsinek. W latach
1954-1962 na teren zagtebienia po zwirowisku zaczeto zwozi¢ odpady
komunalne, a takze inne niebezpieczne materiaty z okolicznych zaktadéw
przemystowych. Gdy teren sie zapetnit i nie byt juz w stanie przyjmowac
kolejnych odpadéw zapomniano o nim na tyle, ze w Llatach 70. ubiegtego
stulecia postawiono tu bloki mieszkalne. Swiadkiem obecnosci dawnego
wysypiska byty: powiekszajacy sie obszar usychajacych drzew w pobli-
skim lesie, pojawiajace sie na powierzchni plamy ropopochodne oraz
dziwny kolor pobliskiego potoku. Dopiero badania geologiczne wykonane
w latach 90. ubiegtego stulecia, przeprowadzone przy okazji budowy
infrastruktury, wykazaty, ze teren jest powaznie skazony i nie nadaje
sie do zamieszkania. Sprawa zakoriczyta sie rozbiorka budynkéw miesz-
kalnych i rewitalizacjg catego terenu. Do rekultywacji wykorzystano
ziemie zbudowy pobliskich osiedli mieszkaniowych. Do budowy rdzenia
stozka uzyto czesci skazonego materiatu, na ktérym nastepnie wykonano
specjalnie zaprojektowane warstwy umozLliwiajace wegetacje roslin.

Park Myllypuro taczy sie bezposrednio zduzym obszarem, na ktérym
sg potozone obiekty sportowe w postaci hal oraz boisk na otwartym
terenie znawierzchnia trawiastg i piaskowa. Uzupetniaja je place zabaw
dla dzieci oraz sitownie na Swiezym powietrzu. Zimg boisko trawiaste
zamienia sie w lodowisko stuzace do gry w hokeja, a z kopca mozna
zjezdzaé na sankach i snowboardzie. Catos¢ jest oswietlona do péznych
godzin nocnych.

W ostatnim czasie, wychodzac naprzeciw oczekiwaniom mieszkancow,
na zboczach stozka, po dwéch jego przeciwnych stronach, wykonano
drewniane schody, tzw. schody fitness, ktére umozLliwiajg wykonywanie
specjalnego treningu. Obecnie w zwigzku z bardzo duzym zapotrze-
bowaniem na tego typu urzadzenia powstato opracowanie dotyczace
budowy w Helsinkach kolejnych dziewieciu schodéw fitness w latach
2020-2030. Najwieksze schody fitness w Finlandii znajdujg sie w Tahko -
majg one 1054 stopni. Do schodéw fitness nie maja zastosowania przepisy
budowlane dotyczace schodéw zewnetrznych. Stad wysokos¢ i szerokosé
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Sciezka przyrodnicza Lammassari

stopni bywa zréznicowana i moze wynosi¢ w przypadku wysokosci od
14 do 19 cm, a szerokosci od 50 do 73 cm (przyktady z Oulu i Kempele).
Nie dziwi wiec, Ze niektdre z tych schodéw zwane sa ,morderczymi”.
taczna szeroko$é takiego traktu musi by¢ odpowiednia do poruszania sie
w obydwu kierunkach, czyli powinna mieé co najmniej 250 cm. Zalecane
sg barierki po obydwu stronach oraz oSwietlenie, od spodu pochwytu.

MOST ISOISANSILTA

Most Isoisdnsilta (w dostownym ttumaczeniu — most dziadka), otwarty
dla mieszkaricow w 2016 r., jest ktadka pieszo-rowerowg taczaca staty
lad pomiedzy dzielnicg Kalasatama a wyspg Mustikkamaa. Gérujac nad
miastem, jest widoczny z wielu jego miejsc, rozciagaja sie z niego spek-
takularne widoki. Dzielnica Kalasatama to obecnie najbardziej prezny
inwestycyjnie rejon Helsinek. Dawne tereny portowe i przemystowe sg
zamieniane na budynki mieszkalne i biurowce.

Most Isoisdnsilta zapewnia mieszkaficom Kalasatamy szybki i bezko-
Lizyjny dostep do terendw rekreacyjnych. Zatozony w1921 r. park rekre-
acyjny Mustikkamaa zajmuje powierzchnie okoto 36 hektaréw. Ponadto
na sasiedniej wyspie znajduje sie ogréd zoologiczny. Poruszajac sie dalej
na wschéd trasa nabrzezng, dotrzemy do Uutella— miejsca stynacego ze
Sciezek edukacyjnych biegnacych przez rezerwaty przyrody.

Most ma bardzo interesujacg stalowg konstrukcje bez podpér
w wodzie. Rozpietos¢ wynosi 170 m, w tym dtugos¢ przesta gtéwnego
to 44 m. Przeswit nad wodg wynosi 6,7 m. Szeroko$¢ przejscia wynosi
4 m, ale na koricu od strony statego ladu rozszerza sie na dwie czesci
podzielone tukiem mostu. Na drugim koricu jest odwrotnie—tu tuk mostu
dzieli sie dwie czesci i okala Srodkowa cze$¢ przejscia. Projekt zostat
wytoniony w wyniku przeprowadzonego konkursu architektonicznego.
W 2017 r. Fifiskie Stowarzyszenie Inzynieréw Budownictwa wybrato Iso-
isdnsilta Mostem Roku".

RENATA WISNIOWSKA
REDAKCJA: MBB
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najwiekszym
Zwodzonym

Most Siennicki- martwy most nad Martwa Wista - w ciagu ul. Siennickiej. Byt najwiekszym obiek-
tem zwodzonym w Gdansku i jednym z najwiekszych w Europie. To jedyny gdanski most opisany
przez Ludwiga Hotoppa w pracy ,,Bewegliche Briicken" (,,Ruchome mosty"), obejmujacej najbar-
dziej wyrozniajace sie ruchome konstrukcje inzynierskie zrealizowane na Swiecie. 0 tym wybitnym
zabytku sztuki budowlanej rozmawiamy z Panem Magistrem Inzynierem Jackiem Kaminskim. To
doswiadczony specjalista w dziedzinie inzynierii mostowej, projektant, inspektor nadzoru inwe-
storskiego robot mostowych, zajmujacy sie od wielu lat problematyka zwigzana z utrzymaniem

gdanskich obiektow inzynierskich.

- Naiile most Siennicki byt oryginalnym rozwigzaniem w czasach, w kté-
rych zostat wzniesiony?

— Jego projekt byt adaptacjg zbudowanego w 1903 r. mostu Hanzy
(obecnie most Dtugi), przez rzeke Parnice, na skraju Szczecina. Zostat
wybudowany w ciagu niespetna dwéch lat, za kwote 1,8 mln marek.
Zastapit historyczng przeprawe pontonowg przez Martwa Wiste przy
Gesiej Karczmie. Otrzymat nazwe ,Breitenbachbriicke” dla uhonorowa-
nia urodzonego w 1850 r. w Gdafsku ministra rob6t publicznych Paula
von Breitenbacha. 8 czerwca 1912 r. nastgpito uroczyste otwarcie nowej
przeprawy, w obecnosci przybytego z Berlina jej patrona. Obiekt sktadat
sie zdwdch statych przeset brzegowych o konstrukeji kratownicowej oraz
zwodzonego przesta Srodkowego, blachownicowego, o dwéch klapach
zryglowaniem przegubowym w srodku rozpietosci. Catos¢ tworzyta belke
ciagta, przegubowa o rozpietosciach 32,50+2,58+22,76+2,58+32,50 m,
o catkowitej dtugosci 93,72 m. Po rozpieciu mostu na czas zwodze-
nia przesta skrajne zmieniaty swojg statyke na belki wolno podparte,
aprzesto zwodzone przyjmowato posta¢ dwdch wspornikéw utwierdzo-
nych na filarach. Przesto ruchome, dla minimalizacji ciezaru wtasnego,
posiadato standardowa nawierzchnig drewniana, ajego mase rownowa-
zyty wypetnione ptytami zeliwnymi, sztywno zamocowane, balastowe
przeciwwagi. Konstrukcja pomostu sktadata sie z dwéch dZzwigaréw,
na ktérych spoczywat ruszt z blachownicowych i walcowanych belek
poprzecznych oraz podtuznych, przykryty blachami nieckowymi. £ozy-
ska state umieszczono na filarach, a ruchome na przyczétkach. Most
posiadat ozdobne, kute balustrady.

Most Siennicki w Llatach 1912-1927 - widok od strony Stogow
FOT. ARCHIWUM
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Most Siennicki w latach 1912-1927 - wjazd na most od strony Stogow
FOT. ARCHIWUM

- Jakie problemy napotkali projektanci i budowniczowie tego mostu?
— Obiekt zostat wybudowany na trudnym geologicznie terenie. Opierat
sie na masywnych, betonowych, oblicowanych granitowymi blokami
podporach, spoczywajacych na debowych palach o srednicy 40-50 cm,
dtugosci 14-16 m. O ile rozwigzanie posadowienia filarbw mozna uznaé
za standardowe, o tyle na przyczétkach uczyniono to w sposéb dos¢
niekonwencjonalny. Ruszt palowy zostat przykryty drewnianym stro-
pem grubosci 7 cm znajdujacym sie ok. 0,5 m ponizej poziomu lustra
wody. Drewniang Scianke szczelng o grubosci 2 cm wykonano nie przy
krawedzi fundamentu od strony rzeki (co jest rozwigzaniem klasycz-
nym), lecz od strony ladu. Most wyrdzniat sie poteznymi nasypami na
dojazdach o rzadko spotykanej wysokoSci wynoszacej ponad 7 m. Te
wszystkie czynniki sprawity, ze z czasem wystgpity problemy zwigzane
z nieréwnomiernym osiadaniem i poziomym przemieszczaniem sig
przyczotkow.

- Jakiego mechanizmu uzyto do operowania ruchomymi elementami
mostu?

— Most zostat wyposazony w system zwodzenia opatentowany w 1893 r.
przez amerykarfiskiego inzyniera, potomka niemieckich emigrantéw,
Williama Scherzera. Idea polegata na odtaczaniu przeset w sposéb przy-
pominajacy kolebanie sie kotyski lub bujanego konia na biegunach - stad
czesto okreslany jest potocznie jako kolebkowy. Jego najwiekszg zaletg
byto zminimalizowanie opordw tarcia, co zmniejszato wydatek energe-
tyczny niezbedny podczas zwodzenia i czas trwania operacji. Umozliwiat
takze zmniejszenie szerokosci filaréw. To sprawito, ze w pierwszych dzie-




ZABYTKI INZYNIERYJNE

siecioleciach XX w. system Scherzera stat sie¢ dominujagcym w mostach
zwodzonych — takze gdariskich. W 1928 r. zainstalowano go w moscie
Zielonym, a w 1937 r. — moScie Stagiewnym. Czas podnoszenia przeset
mostu Siennickiego nie przekraczat 30 sekund. Przy awaryjnym napedzie
recznym wynosit on 1,75 minuty.
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Gtowne elementy mechanizmu - L. Hotopp , Bewegliche Briicke":
A. tor toczny (zebatka nosna); K. wat napedowy zz¢batka;
S. toczydto (kolebka zebata); P. rygiel skrajny.

Most Siennicki miat dwie blizniacze komory mechanizméw zwodze-
nia umiejscowione w filarach. W kazdym znajdowato sie pomieszczenie
transformatoréw oraz dwa sprzezone ze sobg mechanizmy: wiekszy —
napedowy przesta oraz mniejszy — stuzacy do ryglowania klap i zamy-
kania szlabanéw. Napedzane byty elektrycznymi silnikami asynchro-
nicznymi o mocy 18,5 KW i 1,1 KW. Posiadaty takze awaryjne, korbowe
napedy reczne umozliwiajace zwodzenie mostu w razie zaniku pradu lub
awarii silnikéw (do tego wystarczaty dwie osoby).

Most Siennicki- przesto zwodzone w latach 1927-1945, widok od strony
pétnocnej
FOT. ARCHIWUM

Na filarach od strony potudniowej znajdowaty sie, widoczne na
licznych przedwojennych fotografiach, charakterystyczne wiezyczki
z pomieszczeniami do obstugi mostu. Pod nimi umieszczono, zachowane
do chwili obecnej, kamienne kartusze z herbem Gdanska w otoczeniu
pomuchli (na filarze od strony centrum, fot. A) oraz herbem pruskim
(na filarze od strony Stogoéw, fot. B).

A. Herb Gdariska. B. Herb pruski.
FOT. ARCHIWUM

W 1927 r. na moScie uruchomiono dwutorowg linie tramwajowg na
Stogi. Szyny wbudowano w nawierzchnie jezdni, a na filarach zamonto-
wano stalowe maszty podtrzymujgce tramwajowe przewody trakcyjne,
umozLliwiajgce ich zwodzenie.

— W jakim stanie most Siennicki przetrwat Il wojne Swiatowa?

- Podczas dziatan wojennych w marcu 1945 r. most zostat czeSciowo
zniszczony. Najpierw uszkodzony przez rosyjski pocisk lotniczy i doraznie
naprawiony, pézniej wysadzony przez wycofujace sie wojska niemieckie.
Obie kratownice od strony Stogéw zostaty przerwane w srodku rozpie-
tosci tadunkami wybuchowymi, co spowodowato, ze konstrukcja ugieta
sie o okoto 1 m, zaparta o przyczétek i filar, tak Ze pociggneta za sobg
przesto zwodzone, zniszczyta jego rygle i uszkodzita tozyska. Kolejny
tadunek eksplodowat obok komory maszynowni na filarze od strony
centrum. Spowodowat uszkodzenie mechanizméw zwodzenia i przyle-
gtych element6w przeset. Podobnie stato sig na filarze od strony Stogéw,
jednak sita razenia wybuchu byta znacznie mniejsza i nie wyrzadzita
powazniejszych szkéd. Piaty tadunek podtozony na dojezdzie od strony
Stogéw spowodowat wyrwe w nasypie oraz pekniecia i wybrzuszenie sie
korpusu przyczétka.

- Jak potoczyty sie powojenne losy tej budowli?

— W latach 1945-1948 dokonano doraznej, prowizorycznej odbudowy
przesta brzegowego od strony Stogow oraz czeSciowo Srodkowego, aby
umozLliwi€ ograniczony przejazd pojazdéw. Dla uruchomienia tramwajéw
w 1954 r. przeprowadzono tymczasowa naprawe przesta zwodzonego
oraz brzegowego od strony centrum.

Orzeczenie techniczne, opracowane w czerwcu 1959 r. przez mgr. inz.
Zbigniewa Cywiriskiego z Politechniki Gdarskiej, wskazywato na bardzo
zty stan techniczny konstrukgji, niska jakos¢ dotychczas wykonanych
robét naprawczych oraz pilng potrzebe remontu kapitalnego, co wigzato
sie znieuchronnos$cig zamkniecia obiektu. Orzeczenie nakazywato takze
ograniczenie nosnosci do 15 T oraz predkosci przejazdu pojedynczych
tramwajéw do 5 km/h. Pod wzgledem korozji w najgorszym stanie byto
przesto zwodzone posiadajace nieszczelna, drewniang nawierzchnie,
a dodatkowo narazone na agresywne dymy przeptywajacych pod nim
parostatkéw. Most byt wtedy jedynym statym potgczeniem komunika-
cyjnym zmocno uprzemystowiong dzielnicg Stogi, ktéra zamieszkiwato
8000 gdarniszczan. Znajdowaty sie tam m.in. Zaktady Naprawcze Taboru
Kolejowego, Stocznia Pleniewo, Portowy Basen Weglowy i najwieksza
tréjmiejska plaza. Pierwotnie planowano budowe pontonowej prze-
prawy objazdowej, lecz jej koszt (okoto 10 mln zt) przewyzszat Srodki
finansowe przewidziane na realizacje robét w kwocie 7,8 mln zt. Osta-
tecznie zdecydowano sie na przeprowadzenie prac w sposob sukcesywny
z zachowaniem ciggtosci ruchu na moscie, z zastosowaniem podpar¢
technologicznych konstrukcji przeset. Niewatpliwie miato to duzy wptyw
na jakos¢ wykonanych robat, a takze na ograniczenie ich zakresu.

Dokumentacja techniczna remontu zostata opracowana w listopadzie
1961 r. w Biurze Projektéw Budownictwa Komunalnego w Gdarsku.
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Projekt zaktadat w szczegélnosci:

* wymiang lub wzmocnienie wszystkich uszkodzonych elementéw kon-
strukgcji nosnej;

* wymiane nawierzchni drewnianej i kamiennej jezdni na asfaltowa;

* wymiane ozdobnych, kutych balustrad na szczeblinkowe;

* remont cioséw podtozyskowych i prawidtowe ustawienie tozysk;

* naprawe drewnianego odalbowania filaréw;

* wykonanie nowych ptyt przejSciowych, torowiska tramwajowego

i oSwietlenia.

Cho¢ projekt nie przewidywat naprawy mechanizméw zwodzenia,
to utrzymywat konstrukcje mostu w formie mostu ruchomego. Zape-
dom, aby obiekt przebudowaé na staty, zdecydowanie przeciwstawiat
sie Urzad Morski w Gdyni, bronigc odwiecznej funkcji zeglownej Martwej
Wisty. Autor projektu remontu zwrdcit takze uwage na bardzo niepo-
kojace zjawisko dotyczace nierbwnomiernego osiadania przyczétkow
i ich przemieszczenia sie w kierunku filaréw o okoto 5 cm. Niestety ta
informacja nie zostata uwzgledniona lub zbagatelizowana w péZniejszych
opracowaniach.

Remont przeprowadzono w latach 1961-1964 dos¢ niedbale i w nie-
petnym zakresie. Nie naprawiono m.in. ryglowania przesta srodko-
wego, a malowanie konstrukcji stalowej wykonano bez jej wczesniej-
szego oczyszczenia, za pomoca niskiej jakosci farb. To sprawito, ze juz
w kwietniu 1969 r. ekspertyza techniczna opracowana przez nieroz-
taczny duet — doc. dr inz. Kazimierz Wysiatycki i mgr inz. Tomasz Klo-
cek z Politechniki Gdanskiej— ponownie nakazata ograniczenie nos$no-
Sci do 15 T i ograniczenie predkosci do 15 km/h, do czasu naprawy
ryglowania przesta Srodkowego, szyn tramwajowych i zapadniecia
jezdni na dojeZdzie od strony Stogow. Prace wykonano w1970 r. — przy-
wrécono obiektowi wymagang no$nos¢. Ekspertyza stwierdzita tez ztg
jakosé wykonanych zabezpieczeri malarskich i szybko postepujaca
korozje. Trzeba tu doda¢, ze specyfika konstrukcji mostu zwodzonego
umozLliwiata dostep eksploatacyjny do niektérych, newralgicznych
jego elementéw tylko po podniesieniu przeset. W przypadku ich unie-
ruchomienia ten dostep, ocena stanu technicznego czy konserwacja
byty po prostu niemozliwe. Stad most ruchomy eksploatowany jako
staty skazany byt na zagtade.

Na poczatku lat 70. rozpoczeto prace koncepcyjne nad budowg nowej
nitki Trasy Siennickiej ze zwodzonym mostem nad Martwa Wista, zlokali-
zowanym obok istniejacej przeprawy od strony pétnocnej. Jego otwarcie
umozliwitoby realizacje remontu obecnej przeprawy. Szacunkowy koszt
trasy przewyzszat 1 miliard 6wczesnych ztotych.

W 1974 r. powstat wielobranzowy projekt odbudowy istniejgcego
mostu, opracowany w Biurze Projektéw Budownictwa Komunalnego
w Gdarsku. Przewidywat on wymiane przeset, budowe pomieszczen
sterowni oraz nowych mechanizméw zwodzenia, bedacych modyfikacja
dotychczasowego systemu Scherzera. Prototypowe elementy zwodzenia
miaty zosta¢ wyprodukowane w Zaktadach Mechanicznych ,Zamech"
w Elblagu oraz w Hucie Zygmunta w tagiewnikach Slaskich. Podrazaty
one znaczgco koszty przebudowy mostu — i na nowo rozgorzat spor co
do celowosci przywracania obiektowi funkcji zwodzenia oraz sposobu
zapewnienia alternatywnej przeprawy na czas remontu. Tymczasem
most popadat w ruine. W 1975 r., gdy przeprawie grozito zamkniecie,
dla ratowania sytuacji zdecydowano sie na do$¢ niekonwencjonalne
rozwigzanie. Zakupiono konstrukcje wojskowego mostu sktadanego
typu MS-54 i zamontowano go tuz nad starym obiektem, by wytaczy¢
go z eksploatacji.

31 pazdziernika 1975 r. po tej swoistej konstrukcyjnej hybrydzie wzno-
wiono ruch drogowy. Piesi mogli przechodzi¢ po starym obiekcie. Doraz-
nie problem zostat rozwigzany, lecz taka konfiguracja uniemozliwiata
przeprowadzenie zaréwno remontu starej konstrukcji mostu, jak i kon-
serwacji spodu mostu sktadanego. Oba ulegaty wiec szybko postepujacej
degradacji. Na efekty nie trzeba byto dtugo czekaé. Znany autorytet do
spraw mostownictwa — prof. Kazimierz Wysiatycki z Politechniki Gdan-
skiej, w kolejnej juz ekspertyzie technicznej ze stycznia 1982 r., okreslit
to rozwigzanie jako ,kuriozum w skali Swiatowe]". Znalazty sie w niej

18

takze bardzo wymowne i emocjonalne zapisy wyraZnie poirytowanego
catg sytuacja profesora:

Most Siennicki w latach 1975-1987, zustawiona nad nim konstrukcja
MS-54
FOT. A. KAMINSKI

.Pisanie raz jeszcze o moscie, ktérego stan techniczny moze osadzi¢
kazdy zdrowo myslacy cztowiek (...) uwtacza mojej wiedzy jako profesora
Politechniki”. | dalej: ,Istniejacy obiekt przyréwnaé¢ mozna do starego
samochodu: niby mozna jecha¢, lecz w prawdziwg podréz nikt rozsadny
sig nie wybierze".

Dosadna tres¢ i dramatyczny ton opracowania najwyrazniej zrobity
wrazenie na gdanskich wtodarzach i prace projektowe nabraty tempa.
Niestety — pod presja ekonomii i czasu—wymuszono na Urzedzie Morskim
odstapienie od wymogu utrzymania funkcji zwodzenia i zdecydowano
sie na przebudowe mostu w formie statego. Projekt powstat w Biurze
Projektéw Budownictwa Komunalnego. Byt on adaptacja poprzedniego
opracowania z 1974 r. Zaktadat wykorzystanie dotychczasowych podpér
i wykonanie nowej, stalowej konstrukcji nosnej w uktadzie trzyprze-
stowej belki ciagtej o rozpietosciach 34,245+26,205+34,245 m. Przesta
wykonstruowano w formie dwdch skrzynkowych dZzwigaréw, spietych
blachownicowymi poprzecznicami i ortotropowg ptyta pomostu.

Do realizacji przebudowy niezbedny byt jeszcze most objazdowy.
W tym celu miasto pozyskato od Gdariskiej Stoczni Remontowej kolejny
wojskowy most sktadany typu DMS-65. Zostat podzielony na segmenty
ina pontonach przetransportowany w poblize mostu Siennickiego, gdzie
od strony potudniowej zmontowano najdtuzsza w historii Gdafska prze-
prawe objazdowg o catkowitej dtugosci 207 m, umozliwiajacg wahadtowy
ruch jednokierunkowy. Zostata oddana do eksploatacji w sierpniu 1987 .
Wreszcie mozna byto przystapi¢ do dtugo wyczekiwanej przebudowy,
wystuzonego do granic mozliwosci mostu Siennickiego.

Most Siennicki w trakcie rozbiorki, filar i przyczétek od strony Gdariska—
1988r. W tle most objazdowy DMS-65.
FOT. ARCHIWUM
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- Czym zakoriczyta si¢ dtugo oczekiwana przebudowana mostu Sien-
nickiego?

— Prace konstrukcyjne zlecono Ptockiemu Przedsiebiorstwu Robét
Mostowych, a dojazdy z instalacjami podziemnymi Wojewédzkiemu

sie do tego liczne nieprzewidziane roboty dodatkowe, problemy z prze-
budowa uzbrojenia podziemnego oraz wspomniana wczesniej wieksza
potrzeba ingerencji w przyczétki obiektu. Pomimo tych problemow ter-
min zostat dotrzymany.

Przedsiebiorstwu Robot Drogowych. Roboty musiaty zostaé¢ zakoficzone
do korica sierpnia 1989 r. zuwagi na zaplanowane na Westerplatte uro-
czyste obchody 50. rocznicy wybuchu Il wojny Swiatowej. Dopilnowa¢
miat tego, ustanowiony przez prezydenta miasta Kazimierza Rynkow-
skiego, koordynator — inz. Romuald Nietupski, wieloletni dyrektor
Zarzadu Drég i Zieleni w Gdarisku. Rozpoczeto od demontazu ustawio-
nego nad nim mostu sktadanego i prac wyburzeniowych na podporach.
Oile konstrukcja filaréw nie budzita zastrzezen, o tyle stan przyczétkéw
okazat sie duzo gorszy, niz zaktadano. Rozgorzat spér co do sposobu
i zakresu ich wykorzystania. Znowu racje ekonomiczne i presja ter-
minu spowodowaty, ze ostatecznie zdecydowano sie je w wiekszosci
zachowac i zaadaptowagé, nie zwazajac na krytyczne gtosy niektérych
przedstawicieli gdariskiego Srodowiska mostowcéw i hydrotechnikéw.
Aby maksymalnie przyspieszy¢ prace, wytwoér nowej konstrukcji no$nej
powierzono trzem tréjmiejskim stoczniom: gdyriskiej— im. Warynskiego,
gdariskiej — wtedy im. Lenina oraz Stoczni Pétnocnej.

Most Siennicki w trakcie rozbiorki, przyczétek i dojazd od strony
Stogow-1988 .
FOT. ARCHIWUM

Do rozbidrki starych i montazu nowych przeset wykorzystano dzwig
ptywajacy ,Maja" o nosnosci 400 T, dla ktérego trzeba byto pogtebic tor
zeglugowy Martwej Wisty. taczny ciezar zdemontowanej konstrukgji sta-
Lowej przekraczat 1000 T. Pierwsze ustawiono przesto srodkowe w dniu
14 maja 1988r., kolejne brzegowe od strony Stogéw w dniu 21 pazdzier-
nika 1988 r., ostatnie od strony Gdarnska w Lutym 1989r.

W koricowej fazie robét sporo problemdw przysporzyto przyspawanie
stalowych koryt szynowych do pofatdowanej blachy pomostu. Po kilku
nieudanych prébach udato sie to w koficu spawaczom stoczniowym.
Gdanski most jako pierwszy zostat wyposazony w instalacje katodowa,
zaprojektowang i obstugiwang przez Politechnike Gdarska, chronigca
jego konstrukcje przed negatywnymi wptywami pradéw btadzacych.
Zakres rzeczowy i finansowy przebudowy mostu Siennickiego okazat
sie znacznie wiekszy od pierwotnie zaktadanego, a wyjSciowy projekt
wymagat ciagtych zmian i uzupetniefi. W gtéwnej mierze przyczynity

Koncepcja przebudowy przyczétkéw opracowana przez dr hab. inz.
Krzysztofa Zéttowskiego, profesora Politechniki Gdariskiej.
(* kolorem czerwonym oznaczono nowe elementy konstrukcyjne mostu,

kolorem szarym obecne przyczétki do rozbiérki).

W 2015 r. w ramach Gdarskiego Projektu Komunikacji Miejskiej (etap
111C) na moscie przeprowadzono kolejny remont, obejmujacy wymiang
izolacji, nawierzchni, dylatacji, torowiska tramwajowego i przebudowe
dojazdow. W trakcie standardowych przegladéw gwarancyjnych wyko-
nanych robét zauwazono niepokojace zjawisko zakleszczania sie nowo
wybudowanej dylatacji. Aby znalez¢ przyczyne usterki, pod koniec 2020r.
Gdanski Zarzad Drdg i Zieleni zlecit Politechnice Gdariskiej opracowanie
opinii technicznej. Zostata ona sporzadzona przez dr. hab. inz. Krzysz-
tofa Z6ttowskiego, ktéry w sposéb jednoznaczny wskazat, ze przyczyna
usterki dylatacji jest groZne zjawisko przemieszczania sie przyczétkow
w kierunku rzeki i nieuchronna jest ich pilna przebudowa (czyli de facto
wykonanie robat, ktérych ze wzgledéw oszczednosciowych nie wykonano
w trakcie przebudowy w latach 1987-1989). Taka niestabilnos¢ przy-
cz6tkéw — powszechnie postrzeganych jako niewzruszona opoka — jest
zjawiskiem niezwykle rzadkim. W dtugiej historii gdariskiego mostownic-
twa to jedyny tego typu przypadek. Co ciekawe, podobnej awarii doznat
takze szczecifski pierwowzér mostu Siennickiego, co wskazywaé moze
na btad popetniony w zatozeniach projektowych.

Do czasu realizacji przebudowy na moscie wprowadzono ogranicze-
nie nosnosci do 10 T oraz predkosci przejazdu tramwajow do 30 km/h,
a przyczétki poddano geodezyjnemu monitoringowi.

e ——

Most Siennicki,
FOT. ARCHIWUM

pazdziernik 2019 r.

- Czy most Siennicki ma jeszcze szanse powrotu do swojej pierwotnej,
zwodzonej funkgji?
—Za sprawa budowy statych, niskowodnych mostéw — kolejowego i wan-
towego w ciggu Trasy Sucharskiego — jest to raczej watpliwe. Ale one
tez nie sg wieczne i kiedy$ przyjdzie czas ich przebudowy. Moze wtedy?
Najwyrazniej most Siennicki nalezy do tych obiektéw, ktére nie dajg
o sobie zbyt dtugo zapomnie¢.

ROZMAWIAL MACIEJ BOGDANOWICZ
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‘ DAWNA TRASA KOLEJOWA GDANSK - KOKOSZKI. { : .
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Wykaz obiektéw inZynierskich: =
1. Wiadukt kolejowy nad Al. Grunwaldzka. B _
i |2. Wiadukt kolejowy nad ul. Wita Stwosza. =<

3. Wiadukt kolejowy nad ul. Polanki.

4. Wiadukt kolejowy na przediuzeniu ul. Kiepury.
5. Wiadukt drogowy na przediuzeniu ul. Ludowej. —
| |6. Wiadukt kolejowy nad ul. Stowackiego. \I"aZ-' O

3 1 |7. Wiadukt kolejowy nad droga polna ( przy ul Ogrodowej ).
« |8. Wiadukt kolejowy nad ul. Ogrodowa. .
\__|9. Wiadukt kolejowy na przedtuzeniu ul. Srebrniki. &
Hv 19.Wiadukt drogowy w ciagu ul Nowatorow. s
\‘ 20.Wiadukt kolejowy nad ul. Stoklosy. % .
OZNACZENIA: '
E © - obiekt zniszczony. e
Q - wiadukt drogowy.
S “ Q - wiadukt kolejowy. S

10.Wiadukt kolejowy nad ul. Rakoczego.
|| - zniszczony nasyp. Mapa dawne;j linii kolejowej Gdarisk-Kokoszki
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11.Wiadukt kolejowy nad ul. Dolne Migowo.

12.Wiadukt drogowy na przedtuzeniu ul. Powstania Kosciuszkowskiego.
13 Wiadukt kolejowy na przedtuzeniun ul. Wotkowyskiej.

14 Wiadukt drogowy na przedtuzeniu ul. Zacnej.

15.Wiadukt kolejowy na przediuzeniu ul. Kietpinskie;. Y
16.Wiadukt drogowy w ciagu ul. Szczesliwej. N
17 Wiadukt drogowy w ciagu Obwodowej Trojmiasta.
18.Wiaduky drogowy na przedhuzeniu ul. Osiedlowej.

Pomorska Kolej Metropolitalna to najwiqkszﬁw T o W 3
kolejowa inwestycja samorzadu wojewédzt% o ’ ‘w‘“ Y A \
pomorskiego. Regularne kursy pociagow 3 . ‘ o)
pasazerskich rozpoczety sie 1 wrzesnia 2015
W latach 2022-2023 odbudowano, w ramach
bajpasu kartuskiego, brakujacy odcinek Gda
Kietpinek — Gdarnisk Kokoszki. Do budowy
szlaku pomiedzy Gdariskiem Wrzeszczem

a lotniskiem w Gdansku (17 km) wykorzystano
odcinek istniejacej do 1945 r. Kolei Kaszubskiej.
28 lipca 1909 r. parlament pruski uchwalit
ustawe o wybudowaniu Llinii kolejowej Sty
z Gdanska Wrzeszcza do Starej Pity przez ;
Gdansk Bretowo, Kietpinek, Kokoszki i Lezno 'j
o dtugosci 19,52 km. Otwarcie jednotorowej
linii nastapito 1 maja 1914 r. Linia dziatata do . BoN) . ey
zakonczenia Il wojny Swiatowej. Pod koniec =N S Y

marca 1945 r. wycofujace sie wojska niemieckie, *- — __._..m [
chcac spowolnié nacierajaca armie czerwona, giteialgjowy nad 3. BrunvEtdars :
wysadzity najwieksze wiadukty kolejowe, 3 St
do ktérych nalezaty wiadukty istniejace (w
tamtym czasie) nad ulicami: Grunwaldzka, Wita
Stwosza, Polanki, Stowackiego, Dolne Mtyny.
Po zakonczeniu wojny uszkodzone elementy
konstrukcji wszystkich wiaduktow kolejowych
linii kolejowej Wrzeszcz - Kokoszki zostaty

ze wzgledu na bezpieczenstwo rozebrane.
Praktycznie do momentu ich catkowitej rozbiorki
w 2013 r., w wigkszosci przypadkéw zachowaty
sie jedynie przyczétki tych wiaduktow, ktére w
minionym okresie ulegty dalszej degradacji, a
nasyp bytej linii kolejowej Wrzeszcz —~Kokoszki
zarost krzakami i samosiejkami drzew. Ponadto
w okresie powojennym Dyrekcja Okregowa
Kolei Paristwowych podjeta decyzje o rozbiorce
zachowanych odcinkéw toréw kolejowych.
Przyblizamy historyczny przebieg tej linii
i wizerunek pozostatosci dawnego traktu.
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Wiadukt kolejowy na przedtuzeniu ul. Ludowej 'i.a(-i'ukt kolejowyinad ul.
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Rysunki konstrukcyjne wiaduktow
kolejowych, archiwalne:

Nad ul. Zacna - szczegét

& I\.\cn::\ll niff.
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HISTORIA ROZBIOREN BIOSFERY

Wrozmowie zPania Doktor Habilitowana Barbara Pietrzak zWydziatu Biologii
Uniwersytetu Warszawskiego kontynuujemy rozwazania oroli bior6znorodno-
Sci dla swiata natury i cywilizacji cztowieka. Tym razem sprébujemy przesledzic
dzieje najbardziej dramatycznych wstrzasow ziemskiej biosfery.

- W jaki sposéb i kiedy
naukowcy stwierdzili, ze
w historii Ziemi mieliSmy do
czynienia z piecioma okre-
sami wymierania gatun-
kow? Ktore z nich byty naj-
bardziej masowe?

- Jeszcze 200 lat temu
fakt, ze gatunki w ogéle
wymieraja, dopiero powoli
przebijat sie do Swiadomo-
$ci naukowcéw. Niewiele
wczesniej, na przetomie
XVIIl i XIX w., Georges
Cuvier sktadat szczatki
kopalne réznych ssakow,

Dr Barbara Pietrzak, adiunkt
w Zaktadzie Hydrobiologii
Uniwersytetu Warszawskiego
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sie. | tak okoto 444 mln
lat temu znikniecie ponad
85% gatunkow w 2-3 mln
lat zakoriczyto ordowik.
Niecate 100 mln lat poz-
niej, w péZznym dewonie,
w ciagu kilku milionéw Lat
znikneto 75% gatunkéw.
250 mln lat temu zniknie-
cie 96% w niecate 2 mln lat
zakoriczyto perm, 200 mln
lat temu znikniecie 80% —
trias, a 66 mln lat temu
znikniecie dinozauréw
i ponad 75% og6tu gatun-
kéw widocznych w zapisie

wykazujac, ze nalezg do
przedstawicieli gatunkéw, ktére zniknety
juz dawno z powierzchni Ziemi: niedZzwiedzia
jaskiniowego, mastodonta, wielkiego naziem-
nego leniwca megaterium i paru dziesigtek
innych. Przyjecie, ze gatunki nie s wieczne,
byto catkowita zmiang paradygmatu. Cuvier
i za nim wielu innych twierdzili, ze historia
zycia na Ziemi naznaczona jest katastrofami.
W kolejnych dekadach XIX w. geolog Karol
Lyell i biolog Karol Darwin — jak bysmy tych
przyrodnikow dzisiaj zaklasyfikowali dziedzi-
nami - wskazywali, ze historia Ziemi to ciggte
procesy zmian, wypietrzania i erodowania gor,
powstawania i ekstynkcji gatunkéw, a kluczem
do zrozumienia przesztosci jest teraZniejszos¢.
Procesy, ktore dzisiaj ksztattujg Swiat, ksztat-
towaty go tez w przesztosci. Dzisiaj widzimy, ze
i katastrofisci, i aktualisci mieli duzo racji. Na
ciggte réznicowanie sie i wymieranie gatunkéw
naktadaja sie okresy gwattownych zmian -
znacznego zubozenia, a potem odbudowywania
réznorodnosci biologicznej. 99% gatunkéw,
jakie kiedykolwiek zyty na planecie, wymarto.
Przeszte wymieranie stwierdza sie na pod-
stawie znikniecia organizmu z zapisu kopal-
nego, tzn. niepojawiania sie¢ go w mtodszych
warstwach skalnych. Wymieranie wielu orga-
nizméw w krétkim czasie czesto wyznacza
granice okreséw geologicznych. Ten krotki
czas w skali geologicznej moze obejmowac
nawet ponad dwa miliony lat. Przyjmuje sie,
Ze masowos$¢ wymierania — dosy¢ arbitralna,
bo okreséw intensywnych wymieran byto
w historii planety bardzo duzo — wyznacza
utrata 75% gatunkéw w tym ,krétkim" cza-
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kopalnym zakoriczyto
krede i ere mezozoiczna.

W 1980 r. ojciec i syn Alvarezowie ze wspét-
pracownikami odkryli, ze na catym Swiecie
warstewka osadéw na granicy kredy i trzecio-
rzedu zawiera duzg koncentracje irydu, wspie-
rajac hipoteze, ze to uderzenie wielkiej astero-
idy i jego klimatyczne nastepstwa doprowadzity
do wymarcia dinozauréw. W1982r. inni badacze
wskazali wyzej wymienione wymierania jako
.Wwielka piatke", statystycznie wyrézniajacych
sie od tzw. wymierania tta w morskim zapisie
kopalnym. Niedtugo potem zaczety sie pojawiac
gtosy, ze wtasnie trwa szdste. Ale i tak wcigz
najwiekszym w historii planety wymieraniem
byto zapewne to, do ktérego doszto w Swiecie
mikroorganizméw ponad dwa miliardy lat temu
wskutek nagromadzenia w atmosferze i wodach
tlenu, w czasie tzw. katastrofy tlenowej (ang.
Great Oxygenation Event).

— Czym rozni sie owo szoste wymieranie
w stosunku do poprzednich takich katastrof
biosfery? Czy winne jest wytacznie uprzemy-
stowienie, czy moze tez gospodarka rolna
i towiecka? Czy dla ochrony bioréznorodno-
sci mamy inna alternatywe niz ograniczenie
liczebnosci populacji ludzkiej albo réznorod-
nosci gatunkow zwierzecych?

- Wyglada na to, Ze obecne wymieranie jest
znacznie szybsze od wiekszosci poprzednich.
Ocenia sie, ze rocznie wymiera nawet 100
gatunkow na kazdy milion gatunkéw — nie
wiemy doktadnie, ile jest wszystkich gatun-
kéw zwierzat, grzybéw i mikroorganizméw,
stad taki szacunek. To 10-1000 razy szybciej
niz podczas poprzednich czterech z wielkich

XIX-wieczna litografia przedstawiajaca
mastodonta autorstwa Georges'a Cuviera

Luis i Walter Alvarez, Gubbio 1981
FOT. BERKELEY LAB
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Artystka Courtney Mattison przed swoja praca ,Our Changing Seas IIl"

wymieran. Tylko kredowe wymieranie, ktére
zmiotto dinozaury, zdaje sie byto szybsze lub
rownie szybkie. Jesli wszystkie obecnie uznane
przez IUCN (Miedzynarodowa Unie Ochrony
Przyrody) - jako krytycznie zagrozone (symbol
CR) - gatunki ptazéw, gadéw i ptakéw wymra,
w ciagu 100 lat, co jest niestety wysoce praw-
dopodobne, 75% utrata gatunkow w tych gru-
pach nastapi w1000-2000 Lat. Jesli za$ ogblne
szacowane obecnie tempo wymierania — 100
na milion na rok, czyli 1% na 100 lat — pozo-
stanie state, to osiagniemy strate 75% gatun-
kéw w ciggu 14 000 Llat. W skali geologicznej
to chwila, w perspektywie zycia ludzkiego
eon. Nie chcemy jednak doswiadczy¢ nawet
wielokrotnie mniejszej straty. Zatamanie sie
ekosystemow, w tym ekosystemu globalnego,
biosfery, nastapi duzo wczesniej.

I tu dochodzimy do kolejnej waznej réznicy.
Podczas poprzednich wielkich wymieran nie
byto na Ziemi cywilizacji zbudowanej przez
jeden gatunek, catkowicie zaleznej od funk-
cjonowania reszty biosfery. Woda, wegiel iinne
substancje niezbedne nam do zycia, podtrzy-
mujace nasze systemy biologiczne i techno-
logiczne, krazg i sa dla nas dostepne dzieki
funkcjonowaniu ekosysteméw ztozonych
z bardzo wielu réznych organizméw powig-
zanych ze soba gestymi, delikatnymi sieciami
zaleznosci.

- Ile ogniw takiej sieci mozna usunag¢, zanim
ona si¢ podrze na strzepy?

— Wedtug znanej ekologom metafory wypa-
dajacych nitéw — ile ich mozna bezpiecznie
usunaé z poszycia, by samolot doleciat do
celu? Gatunki przestaja petni¢ swoje ekolo-
giczne funkcje, jeszcze na dtugo zanim catkiem
wymra. Wystarczy, ze ich populacje znaczaco
sie skurcza—a populacje tysiecy przebadanych
gatunkow kregowcow skurczyty sie w pieé
dekad Srednio o dwie trzecie. Bezposrednimi
zagrozeniami dla nich i innych organizméw,
i catej biosfery, jest wydobycie zasobow kopal-
nych, sposéb uzytkowania ladéw i mérz, prze-
towienie, zanieczyszczenia, rozprzestrzenianie

gatunkéw inwazyjnych, wreszcie antropoge-
niczna zmiana klimatu. Winne nie sg zdarze-
nia, ale prowadzace do nich wzorce, struktury
systemowe oraz wartosci i normy, ktére za
nimi stoja.

Liczebnosé populacji ludzkiej wcigz wzrasta
w zawrotnym tempie, ale ograniczenie liczeb-
nosci ludzi to tylko mentalnie najprostsza
alternatywa dla planety. Rzecz jasna, mamy
do rozwigzania problemy natury demograficz-
nej, ale zrédto problemoéw biosfery tkwi przede
wszystkim w czynnikach spoteczno-kulturo-
wych, ekonomicznych, technologicznych, spo-
sobie zarzadzania i wyznawanych przez ludzi
wartosciach. Wedtug réznych szacunkow przy
globalnej zmianie diety na wegetariaiska Lub
weganska planeta bytaby w stanie w sposob
zrownowazony, czyli dtugofalowy i zdrowy,
wyzywi¢ populacje nawet 20 miliardéw Ludzi.
Takze ekonomia nieograniczonych zasobéw
i nieograniczonego wzrostu musi odejs¢ do
lamusa. Posiadamy technologie, ktéra umoz-
liwitaby szybka, gteboka i szeroka transforma-
cje systemu spoteczno-gospodarczego Homo
sapiens. Potrzebna jest jednak wola dokonania
tych zmian, idgca ze wszystkich stron.
- Jakie formy planowania przestrzennego
i praktyki urbanistycznej moga wspomoc
zachowanie bioréznorodnosci?
— Pamietam, ze méwiliSmy juz troche o tym
w dwéch artykutach tego cyklu, w numerach
4/2023 i 2/2024 ,Pomorskiego Inzyniera".
Wspomadc biosfere musi planowanie dziatan
o minimalnym $ladzie weglowym i ekologicz-
nym w ogéle, przemyslanych w gospodarce cyr-
kularnej i sktaniajacych uzytkownikéw do ogra-
niczen zbytkow i budujacych wiez z przyroda.
Kluczowe jest tez maksymalne zachowanie
funkcjonujacych ekosysteméw naturalnych
i procesow w nich zachodzacych — samooczysz-
czania wod w nieuregulowanych odcinkach
rzek, retencjonowania wody i regulacji klimatu
przez mokradta itd. Odsytam tutaj do pierw-
szego artykutu z naszego cyklu i pojecia ustug
ekosystemowych w numerze 2/2023.

L™ '\._ .h‘ .. ¢ &
Lokalne, sezonowe, a jeszcze lepiej samemu
wyhodowane roslinne pozywienie —
prozdrowotny efekt samoograniczen
FOT. BARBARA PIETRZAK

W praktyce ochrona bioréznorodnosci
wymaga zastosowania wielu metod i narze-
dzi. Jednym z nich jest zintegrowana zielona
infrastruktura. Inzynierowie moga tworzy¢
systemy potaczonych terenéw zielonych,
takich jak parki, ogrody i lasy miejskie. Wazne
jest identyfikowanie strategicznych lokalizacji
dla korytarzy ekologicznych, ktére umozli-
wiaja migracje zwierzat i zapewniajq ciagtosé
ekosysteméw. W samych projektach budowla-
nych warto uwzgledniaé zielone dachy i fasady,
ktére moga wspierac lokalng bioréznorodnosé,
szczegoblnie w obszarach o wysokim stopniu
zabudowy, o czym pisalismy. | zachowag, gdzie
sie da, dzikos¢ tych terenéw i naturalno$é pro-
cesow ekologicznych. Pomoze tez planowanie
krajobrazu na poziomie makro, zuwzglednie-
niem ochrony istniejagcych siedlisk i rekul-
tywacji terenéw zdegradowanych. Na etapie
planowania przestrzennego inzynierowie
musza uwzglednia¢ mapowanie kluczowych
siedlisk i wdraza¢ strategie ich ochrony. Z kolei
praktyki takie jak fitoremediacja i inne tech-
nologie renaturyzacyjne moga by¢ stosowane
do przywracania zdegradowanych terenéw do
stanu wspierajgcego bioréznorodnosé. Z tym
wszystkim wigze sie tez zonowanie ekolo-
giczne — wprowadzenie zon (stref) ochron-
nych czy minimalizacja fragmentacji siedlisk.
Projektowa¢ i implementowac nalezy strefy
0 réznym poziomie dopuszczalnych inter-
wencji ludzkich. Kluczowe jest zapewnienie,
ze dziatalnos¢ ludzka nie koliduje z potrze-
bami siedlisk przyrodniczych. Rozktad infra-
struktury powinien minimalizowaé wptyw
na naturalne siedliska i zachowac¢ tacznosé
ekologiczng miedzy obszarami chronionymi.
Mozemy tez powiedzie¢ o zr6wnowazonym
zarzadzaniu przestrzenia i kompaktowym roz-
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Dzika i kreta Orzechowa tuz przed ujSciem do
morza

FOT. BARBARA PIETRZAK

woju z uwzglednieniem przyrody. Promujmy
urbanizacje typu ,infill", ktéra wykorzystuje
juz zurbanizowane tereny, redukujac presje na
otwarte przestrzenie i naturalne ekosystemy.

Nie mniej wazne sa zarzadzanie zasobami
wodnymi i adaptacja klimatyczna. Infrastruk-
tura retencyjna i permeabilna tworzy siec
zbiornikéw retencyjnych, systeméw rozsga-
czajacych i permeabilnych nawierzchni, ktore
wspieraja naturalny obieg wody oraz tworzg
mikrosiedliska wodne. W zarzadzaniu wodami
opadowymi tez sg zielone rozwigzania — inte-
gracja biologicznych rowéw konturowych (ang.
bioswales), ogrodow deszczowych iinnych ele-
ment6w zielonej infrastruktury wodnej. Takze
redukcja miejskich wysp ciepta poprzez zwiek-
szenie zielonych przestrzeni oraz implementa-
cje materiatow o wysokiej refleksyjnosci w celu
redukcji temperatur w miastach moze poméc
w zachowaniu Lokalnej flory i fauny. W ogéle
potrzebne jest zarzadzanie mikroklimatem,
poprzez wprowadzenie architektury i planowa-
nia, ktére wspierajg naturalne systemy wenty-
lacyjne oraz zacienienie, minimalizujac wptyw
urbanizacji na lokalne ekosystemy.

Wreszcie — niech technologie wspierajg
bior6znorodnosé. Modelowanie ekosyste-
moéw i symulacje komputerowe pomagaja
przewidzie¢ i zaplanowa¢ skutki urbanizacji
na lokalng bior6znorodnosé, zas implemen-
tacja zautomatyzowanych systeméw monito-
rowania bioréznorodnosci oraz narzedzi do
analizy danych pomaga ocenié¢ skutecznos$¢
zastosowanych rozwigzan. Tak, inzynierowie
moga efektywnie wspieraé¢ bioréznorodnos¢
poprzez integracje technologii, planowania
strategicznego oraz zréwnowazonego projek-
towania urbanistycznego, ktore razem tworzg
spdjny ekosystem miejski zdolny do wspierania
réznorodnych form zycia.
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szybkiego ruchu
FOT. DR BENJAMIN HABIB

- Czy niewatpliwie potrzebne samoogranicze-
nie cztowieka, jako gatunku najbardziej zmie-
niajacego biosfere, moze przyniesc pozytywne
zmiany réwniez dla ludzi?
— Zagubilismy sie w realizacji naszych niebiolo-
gicznych potrzeb. Ograniczenie nadkonsumpgji
moze i powinno iS¢ w parze ze zwolnieniem
tempa zycia, dostownie wyréwnaniem i pogte-
bieniem oddechu oraz wzmocnieniem kontaktu
ze swoim ciatem. Samoograniczenie cztowieka
w celu zmniejszenia wptywu na biosfere przy-
niesie istotne korzysci zdrowotne. Promo-
wanie zrownowazonych praktyk rolniczych,
ktére minimalizuja stosowanie pestycydéw
w uprawie roslin i antybiotykéw w hodowli
zwierzat, da nam bezpieczniejsza zywnos¢.
Ograniczenie wptywu cztowieka na biosfere
promuje tez bardziej zréwnowazone i zdrowe
nawyki zywieniowe, takie jak zwigkszenie
spozycia lokalnych, sezonowych produktéw
rolnych, co sprzyja zdrowiu metabolicznemu
i redukcji choréb dietozaleznych. Zwiekszenie
udziatu roslin w diecie Lub wrecz przejicie na
diete roslinng redukuje zapadalnos¢ na wiele
choréb cywilizacyjnych zwigzanych z nad-
mierng konsumpcja migsa. Zréwnowazone
rolnictwo to tez czystsza woda i powietrze.
Efektem ograniczenia emisji zanieczyszczef
powietrza w tym i w innych sektorach gospo-
darki jest czystsze powietrze, czyli tez zmniej-
szenie ryzyka choréb uktadu oddechowego
i sercowo-naczyniowego. Zycie w srodowisku
mniej zanieczyszczonym i bardziej zréwnowa-
zonym przyczynia sie do obnizenia poziomu
stresu, co ma korzystny wptyw na zdrowie
psychiczne. Zmniejszenie presji zwigzanej
z konsumpcjonizmem oraz bardziej zréwno-
wazony styl zycia moga prowadzi¢ do poprawy
ogélnego dobrostanu psychicznego. Dostep do
terendéw zielonych, parkéw i innych obszaréw
przyrodniczych sprzyja relaksacji, redukuje
objawy depresji i leku oraz poprawia ogélne
samopoczucie. Regularny kontakt z natura jest
réwniez zwiazany z poprawa funkcji poznaw-
czych, szczegélnie u dzieci i 0s6b starszych.
Tu wtasciwie mozemy zacza¢ przeglad spo-
dziewanych benefitéw dla naszego zdrowia
psychicznego. Zycie w sposéb bardziej zréw-
nowazony moze poméc w zmniejszeniu presji
wynikajacej z konsumpcjonizmu, ktéry czesto

Cheonggyecheon w centrum Seulu, odtworzona rzeka wydbyté ;pdd wielopasmowej drogi

prowadzi do stresu i frustracji. Skupienie sie na
jakosci zycia, a nie na ilosci posiadanych débr
moze przyczynic sie do bardziej harmonijnego
Zycia. Samoograniczenie moze réwniez prowa-
dzi¢ do bardziej zrownowazonego podejscia do
pracy i odpoczynku, co sprzyja lepszej réwno-
wadze miedzy zyciem zawodowym a osobistym
i redukcji chronicznego stresu. Zréwnowazony
styl zycia sprzyja tez praktykom uwaznosci.
Takie podejscie pozwala na lepsze zarzadza-
nie emocjami i ogélng poprawe jakosci zycia.
Dziatania na rzecz ochrony Srodowiska, takie
jak recykling, redukcja Sladu weglowego
czy ochrona bioréznorodnosci, moga z kolei
zwiekszaé poczucie sensu i celowosci w zyciu.
Osoby angazujace sie w proekologiczne inicja-
tywy czesto doswiadczaja wiekszej satysfakcji
zyciowej i poczucia spetnienia. Swiadomos¢,
ze dziatania podejmowane dzi$ maja wptyw
na przyszto$¢, moze wzmacnia¢ poczucie
odpowiedzialnosci i przynaleznosci do glo-
balnej spotecznosci. To prowadzi do wiekszej
wewnetrznej harmonii i zgodnosci z wtasnymi
wartos$ciami. Przyjecie postawy ograniczania
swojego wptywu na Srodowisko czesto wigze
sie z podejmowaniem Swiadomych wyboréw,
co zwieksza poczucie kontroli nad swoim
zyciem. Ludzie, ktorzy czuja, ze majg wptyw
na swoje otoczenie, s3 mniej podatni na
poczucie bezradnosci i moga lepiej radzié¢
sobie z codziennymi stresami. Zaangazowa-
nie w lokalne inicjatywy proekologiczne, takie
jak ogrody spoteczne czy wspélne projekty na
rzecz ochrony $rodowiska, sprzyja budowaniu
silniejszych wiezi spotecznych. Tego rodzaju
aktywnoSci wspierajg poczucie wspdlnoty
i przynaleznosci, co jest kluczowe dla zdro-
wia psychicznego. Udziat w dziataniach pro-
ekologicznych czgsto wiaze sig z rozwijaniem
postaw altruistycznych i wspétpracy. Tego
rodzaju zaangazowanie pozytywnie wptywa
tez na poczucie wtasnej wartosci i zadowolenie
zzycia. Wreszcie — dziatania na rzecz ochrony
Srodowiska czesto wymagajg wspétpracy na
réznych poziomach: lokalnym, narodowym
i miedzynarodowym. Tego rodzaju wspét-
praca moze wzmacniaé¢ poczucie globalnej
wspélnoty i solidarnosci, co jest wazne dla
psychicznego dobrostanu...

ROZMAWIAL MACIEJ BOGDANOWICZ




WARTO WIEDZIEC

NOWE PRAWO BUDOWLANE, GZ.15

Kontynuujemy omawianie zmian w prawie budowlanym. Autorem komentarzy jest wie-
loletni wyktadowca szkolen organizowanych przez Pomorska Okregowa Izbe Inzynierow

Budownictwa, inzynier Krzysztof Uzarowski.

kolejnym, 15. odcinku naszego cyklu chciat-
w bym zapozna¢ Panstwa z ,najswiezszymi"

zmianami prawa budowlanego. Co prawda
maja one raczej charakter zmian porzadkowych, nie-
mniej nalezy je odnotowag.

| tak w art. 3 Ustawy z dnia 16 czerwca 2023 r.
o0 zmianie ustawy — Prawo geologiczne i gérnicze oraz
niektorych innych ustaw (Dz.U. 22023, poz. 2029) wpro-
wadzono od dnia 1 stycznia 2024 r. zmiane w art. 29
w ust. 2 w pkt 18 polegajaca na zastgpieniu sformuto-
wania ,panstwowa stuzba hydrogeologiczna” terminem
.paristwowa stuzba geologiczna".

Zkolei art. 12 Ustawy zdnia 7 Llipca 2023 r. 0 zmia-
nie ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu prze-
strzennym oraz niektérych innych ustaw (Dz.U. 2023, poz. 1688) wpro-
wadzono z dniem 1 stycznia 2026 r. nastepujace zmiany:

1) wart.35wust. 1w pkt 1 wlit. b przecinek zastepuje sie Srednikiem
iuchyla sie lit. ¢;
2) wart. 48b:

a) wust. 2w pkt 1skresla sie wyrazy: ,lub uchwat w sprawie usta-

lenia lokalizacji inwestycji mieszkaniowej lub towarzyszqcej”,

b) wust.3wpkt1skresla sie wyrazy: ,lub uchwat w sprawie usta-

lenia lokalizacji inwestycji mieszkaniowej lub towarzyszqcej”.
Nie sposéb w tym miejscu nie wspomnie¢ o zmianach, ktére weszty
w zycie 1 kwietnia 2024 r. w rozporzadzeniach stanowigcych podstawe
pracy zaréwno dla projektantéw, jak i inwestorow zainteresowanych
budowa budynkéw. Ot6z w Dzienniku Ustaw z 2023 r. pod poz. 2405
zostato opublikowane Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Technologii
z dnia 27 paZdziernika 2023 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie
szczegtowego zakresu i formy projektu budowlanego.

W rozporzadzeniu tym uscislono pojecia powierzchni zabudowy
i powierzchni catkowitej budynku, poprzez okreslenie jego elemen-
tow, ktorych nie wlicza sie do tych powierzchni (pomniejsza o nie), np.
tarasy naziemne, balkony, Loggie itp. Ponadto okreslono zasady analizy

If
Inz. Krzysztof Uzarowski

w zakresie rozwigzan technicznych i materiatowych,
majacych na celu spetnienie wymagan akustycznych
wynikajacych z przepiséw wydanych na podstawie art.
7 ust. 2 pkt 1 ustawy Prawo budowlane.

W Dzienniku Ustaw z 2023 r. pod poz. 2442 opubli-
kowano Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Technologii
zdnia 27 pazdziernika 2023 r. zmieniajace rozporzadze-
nie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac budynki i ich usytuowanie.

W 11 punktach tego rozporzadzenia wprowadzono
zmiany w 10 jego paragrafach oraz zaktualizowano
wykaz PN zawarty w zataczniku nr 1.

Sposréd Llicznych zmian, moim zdaniem, na pod-
kreslenie zastugujg m.in.:

e wprowadzenie (§ pkt 27) definicji ,publicznie dostepnego placu”;
e znowelizowanie (§ 12 ust. 1-3) warunkéw usytuowania budynkow

oraz odlegtosci od granicy dziatki (§ 12 ust. 6, 8,10 i 11);

e usciSlenie (§ 20) Liczby wymaganych miejsc postojowych dla oséb
niepetnosprawnych;

e usciSlenie (§39i§ 40) wymogéw dotyczacych zaréwno powierzchni
biologicznie czynnej, jak i miejsc zabaw dla dzieci;

e okreslenie (§ 56a) wymogéw dotyczacych lokali uzytkowych

w budynku;

e znowelizowanie (§ 85a) wymagan dotyczacych wydzielonych
pomieszczen do karmienia i przewijania dzieci;

¢ dodanie §95ai § 98a;

¢ znowelizowanie (zaostrzenie) § 326 dotyczacego izolacji akustycznej
budynkéw.

Na marginesie naszego cyklu chciatbym zwréci¢ Pafistwa uwage na

znowelizowang Ustawe z dnia 24 czerwca 1994 r. o wtasnosci Lokali

(tj. Dz.U. 2 2021 r., poz. 1048 ze zm. z 2023 r., poz. 1688), gdyz zawarte

w niej ustalenia majg bezposredni zwigzek z procedurami dotyczacymi

utrzymania obiektow budowlanych (budynkéw mieszkalnych) obowig-

zujacych w aktualnym stanie prawnym opisanym w prawie budowlanym.
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7% POMORSKI
i INZYNIER

RELAGJA ,,INZYNIER - INWESTOR”
A OBOWIAZKOWE UBEZPIEGZENIE
0G INZYNIEROW BUDOWNICTWA

Relacja inzyniera budownictwa zinwestorem jest wielowatkowa, takze wobszarze ubezpieczen.
W niniejszym artykule przyblizymy Czytelnikom, jak ubezpieczenie OC inzyniera budownictwa
wptywa na te relacjeijak ja ksztattuje. W pierwszej kolejnosci opiszemy przypadki, wktorych
inzynier budownictwa jest zwiazany umowa z inwestorem, a w dalszej kolejnosci opiszemy

sytuacje, gdy jako uczestnicy procesu budowlanego pozostaja oni w bezumownej relacji.

1. UMOWNA RELACJA INZYNIER
BUDOWNICTWA - INWESTOR

1. Przed zawarciem umowy

Praktyka rynkowa pokazuje, ze coraz czeSciej inwestorzy
stawiajg projektantom, kierownikom budowy, inspekto-
rom nadzoru wymogi co do ubezpieczenia OC. Wynika
to z checi ochrony intereséw inwestora i zabezpiecze-
nia go przed roszczeniami oséb trzecich. Wyrazem tej
tendencji jest poSwiecanie ubezpieczeniom w umowie
osobnego punktu lub nawet rozdziatu, zgodnie z kté-
rym ubezpieczenie powinno spetnia¢ okreslone w umo-
wie wymagania oraz by¢ zawarte na wskazang sume
gwarancyjna. Wymagany zakres ubezpieczenia mozna
poréwnac z zakresem wskazanym w Umowie Generalnej,
ktéra jest dostepna na stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa
(dalej: PIIB). Oprécz ochrony na wypadek szkéd wyniktych z wykonywa-
nia samodzielnych technicznych funkcji w budownictwie ubezpieczyciel
zapewnia takze pokrycie na czynnosci wskazane w § 17 ust. 4 Umowy
Generalnej (dalej: UG). I tak ochrong ubezpieczeniowa objete sg rowniez
szkody wynikajace zwykonywania projektow wykonawczych, techniczno-
-budowlanych oraz innych projektéw zawierajacych analizy stanéw gra-
nicznych nosnosci (SGN) i/lub stanéw granicznych uzytkowalnosci (SGU),
obliczenia statyczne i wytrzymato$ciowe, analizy wytrzymatosciowe
i wyboczeniowe, analizy konstrukcji wraz z koniecznymi opisami oraz
dokumentacja rysunkowa, i kosztorysowa, wynikajace z wykonywania
tytutu rzeczoznawcy budowlanego, majstra budowlanego, powstate na
skutek wykonywania opracowar technicznych wynikajacych z przepisow
prawa budowlanego oraz aktéw wykonawczych do tej ustawy.

Inwestorzy czesto domagaja sie dotaczenia do umowy polisy ubezpie-
czeniowej. W obowigzkowym ubezpieczeniu OC dla wszystkich ubezpie-
czonych zostata wystawiona jedna polisa, ktérag mozna pobrac ze strony
PIIB. Kazdy inzynier moze rowniez wygenerowac imienne zaswiadczenie
o objeciu obowigzkowym ubezpieczeniem na stronie https://ubezpiecze-
niadlainzynierow.pl/zaswiadczenia. Zaswiadczenie to wskazuje okres
ubezpieczenia, sume gwarancyjna, zakres ubezpieczenia.

Wymogi inwestora w zakresie sumy gwarancyjnej wyzszej niz 50 000
euro moga zostac spetnione przez podwyzszenie sumy gwarancyjnej
w ramach nadwyzkowego ubezpieczenia OC inzynieréw budownictwa.
Ubezpieczenie nadwyzkowe stanowi dodatkowy Limit ubezpieczenia
odpowiedzialnosci cywilnej inzyniera budownictwa przy zachowaniu
identycznego zakresu jak w ubezpieczeniu obowigzkowym. Dostepnych
jest 6 wariantéw sumy gwarancyjnej — maksymalny wariant to 500 000
euro. Suma gwarancyjna obowigzkowego ubezpieczenia OC kumuluje sie
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z wybrang suma gwarancyjng ubezpieczenia nadwyz-
kowego. W przypadku zainteresowania ubezpieczeniem
nadwyzkowym zapraszamy do wypetnienia wniosku
na stronie https://ubezpieczeniadlainzynierow.pl/inzy-
nier-budownictwa/.

Inzynier budownictwa zawierajagcy umowe jako
przedsiebiorca moze mie¢ pewnos¢, ze ochrona ubez-
pieczeniowa bedzie obowigzywata dla wykonywania
jego czynnosci w ramach jednoosobowej dziatalnosci
gospodarczej (§ 17 ust. 6 UG). Takg ochrone ubezpie-
czyciel potwierdza zaswiadczeniem, ktére kazdy przed-
siebiorca moze wygenerowaé samodzielnie przez strone
https://ubezpieczeniadlainzynierow.pl/zaswiadczenia.

W razie watpliwosci co do wymogdéw inwestora stu-
zymy pomoca. Prosimy w takiej sytuacji o kontakt inzynierowie@ubez-
pieczeniadlainzynierow.pl.

2. W trakcie realizacji umowy zinwestorem

Jezeli w trakcie realizacji umowy z inwestorem powstang sytuacje, ktére
moga spowodowac wniesienie roszczen, ubezpieczony jest zobowigzany
do zawiadamiania o tym fakcie ubezpieczyciela bez zbednej zwtoki. Kazdy
zubezpieczonych w przypadku skierowania do niego roszczenia Lub powzie-
cia informacji o szkodzie, ktére moga powodowa¢ roszczenia, powinien
zgtosic ten fakt Ergo Hestii. Ubezpieczyciel jest zobowigzany do dokonania
oceny sytuacji faktycznej i prawnej w zwigzku ze zgtoszonym roszczeniem.
Ubezpieczyciel jest zobowigzany do podjecia decyzji o uznaniu roszczenia
osoby trzeciej i wyptaty odszkodowania albo prowadzenia obrony ubezpie-
czonego w zakresie, w jakim zgtoszone roszczenia sg niezasadne.

3. Po zakoriczeniu realizacji umowy
Zakoriczenie realizacji umowy nie oznacza zakoficzenia ochrony ubez-
pieczeniowej. Ochrona ubezpieczeniowa obejmuje takze szkody, ktére
powstana, ujawnig sie po zakofczeniu wykonywania umowy. Odpo-
wiedzialno$é ubezpieczyciela trwa tak dtugo, jak trwa odpowiedzial-
no$¢ ubezpieczonego, czyli tak dtugo, az roszczenia do inzyniera sie
nie przedawnia. Roszczenia kontrahenta o naprawienie szkody wynikte
z nienalezytego wykonania umowy przedawniajg sie z uptywem 3 lat
od wystapienia szkody (Uchwata Sadu Najwyzszego z dnia 22 listopada
2013 11l CZP 72/13). O przedawnieniu roszczen o naprawienie szkody na
zasadach ogélnych piszemy ponizej.

Po zakonczeniu realizacji umowy ubezpieczony ma nadal obowigzek
zgtaszaé wszystkie sytuacje, ktére moga spowodowaé wniesienie rosz-
czen. Ubezpieczony jest zobowigzany do zawiadamiania o tym ubezpieczy-



https://ubezpieczeniadlainzynierow.pl/zaswiadczenia
https://ubezpieczeniadlainzynierow.pl/zaswiadczenia
mailto:inzynierowie@ubezpieczeniadlainzynierow.pl
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ciela bez zbednej zwtoki. Ubezpieczyciel jest zobowigzany do dokonania
oceny sytuacji faktycznej i prawnej w zwigzku ze zgtoszonym roszcze-
niem. Ubezpieczyciel jest zobowigzany do podjecia decyzji o uznaniu
roszczenia osoby trzeciej i wyptaty odszkodowania albo prowadzenia
obrony ubezpieczonego w zakresie, w jakim zgtoszone roszczenia sa
niezasadne.

Il. BEZUMOWNA RELACJA INZYNIER

BUDOWNICTWA - INWESTOR

Brak relacji umownych pomiedzy inwestorem a inzynierem wykonujacym
samodzielng techniczng funkcje w budownictwie oznacza, ze pozostajg
oni wrelacjach wynikajacych z przepiséw prawa, w tym przepiséw prawa
budowlanego. Kazdy z nich jako uczestnik procesu budowlanego posiada
prawa i obowiazki. Te przepisy beda miaty wptyw takze na ewentualng
odpowiedzialno$¢ cywilng inzyniera budownictwa za szkode wyrzadzong
inwestorowi.

W kontekscie ubezpieczen nalezy pamietac ze zakres obowigzkowego
ubezpieczenia obejmuje szkody wyrzadzone wszystkim podmiotom, ktére
sg poszkodowane przez inzyniera, w tym takze inwestorowi, z ktorym
inzyniera nie wiaze zadna umowa. Inwestor moze dochodzi¢ roszczen
na zasadach ogélnych — tzn. wykazujac przestanki odpowiedzialno-
Sci cywilnej deliktowej z art. 415 k.c. Majac na uwadze, Ze brak relacji
umownej nie oznacza braku ryzyka wyrzadzenia szkody, zachecamy do
rozwazenia mozliwosci podwyzszenia sumy gwarancyjnej. Szczegélnie
w okresie wykonywania funkcji na bardziej skomplikowanych zadaniach
inwestycyjnych. Sume gwarancyjna mozna podwyzszy¢, wykupujac nad-
wyzkowe ubezpieczenie OC, o ktérym wspominaliSmy powyzej.

Przez caty czas realizacji inwestycji, a takze po jej zakofczeniu ubez-
pieczony ma obowigzek zgtasza¢ wszystkie sytuacje, ktére moga spowo-
dowac wniesienie roszczer. Ubezpieczony jest zobowiazany do zawiada-
miania o tym fakcie ubezpieczyciela bez zbednej zwtoki. Ubezpieczyciel

zkolei jest zobowigzany do dokonania oceny sytuacji faktycznej i prawnej
w zwiazku ze zgtoszonym roszczeniem. Ta odpowiedzialnosé¢ bedzie
rozpatrywana w $wietle odpowiedzialnosci cywilnej deliktowej zart. 415
k.c.inastepnych. Odpowiedzialno$¢ ubezpieczyciela trwa tak dtugo, jak
trwa odpowiedzialno$¢ ubezpieczonego, czyli tak dtugo, az roszczenia
do inzyniera sie nie przedawnig. Roszczenia os6b trzecich, w tym inwe-
stora, zktérym inzynier nie jest zwiagzany umowa, o naprawienie szkody
wyrzadzonej czynem niedozwolonym ulegaja przedawnieniu:

»» wprzypadku szkody na mieniu — zuptywem lat trzech od dnia, w kté6-
rym poszkodowany dowiedziat sie albo przy zachowaniu nalezytej
starannosci mégt sie dowiedzie¢ o szkodzie i 0 osobie obowigzanej do
jej naprawienia. Jednakze termin ten nie moze by¢ dtuzszy niz dziesie¢
lat od dnia, w ktérym nastapito zdarzenie wywotujgce szkode.

»» wprzypadku szkody na osobie —zuptywem lat trzech od dnia, w kt6-
rym poszkodowany dowiedziat sie o szkodzie i 0 osobie obowigzanej
do jej naprawienia.

Ubezpieczyciel w tym czasie zobowigzany bedzie do podjecia decy-
zZji 0 uznaniu roszczenia osoby trzeciej i wyptaty odszkodowania albo
prowadzenia obrony ubezpieczonego w zakresie, w jakim zgtoszone
roszczenia sg niezasadne.

W relacji ,inzynier — inwestor" ubezpieczenie OC petni waznga role
ochrony poszkodowanego inwestora, ale takze ochrony inzyniera przed
niezasadnymi roszczeniami. W relacji umownej ubezpieczenie OC moze
by¢ elementem indywidualnie ustalanym w umowie np. poprzez wymag
wyzszej sumy gwarancyjnej. Ubezpieczyciel uczestniczy w kazdej relacji
inZynier — inwestor rozpatrujac roszczenia, udzielajac ochrony na rosz-
czenia zasadne i prowadzac obroneg przed niezasadnymi roszczeniami.

MARIA TOMASZEWSKA-PESTKA
AGENCJA WYLACZNA ERGO HESTII
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AKTUALNOSCI

Ursa - poglehiarka odpowiedzialna
7a utrzymanie toru wotdnego na Zalewie Wislanym

Ursa to specjalistyczna jednostka ptywajaca, zaprojektowana izbudowana wedtug
specyfikacji okreslonej przez zamawiajacego- Urzad Morski w Gdyni. Jej podstawo-
wym zadaniem jest obstuga nowej, ponad 20-kilometrowej drogi wodnej taczacej

Zalew Wislany z Zatoka Gdanska.

s tatek zostat zaprojektowany i zbudowany przez fifi-

9N 'LO4

ska stocznie Tydvene Oy we wspotpracy z dwiema
firmami z Holandii. Za projekt koncepcyjny,
wstepny i techniczny byta odpowiedzialna firma C-Job.
Projekt obejmowat integracje wyposazenia pogtebiar-
skiego dostarczonego przez Holland Marine Technologies.

— Projektanci wykorzystali doSwiadczenia z istniejq-
cych konstrukcji, jednak sam projekt nie byt jedynie prostq
adaptacjg. Warunki nawigacyjne na Zalewie Wislanym
oraz potrzeba zapewnienia dostepu do portu w Elblaggu
narzucity pewne ograniczenia zanurzenia (przy jednocze-
Snie maksymalnej pojemnosci tadowni) i wysokosci statku
(m.in. trzeba byto zapewni¢ mozliwo$¢ wejscia do Elblgga
pod mostami kolejowym i Trasq Unii Europejskiej). Osta-
teczna konstrukcja jest wiec w duzym zakresie proto-
typowa, pomimo Ze zastosowane rozwiqzania (system
pogtebiarski, system klap dennych itp. sq, mozna powiedziec, typowe
dla tego typu statkéw — méwi Jan Mtotkowski, Zastepca Dyrektora ds.
Oznakowania Nawigacyjnego w Urzedzie Morskim w Gdyni.

Kontrakt objat rowniez dostarczenie systemu rurociggéw refulacyj-
nych zaopatrzonych w ptywaki o tacznej dtugosci 200 m.b. oraz 400 m.b.
rurociagow uktadanych. Zapewnione zostato rowniez szkolenie perso-
nelu do obstugi jednostki. Wartos¢ kontraktu to 116,5 mln zt.

Ursa to pogtebiarka ssaca, nasiebierna ze smokiem wleczonym
(TSHD - trailing suction hopper dredger) i nalezy do matych w swoim
rodzaju. Zwigzane jest to jednak z parametrami i charakterem akwe-
néw, na ktérych bedzie pracowata. Jej zasobnia (hopper), czyli rodzaj
otwartej tadowni, ma pojemno$¢ 950 m3. Statek ma dtugosé 62,75 m
iwyposazony jest w naped dwusrubowy. Zasadniczym elementem wypo-
sazenia pogtebiarskiego statku, poza pompa pogtebiarska, jest jedno
(umieszczone na prawej burcie) ramie ssace (smok wleczony), pozwa-
Lajace na osiagniecie maksymalnej gtebokosci pogtebiania réwnej 18 m.
Zatoga liczy osiem os6b. Do jej dyspozycji sa dwie kabiny jednoosobowe
oraz trzy kabiny dwuosobowe (wszystkie z blokiem sanitarnym) oraz
pomieszczenia ogélnego uzytku, tj. mesa, kuchnia, magazyn zywnosci,
przebieralnia oraz pralnia.

— Podstawowym zadaniem Ursy bedzie utrzymanie drogi wodnej do

portu Elblag. Jednak jej mozliwosci sq znaczni zersze. Ramie ssqce

Mgr inz. Jan Mtotkowski,
Zastepca Dyrektora
Urzedu Morskiego

w Gdyni ds. Oznakowania
Nawigacyjnego

nych gtebokosciach. | tak w wariancie krétszym bedzie
realizowata prace do gtebokosci 9 m, a w dtuzszym do
18 m gtebokosci. W zwiqzku z tym przewidujemy, ze na
miare posiadania tzw. wolnych mocy przerobowych
bedzie wykorzystywana réwniez na innych akwenach.
W pierwszej kolejnosci widzimy potrzeby w zakresie
zapewnienia prac interwencyjnych (usuwanie skutkow
sztormow) w zakresie podejs¢ do mniejszych portow pol-
skiego wybrzeza (Wtadystawowo, teba, Ustka). Dzieki
posiadaniu wtasnego sprzetu bedziemy mogli szybciej
reagowa¢ na sytuacje awaryjne — podkresla Jan Mtot-
kowski.

Umowe na budowe pogtebiarki Urzad Morski w Gdyni
podpisat w marcu 2022 r. Pod koniec paZdziernika 2022r.
miata miejsce uroczystos¢ potozenia stepki, a w kolej-
nym roku pogtebiarka zostata zwodowana. Do Polski Ursa
przyptyneta 12 czerwca br., przycumowata do nabrzeza portu w Nowym
Swiecie na Mierzei Wislanej. Jednostka bedzie stacjonowaé w sasiedztwie
.przekopu" na state w odpowiednio przygotowanym miejscu postojowym.
Chrzest pogtebiarki Ursa miat miejsce 9 sierpnia br. przy nabrzezu
Bazy Oznakowania Nawigacyjnego na Westerplatte w Gdarisku. Nazwa

jednostki— podobnie jak wiek-

szo$¢ nazw statkéw nalezg- PARAMETRY STATKU:

C_ych do Urzqdu MOrSkiegO DfugOS'é catkowita: 62,75 m

w Gdyni— nawiazuje do gwiaz- Dtugos¢ miedzy pionami: 57,23 m
Szerokosé catkowita: 12,00 m

dozbioréw (Syriusz, Konstela- i )
cja, Zodiak i Zodiak Il). Zanurzenie konstrukcyjne: 3,90 m
Wypornos¢: 2341ton

— Pierwotnym pomystem

byto nadanie nazwy Ursa Pojemnosé brutto: 1195
P e N L Fojemnosc netto: 359
N I R Ll DZWig poktadowy:
pozostata NiedZzwiedzica,
czyli Ursa. Wydaje sie, ze
nazwa ta dos¢ dobrze bedzie Wolgl3WYI5

oddawacé charakter ciezkiej WleleSYaalellgleNei<sle] 9
pracy, jakg bedzie wykonywat pogtebiania pon. linii wody: 18 m

ten statek — dodaje dyrektor Predkos¢ z urobkiem: 8 weztow

Jan Mtotko Predkos¢ bez urobku
Z petnymi zapasami:

Pojemnos¢ tadowni na
najwyzszym poziomie

~11 weztéw

bige SO ALX ot »
- 3 e

Pogtqb'iarka_Ursé'\}v trakcie préb mo‘rskich~
FOT. TYOVENE OY

SWL5tna80m
/SWL3tnal2m

powyzej 950 m?





