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W miejscu, w ktorym ongis gdanszczanie
wzniesli Kunszt Wodny, wspotczesni mieszkancy
Gdanska postanowili rozwija¢ kulture miasta.
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POZARY W TUNELACH
DROGOWYGH

MALE KROKI
SA POGZATKIEM, GZ.1

JERZY LIMON I RENATO
RIZZI - TWORGY
GDANSKIEGO TEATRU
SZEKSPIROWSKIEGO, c:.2

Zmiana klimatu coraz dotkliwiej wptywa na

W granicach Polski, w odréznieniu od wielu
krajéw Europy, np. Austrii, Chorwacji, Francji,
Norwegii, Szwajcarii czy Wtoch, jest bardzo
mato tuneli — ich tgczna dtugos¢ wynosi obecnie
okoto 15 km. Dla przyktadu: w Szwajcarii jest
ich okoto 1200 km.

STR.3-6

nasz stan zdrowia oraz komfort zycia. Dotyczy
to zwtaszcza ciagle rozrastajacych sie miast.
W zwigzku z tym dobre planowanie ich
dalszego rozwoju oraz zagospodarowywanie
tkanki budowlanej, ktéra juz w nich istnieje,
nabieraja podstawowego znaczenia.

STR.16-17

Jerzy Limon, profesor dr hab. w Instytucie
Anglistyki i Amerykanistyki Uniwersytetu
Gdariskiego pozostawit po sobie pomnik zycia —
Gdanski Teatr Szekspirowski, ktérego dyrektorem
byt do przedwczesnej Smierci w 2021 r.
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Najtrudniejsze nie jest stworzenie nowego projektu

_..|€Zy wzniesienie nowej budowli; lecz dostrzezenie
wtasciwej idei haszych dziatan. Doktor habititowana

\ 'Barbara‘ Pietrzak, adiunkt w Zaktadzie Hydrobiologii

" Uniwersytetu Warszawskiego, zastanawiassig, jakimi

przestankami mozemy kierowac sig, by by¢ w'zgodzie ze

$wiatem, a przede wszystkim jak osiagnaé ten stan:

FOT HADART,
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W TlINELABH |
DROGOWNGH

W GRANICACH POLSKI, W ODROZNIENIU 0D WIELU KRAJOW EURDPY,
NP. AUSTRII, GHORWAG)I, FRANGJI, NORWEGII, SZWRIGARII GZY WEOGH, JEST
BARDZO MALO TUNELI - IGH tAGZNA DEUGOSC WYNOSI OBEGNIE OKOLO 15 KM.

DLA PRZYKEADU: W SZWAIGARII JEST IGH OKOt0 1200 K.

ierwszy, liczacy
P ponad 1000 m
tunel, zostat otwarty
w Gdarfsku w 2016 roku.
Mowa oczywiscie o tunelu
pod Martwg Wista, co
jeszcze bardziej podkresla
wyjatkowos¢ tej inwestycji.
Liczacy 1377 m dwujez-
dniowy tunel sktada sieg
zdwéch rur, wktérych znaj-
duja sie po dwa pasy ruchu
w kazdg strone. Tunel sta-
nowi potaczenie waznych
arterii komunikacyjnych
Gdanska: Trasy Stowackiego z Trasg Suchar-
skiego — komunikujac tereny portowe oraz
zapewnia wjazd do Gdanska i wyjazd z pominie-
ciem Srédmiescia. Natezenie ruchu w obu rurach
tunelu wynosi ok. 29 tys. samochodéw na dobe.
W czerwcu 2023 r. zostat z kolei otwarty Tunel
pod Swing, ktéry potaczyt wyspy Uznam i Wolin,
dzieki czemu zapewnit swobodng komunikacje
mieszkaricom Swinoujécia bez koniecznosci
korzystania z przepraw promowych.
W ostatnich latach na obszarze Polski
oddano kierowcom liczacy ponad kilometr

Dr inz. Pawet Sulik

tunel takze w ciaggu drogi ekspre-
sowej S2 (potudniowa obwodnica
Warszawy) — o dtugosci 2355 m —
oraz tunel pod Luboniem Matym
na Zakopiance — o dtugosci 2058 m.

Tunele to pod wieloma wzgledami
wyjatkowe obiekty. Jak podkre-
$laja specjalisci, szczeg6lnej uwagi
wymaga ich zabezpieczenie przed
pozarami. Pojawienie si¢ ognia
nawet w relatywnie krétkim tunelu
moze spowodowac ogromne zagro-
Zenia dla zycia i zdrowia 0séb znaj-
dujacych sie w jego Srodku. Pozar
w kilkukilometrowej przeprawie
moze mie¢ tragiczne skutki. Przyktadem sg dwa zda-
rzenia z1999 roku. W pozarze w tunelu pod Mont Blanc
(Tunnel du Mont-Blanc) o dtugosci 11,6 km zgineto 39
0sob, a zaledwie dwa miesigce p6Zniej w podobnym
zdarzeniu w tunelu Tauern w Austrii (dtugosc 6,5 km)
zgineto 12 os6b.

—Zdecydowana wiekszos¢ konstrukcji nosnej tuneli
wykonana jest z Zzelbetu. Sposéb wykonania konstruk-
¢ji zalezy m.in. od lokalnych warunkéw geologicz-
nych, gtebokosci posadowienia, miejsca wbudowa-
nia itp. Najczesciej przy realizacji tuneli wykorzystuje
sie metody: TBM (Tunnel Boring Machine), metody

AIMOWZ0Y WNMIHJYY "LO4




POMORSKI
INZYNIER

Tunel pod Martwa Wista,
FOT. SLAWOMIR LEWANDOWSKI

gérnicze, ale réwniez metody odkrywkowe (cut and
cover) lub poprzez zatapianie, co wynika zmozliwych
warunkéw prowadzenia prac. Bez wzgledu na zasto-
sowanq technologie w efekcie koricowym otrzymu-
jemy rodzaj rury o przekroju kotowym, turowym lub
wielokgtnym, w ktérej mozliwy jest transport na przy-
ktad szynowy, drogowy, pieszy. Z ogniowego punktu
widzenia taki tunel przypomina ,przewrécony” komin,
w ktérym panujq ekstremalne warunki w przypadku
rozwinietego pozaru — mowi dr inz. Pawet Sulik
zInstytutu Techniki Budowlanej w Warszawie.

Pozar jest nie tylko Smiertelnym zagrozeniem dla
ludzi, lecz takze zagrozeniem dla samej konstrukcji
tuneli.

- Pomimo ze pozary w tunelach statystycznie nie sq
czestym zjawiskiem, to z uwagi na funkcje tuneli
niosq wysokie koszty materialne, a czesto réwniez
stanowiq $miertelne niebezpieczeristwo dla Zycia
ludzi. Zwigzane jest to z ograniczeniami prowadze-
nia ewakuacji oraz z trudnosciami w dotarciu ekip
ratowniczych. O ile wstepna faza pozaru i propaga-
cja gorgcych i toksycznych gazéw pozarowych jest
szczegblnie niebezpieczna dla ludzi przebywajqcych
w tunelu w trakcie pozaru, o tyle pozar rozwiniety
i wysokie temperatury potrafig by¢ niebezpieczne
réwniez dla konstrukgji tuneli. W pierwszym przy-
padku decydujqcq role odgrywa prawidtowa wen-
tylacja pozarowa, ktéra jest w stanie odprowadzié
gorgce gazy i dym umozliwiajqc ewakuacje, natomiast
w przypadku konstrukcji obudowy tunelu kluczowq
role odgrywajq bierne zabezpieczenia ogniochronne.
Elementy bezpieczeristwa, m.in. w zakresie ochrony
zycia oraz kosztéw ewentualnego zamkniecia tunelu,
w przypadku tego rodzaju budowli ustanowione sq na
bardzo wysokim poziomie. Tak wysoki poziom zabez-
pieczeni wynika przede wszystkim z niespotykanego
w innych budowlach poziomu zagrozenia i ewentual-
nych konsekwencji jego wystagpienia, o czym Swiadczq
przyktady tragicznych zdarzeri — dodaje Pawet Sulik.

Po tragicznych pozarach w tunelu pod Mont Blanc
i tunelu Tauern unowocze$niono systemy przeciwpo-
zarowe w krajach alpejskich. Aby nie popetni¢ btedow,
ktére przyczynity sie do wspomnianych tragedii, przy

budowie tuneli w Polsce zastosowano nowocze-
sne iwydajne zabezpieczenia przeciwpozarowe.

Dla przyktadu: tunel pod Martwg Wista
wyposazony jest w ponad 30 najnowoczesniej-
szych systeméw zapewniajacych maksymalne
bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogo-
wego — m.in. pozarowych, wentylacji, oSwie-
tlenia, przepompowni, wideo i innych. Zainsta-
lowany system sterownikéw obstuguje 40 000
réznych danych w tunelu. Obstuga tunelu
musi wykona¢ w ciggu roku 630 réznych typow
czynnos$ci na wszystkich zainstalowanych sys-
temach w celu utrzymania ich petnej sprawno-
Sci i zachowania gwarancji. O bezpieczefstwo
w tunelu dba 18-osobowy zespét catodobowej
obstugi monitoringu i obstugi technicznej. Tunel
wyposazony jest w siedem przej$¢ ewakuacyj-
nych, ktore tacza obie rury, a takze dwa wyjscia
ewakuacyjne w budynkach technicznych.

- Istotnq rolq z punktu widzenia bezpie-
czeristwa pozarowego jest przypisanie wtasci-
wego scenariusza pozarowego, w tym krzywej
opisujgcej temperature w czasie. W obowigzu-
Jjacych do sierpnia 2019 roku aktach prawnych
w Polsce mieliSmy przypisane nierzeczywiste
krzywe pozarowe, prawidtowe dla pozaru
w budynkach (krzywa standardowa), ale nie
tunelach (RWS, RABT). Istotq problemu byty
znacznie nizsze temperatury (rys. 1) w sto-
sunku do realnie pomierzonych podczas
badari ogniowych w tunelach. Takie rozwiqg-
zanie uwazano za zwiekszajqgce ryzyko wystq-
pienia katastrofy obudowy tunelu na skutek
pozaru — podkresla Sulik.

— Na Swiecie mamy Rilka krzywych przy-
pisanych pozarom w tunelach, przy czym
najbardziej rozpowszechniona jest krzywa
RWS opracowana w Holandii w miejscowosci
RijrsWaterSttat przez laboratorium badawcze
TNO w 1979 roku. Zaktada ona pozar cysterny
z paliwem o obcigzeniu ogniowym 300 MW
przez 120 minut i osiggniecie maksymalnej
temperatury 1350°C. Inng grupg krzywych sq
obowiqzujgce w Niemczech, ale i uwzgledniane
na przyktad w Chinach, krzywe RABT, ktére
w pierwszych 5 minutach pozaru osiqgajq
1200°C. Krzywe te powstaty w wyniku pro-
gramu naukowego Eureka Project. Generalnie
zaréwno przed tragicznym pozarem w tunelu
pod Mount Blanc, jak i po pozarze zrealizo-
wano Rilka duzych projektéw badawczych,
m.in. Eureka FireTun (1990-1992) czy projekt
badawczy UpTun, zwany ,Large Scale fire
tests in Runehamar Tunnel in Norway" (2002-
2006). Badania wykonane w tym drugim pro-
Jjekcie potwierdzity, ze mozliwe jest osiggnie-
cie 1365°C w odlegtosci 10 metréw od Zrédta
pozaru — wyjasnia dr inz. Pawet Sulik.

Zdaniem Pawta Sulika uzyty przy budowie
wiekszosci tuneli — jako obudowa - Zelbet,
pomimo Zze jest to bardzo dobry i sprawdzony
niepalny materiat konstrukcyjny, wykazuje
pewne stabosci w przypadku gwattownego przy-
rostu temperatury oraz wartosci osigganych
temperatur maksymalnych w pozarach tuneli.
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— W warunkach pozarowych beton jest inten-
sywnie ogrzewany i w poczqtkowej fazie tego
procesu, szczegélnie w tunelach, temperatura
wzrasta bardzo intensywnie. Wilgo¢ zawarta
w betonie musi odparowa¢ w przedziale tem-
peratur ok. 100-200°C. Wskutek intensywnego
odparowania wody z betonu jej zawartosé
w warstwie powierzchniowej maleje, osiqga-
Jjac bardzo niski poziom i tworzqc front oddzie-
lajgcy suchq strefe od wilgotnej, usytuowang
we wnetrzu elementu. W obszarze tego frontu
zachodzi intensywne odparowanie wody, co
powoduje wzrost cisnienia pary do znacznych
wielkosci, wskutek czego powstajg napreze-
nia rozciggajgce w przypowierzchniowych
warstwach betonu. W wyniku tego zjawiska
zazwyczaj wystepuje odpryskiwanie betonu —
ang. spalling concrete. Jest to jedna z przyczyn,
prawdopodobnie najistotniejsza, powstawania
tego zjawiska. W zaleznosci od przyrostu tem-
peratury mozna okresli¢ rodzaj odpryskiwania
betonu. Kryteria brane pod uwage to powolny
przyrost temperatury 1°C/min. oraz gwattowny,
ktéry wynosi 250°C/min. Odpryskiwanie moze
mieé rézne postacie, na przyktad: gwattowne
odpryskiwanie (violent spalling), stopniowe
odpryskiwanie betonu (progressive gradual
spalling), narozne odpryskiwanie (corner
spalling), odpryskiwanie wybuchowe (explosive
spalling) oraz odpryskiwanie w trakcie chto-
dzenia (post cooling spalling). Odpryskiwanie
betonu stwarza zagrozenie nie tylko w postaci
odtamkéw dynamicznie odpadajgcych od
elementéw betonowych mogqcych wyrzqdzié
szkody, lecz przede wszystkim poprzez odsto-
niecie stalowego zbrojenia, ktére duzo szybciej
traci swoje wtasciwosci nosne, co przektada
sie oczywiScie na nosnos¢ catej Ronstrukcji.
Wskrajnych przypadkach moze nastqpi¢ nawet
zawalenie fragmentu tunelu, jak to miato miej-
sce w przypadku przytoczonego powyzej pozaru
tunelu pod Mount Blanc - ttumaczy Sulik.

W Polsce do sierpnia 2019 r. przy wszelkich
projektach zelbetowych konstrukcji obudowy
tunelu napotykano na rozbieznosci pomie-
dzy wymaganiami okreslonymi w przepisach
a stanem wiedzy technicznej. Konieczna byta
zatem nowelizacja przepiséw, co znalazto swoje
odzwierciedlenie w §321.2 Rozporzadzenia Mini-
stra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warun-
kow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

— We wspomnianym akcie prawnym przyto-
czono w tabeli warto$ci temperatury w czasie
zgodne z krzywq RWS, a nie jak dotychczas
z krzywq standardowq (oznaczenie R przy
klasie odpornosci ogniowej jednoznacznie to
definiowato). Przytoczona krzywa RWS doty-
czy pewnej klasy tuneli drogowych inie doty-
czy na przyktad tuneli pieszych czy rowero-
wych, gdzie zostawiono oddziatywanie pozaru
standardowego jako kryterium, co ocenia sie
Jjako racjonalne i niepodnoszqce nadmiernie
kosztow inwestycji — wyjasnia Pawet Sulik.

- Dla tuneli drogowych, gdzie prowadzony jest ruch
samochodowy, w przypadku projekRtowania zabez-
pieczenia ogniochronnego nalezy rozwazy¢ wiele
kryteriow, wsréd ktorych mozemy wymienié: rodzaj
krzywej ogniowej, wedtug ktérej chcemy zabezpieczyé
konstrukcje; jak dtugo dana konstrukcja ma wytrzy-
maé w ogniu; rodzaj tunelu oraz typ betonu uzyty do
Jjego konstrukgji; zawartosé wilgotnosci w betonie czy
rodzaj kruszywa uzytego do mieszanki betonowej.
Wymienione powyzej elementy majq fundamentalny
wptyw na grubosé oraz rodzaj wymaganego zabezpie-
czenia ogniochronnego konstrukcji i nalezy sobie zda-
wacé sprawe, ze nie kazde zabezpieczenie ogniochronne
zapewni oczekiwang funkcje bezpieczeristwa. Wsrod
najczesciej stosowanych zabezpieczeri ogniochronnych
w przypadku tuneli nalezy wymienié: zabezpieczenia
ptytami oraz natryskiem. W przypadku tuneli nie sto-
suje sie na przyktad izolacji powtokowych, ktére przede
wszystkim stuzq do zabezpieczania konstrukgji stalo-
wych. W przypadku zabezpieczen ptytowych najczesciej
mamy do czynienia z oktadzinami na bazie spoiwa
cementowego, gipsowego, cementowo-wapiennego
itp., ze zbrojeniem w postaci wtékien szklanych oraz
zréznego rodzaju wypetniaczami ewentualnie oktadzi-
nami zwetny mineralnej, przy czym nalezy zauwazyé,
Ze te ostanie powinny mie¢ gestos¢ powyzej 100 kg/m?,
przy czym najpopularniejsze rozwigzania majq gestosé
150-170 kg/m>. Nalezy pamietaé, Ze nie kazde rozwiqza-
nie dobrze sprawdzajqce sie w pozarze standardowym
da sobie rade z pozarem tunelowym RWS, wiec nalezy
zwracaé uwage na rodzaj krzywej pozarowej przy kté-
rej badano ptyty. W przypadku natryskéw, najczesciej
na bazie wermikulitu i cementu portlandzkiego, sto-
suje sie dwa zakresy gestosci: natryski lekkie o gesto-
$ci 250-400 kg/m? i ciezkie o gestosci > 700 kg/m?,
przy czym te drugie przeznaczone sq do bardziej eks-
tremalnych warunkéw, jakie panujg na przyktad tune-
lach - ttumaczy dr inz. Sulik.

Jak dodaje Pawet Sulik, dostosowanie polskiego
prawa przez znowelizowane akty prawne to dobry
krok ujednolicajacy polskie wymagania do standar-
dow Swiatowych. Niestety w $lad za tym nie idg zadne
normy europejskie z zakresu badar odpornosci ognio-
wej tego typu obiektéw czy normy badan skutecznosci
ogniochronnej ich zabezpieczen, ktérych zastosowanie
ograniczono tylko do pozaréw nominalnych — stan-
dardowych.

— Podsumowujgc powyzsze, nowelizacja rozpo-
rzqdzenia w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie, doprowadzita polskie przepisy
do powszechnie uznanych warunkéw termicznych
panujqgcych w tunelach, co nalezy uznaé za krok
w dobrg strone. Nie oznacza to jednak korica pro-
bleméw wykonawcéw tuneli i producentow izolacji
ogniochronnych, ktére wynikajq z nienadgzania
norm badawczych za zmieniajgcymi sie przepisami
prawnymi. Podobny problem wystepuje zpowszech-
nie stosowanymi zamknieciami stosowanymi w tune-
lach. Réwniez w tym zakresie zaréwno wymagania,
jak i normy badawcze opierajq sie na krzywej stan-
dardowej, co nie odpowiada rzeczywistym warun-
kom panujgcym w tunelu podczas pozaru— podkre-
Sla Pawet Sulik.

OPR. | FOT. StAWOMIR LEWANDOWSKI
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Tabela 1. Wybrane pozary tuneli

Rys. 1. Poréwnanie krzywych pozarowych

1400

min]

E - krzywa pozaru zewnetrznego — stosuje sie
przy opisie pozaru $ciany zewnetrznej kiedy ogiefi
wydostaje si¢ przez okno lub zwyktego pozaru
zewngtrznego.

S — krzywa powolnego nagrzewania (pozar tlacy
sig) — stosuje sie wytacznie do przypadkéw gdy
odporno$¢ ogniowa moze by¢ obnizona przez
dziatanie temperatury z ta faza pozaru — wyroby
aktywne i peczniejace.

N - krzywa standardowa temperatura—czas, tzw.
krzywa celulozowa, - stosuje si¢ przy opisie w petni
rozwinietego pozaru w pomieszczeniu (oznaczenia:
R — no$nos¢ ogniowa, E - szczelno$¢ ogniowa czy
1-izolacyjnos¢ ogniowa z Warunkéw Technicznych
odnosza sie do tej wtasnie krzywej).

H - krzywa weglowodorowa przeznaczona dla
materiatow ktérych tempo spalania jest znacznie
wyzsze niz drewna (krzywa celulozowa). Dotyczy
np. chemikaliéw, gazu, benzyny, itp.

HCM - zmodyfikowana krzywa weglowodorowa wg
francuskich wymagan.

RWS - krzywa tunelowa (Rijkswaterstaat), holen-
derska, najpopularniejsza na Swiecie. Ta wtasnie
krzywa jest przytoczona w polskich wymaganiach
dotyczacych tuneli.

RABT/ZTW - krzywe tunelowe opracowane dla
tuneli drogowych (po 30 minutach nastepuje spa-
dek temperatury) i kolejowych (po 60 minutach
nastepuje spadek temperatury).
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NESO - WODOROWE STAGIE
PRZYSZt0SCI GRUPY PAK-PCE

Z Pawtem Bujakiem, cztonkiem zarzadu PAK-PCE Sta-
cje H2 sp. zo.0., rozmawia Stawomir Lewandowski.

- Co bedzie paliwem przy-
sztosci?

— Postawili§my na wodor,
bo jest to prawdziwie ,czy-
ste” paliwo, technologia
jego produkcji z czystej
energii jest znana i stoso-
wana. Wodér ma zasto-
sowanie w transporcie,
moze mie¢ tez w przemy-
$le, cieptownictwie, ener-
getyce, magazynowaniu
energii itd. Unia Europej-
ska, kraje azjatyckie, USA,
réwniez widza potencjat
w czystym wodorze i inwestujg w rozwéj techno-
Logii wodorowych. Ponadto wodér to doskonata
alternatywa dla pojazdéw ,na wielkie baterie".
- Jaka jest skala zapotrzebowania na paliwo
wodorowe w Polsce obecnie i jaka Pana zda-
niem bedzie w najblizszej przysztosci?

— Obecnie projekty wodorowe, szczegélnie
w Polsce, dopiero startujg. Najwieksze zapo-
trzebowanie na wodor fuel cell powinien wyge-
nerowaé sektor transportu publicznego. Dla-
tego nasza dziatalnos¢ jako grupy skupia sie
wtasnie na tym sektorze. Kazde nabyte przez
miasta 10 autobuséw wygeneruje Srednio zapo-
trzebowanie na poziomie 250-300 kg/dobe, czyli
ponad 100 t wodoru w roku.

- Pojazdy zasilane paliwem wodorowym beda
potrzebowaty stacji wodorowych. Ile takich
stacji bedacych wtasnoscia grupy PAK-PCE
juz istnieje w Polsce, ile jest w trakcie budowy
oraz czy planowane sg kolejne?

— W tej chwili oddanych do uzytku lub beda-
cych na ostatnim etapie procesu budowy jest
6 stacji, tacznie ze stacjami zlokalizowanymi
na terenie Gdarnska i Gdyni. Na najblizsze lata
mamy zaplanowang budowe kolejnych stacji,
ktére powstang w duzych miastach w poblizu
waznych weztéw komunikacyjnych. Budujemy
stacje ogélnodostepne, nie czekajac na innych
i otwierajac nowe mozliwosci dla konsumentéw
i samorzadow, bo wierzymy w wodér. Liczymy,
ze pojazdy zasilane wodorem beda dzieki temu
coraz czesciej wybierang opcjg przez klientéw
indywidualnych oraz zyskaja wieksza popular-
no$¢ wéréd samorzadéw i bedg pojawiac sie
w taborach kolejnych miast. Priorytetem jest
lokalizacja stacji dogodna komunikacyjnie,
rowniez dla autobuséw, oraz dostep do przy-

Pawet Bujak

taczy energetycznych o mocy
w okolicach 180 kW, a najle-
piej wiekszej. Stacja musi
by¢ tak usytuowana, zeby
zaréwno dtugi, 18-metrowy
autobus, jak i transport
z wodorem przewozony
naczepami 40-stopowymi
mégt na stacje bez przeszkéd
wjechac i z niej wyjechac.

- Kto bedzie operatorem sta-
cji wodorowych budowanych
przez Paristwa spotke?

— Operatorem ogélnodo-
stepnych stacji wodorowych
budowanych przez PAK-PCE Stacje H2 bedziemy
my. Natomiast nie mozna wykluczyé, ze jako
spétka czy ogblniej grupa bedziemy réwniez
brali udziat w projektach partnerskich. Jeste-
$my otwarci na wspétprace, ktéra bedzie pro-
wadzi¢ do rozwoju transportu opartego na
wodorze.

- Jaka jest skala kosztow budowy typowej sta-
cji wodorowej oraz jakie sa Zrodta finansowania
budowy tych stacji?

— Skala kosztéw jest mocno zalezna od skali
konkretnego przedsiewziecia. Przy dopiero
rozwijajacym sie w Polsce rynku trudno jest
réwniez jednoznacznie stwierdzié, co jest
czy bedzie standardem oraz co jest typowe.
W realizowanych przez nas projektach kta-
dziemy przede wszystkim nacisk na bezpie-
czefistwo, technologie i niezawodnosé¢, a to
zawsze wigze si¢ z kosztami. Poza juz wymie-
nionymi kwestiami zalezy nam réwniez, aby
nasze stacje dobrze wpisywaty sie w koncep-
cje urbanistyczne miast, prezentowaty sie
nowoczesnie i nawiazywaty do ekologii. Stad
chociazby decyzja o wysiewaniu na terenach
zielonych, tam, gdzie jest to mozliwe, tak
kwietnych zamiast trawnikéw. Zaréwno w Pol-
sce, jak i w Europie uruchamiane sg réznego
rodzaju fundusze, zktérych mozna skorzystaé
przy budowie stacji wodorowych. Oczywiscie
to nigdy nie jest tatwy proces, ale staramy
sie zawsze skorzysta¢ z takich dodatkowych
form pozyskania finansowania. Jest to rowniez
z korzyscig dla klientéw naszych stacji, gdyz
dzieki temu mozemy zaproponowa¢ bardziej
atrakcyjne warunki cenowe.

- Czy cena wodoru jest dzisiaj konkurencyjna
wzgledem benzyny czy oleju napedowego?
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Stacja tankowania wodoru budowana w Gdyni
FOT. SLAWOMIR LEWANDOWSKI

— Zalezy od ceny benzyny czy oleju napedo-
wego — cena zielonego wodoru bedzie spadag,
a benzyny czy oleju raczej rosnaé. Oczywiscie
na poczatku zawsze nowos¢ jest nieco ,droz-
sza", ale z czasem i w miare upowszechnienia
bedzie ,tafisza". Na pewno poczatki wymagajg
wsparcia, czy to na poziomie krajowym, czy
europejskim, ale tak jest niemal w kazdej dzie-
dzinie. Istniejg doptaty do pojazdéw na baterie,
tak samo sg dla samochodéw wodorowych - to
kwestia dostosowania Limitéw. Stacje natomiast
nie generuja zbyt wielu kosztéw, gdyz sa bardzo
proste w obstudze i samoobstugowe. Tankowa-
nie trwa kilka minut — jak w przypadku samo-
chodu tradycyjnego.

- Co jest najwiekszym problemem zwiazanym
zbudowa stacji wodorowej wynikajacym zcha-
rakteru tego typu stacji?

— Przede wszystkim czas potrzebny na przyta-
czenie do sieci energetycznej. Czesto operatorzy
nie dysponuja potrzebng moca lub czas budowy
przytacza jest bardzo dtugi. Dodatkowo, choé
to juz sie pomatu zmienia, réznego rodzaju
obawy i wynikajace z nich ponadstandardowe
wymagania administracji publicznej wydajacej
potrzebne opinie i pozwolenia.

- Czy na stacjach wodorowych bedzie sprzeda-
wane inne paliwo?

— Nie. Nasze stacje sg projektowane wytacz-
nie jako obiekty przeznaczone do sprzedazy
wodoru.

- Jaka nazwe maja lub beda miec stacje wodo-
rowe budowane przez grupe PAK-PCE?

- Sie¢ naszych stacji wodorowych budujemy pod
nazwg NESO. Jest to skrot, ktorym postugujemy
sie w catej grupie, chcac zaznaczy¢, ze pojazdy
korzystajace z naszych stacji Nie Emitujg Spalin
i Oczyszczajg powietrze.
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A_l-t_e W_a\s_s_e[kyﬂs_t: Kunszt Wodny na planie b
Buhsego z lat 1866-1869, a wiec juz kilkanascie
lat po pozarze definitywnie koficzacym jego '
istnienie; tradycja nazwy jednak pozostata. i
Adres: Heumarkt 2 - Targ Sienny 2.

Kunszt Wo

.

Z Panem Magistrem Inzynierem Architektem Grzegorzem Sulikowskim kon-
czymy opowies¢ o dziejach Kunsztu Wodnego w Gdansku, ktora rozpoczeliSmy
w poprzednim wydaniu naszego kwartalnika.

- Na ile koncepcja Kunsztu Wodnego ograniczata
sie do funkgji stacji pomp, ana ile wychodzita poza
nig? W jaki sposob dziatat Kunszt Wodny?

— Kunszt Wodny, nazywany réwniez: Wasserkunst,
Druckwerk, machina hydraulica czy tez rurmusz,
byt przede wszystkim wiezg ci$nief, ktorej dzia-
tanie zapewniato stabilne ci$nienie w wodociagu
i pokrywato chwilowy wzrost zapotrzebowania na
wode. Poniewaz wymagato to instalacji zbiornika na
wode powyzej punktéw jej odbioru, konieczne byto
pompowanie wody do wyzej umieszczonego zbior-
nika. Te funkcje petnity zainstalowane w Kunszcie
Wodnym pompy — odgrywat wiec on réwniez role

stacji pomp. Zasada ta zresztg wykorzystywana byta mgr inz. arch. Grzegorz Sulikowski

do potowy XX w.

Na zespét Kunsztu sktadaty sie réwniez mtyn do kory debowej — cen-
nego surowca uzywanego w procesie wyprawiania skér — i folusz zameszni-
czy (Ledermélle), czyli urzadzenie stuzace do produkgji skér zamszowych.
Znajdowato sie tam rowniez mieszkanie pracownika odpowiedzialnego
za dziatanie pomp. Mieszkat w nim na przyktad Adam Wiebe.

W XIX w. dziatat przy Kunszcie mtyn wodny. W tym wtasnie mtynie
w nocy z 6 na 7 maja 1852 r. wybucht pozar, ktéry szybko przenidst sie

na sasiednie budynki, w tym Kunszt Wodny, ktéry
sptonat niemal doszczetnie — w tym caty zabytkowy
mechanizm pomp.

W ocalatej czesci budynku zlokalizowano mieszka-
nia komunalne istniejace do 1913 roku. W 1914 r. cze$¢
budynku byta juz rozebrana, a cze$¢ w ruinie i nie byta
zamieszkata. Poczatkowo musiaty to by¢ mieszkania
dos¢ przyzwoite—w latach 80. XIX w. mieszkat w nich
bowiem m.in. architekt, urzednik budowlany czy tez
mistrz urzadzen hydrotechnicznych - rurowych.
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- Jak dziatat nowy Kunszt Wodny?

— Jak wspomniatem wyzej, w pierwszej potowie
XVII w. Kunszt Wodny zostat zmodernizowany.
Powstat wéwczas budynek o dtugosci 50 m i wiezy
wysokiej na 10 m. Wewnatrz kunsztu, na dnie eliptycznego drewnia-
nego zbiornika na wode, zwanego kufa, tuz nad lustrem wody Kanatu
Raduni pracowaty dwie cylindryczne pompy ttokowe, ssace (cylindry
wykonano z brazu lub mosiadzu). Ich zadaniem byto wttaczanie wody
do zbiornika, skad ptyneta dalej do rur przerzuconych nad miejska
fosa po przestach mostu przed Brama Wyzynna i dalej do sieci rur
miejskich na Gtéwnym i Starym Miescie. Wysoko$¢ zbiornika wynosita




okoto 8,6 m (okoto 30 st6p gdariskich),
pojemno$¢ — ponad 50 m3. Wysoko$¢
zbiornika przektadata sie na wartosé
ci$nienia wytwarzanego w dolnej
czesci— okoto 1 bara. Zbudowany byt

| Bl o e X ]
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zdtugich drewnianych klepek spietych —
metalowymi obreczami. Napetnienie
kufy trwato 15 minut. Na osi kota
wodnego o Srednicy 3,2 m osadzony
byt mimosrodkowo Zelazny korbo-

C&MJ “wa M\a e Ll

woéd. Na drugim koricu korbowodu
znajdowat sie wahacz, przymoco-
wany do dragow ttokowych (ttoczysk).
Wahacz, wprawiany w ruch przez kor-
bowéd, wymuszat posuwisto-zwrotny,
naprzemienny ruch ttoczysk. Ttoki
izawory umieszczone nadolnych koni-

cach dragow zasysaty wode z Kanatu
Raduni i podnosity jg do zbiornika.

Wydajno$¢ mechanizmu szacuje si¢ na

okoto 4800 m? na dobe, co dawatoby
Srednio po 80 L wody przypadajacych

na jednego mieszkafca 6wczesnego
Gdanska. W najnizszej czesci zbiornika
podtaczone byty trzy ciagi drewnia-
nych rur doprowadzajacych wode
do miasta. Zawory przy rurach byty
wykonane z brazu.

Mechanizm ten dziatat do roku 1852.
Zmieniata sie jednak architektura
samej wiezy cisnien. Poczatkowo wieza
ci$niel o wysokosci ok. 10 m, nakryta
czterospadowym dachem, byta drew-
niana. Wieza murowana, wyzsza od

poprzedniej, nakryta barokowym het-
mem z wolutami i kulg na szczycie,
powstata w latach 1717-1719, w ramach
kolejnej modernizacji Kunsztu.

- Konstrukcja przechodzita burzliwe koleje losu: byta odbudowywana
irozbudowywana - z jakich powodéw i czy kolejne rekonstrukcje przy-
nosity innowacje?

— Z uwagi na swoje potozenie — poza pierscieniem fortyfikacji miasta
(do potowy XVII w.) oraz materiatem uzytym do budowy (poczatkowo
wytacznie drewno) Kunszt Wodny narazony byt na zniszczenie zaréwno
przez pozary, jak i dziatania wojenne. Kilkukrotnie padat ofiarg poza-
row. Miedzy innymi spalong w 1562 r. gdariska wieze ci$niefi odbudo-
wano w nowym miejscu, przy obecnym Targu Rakowym - ze wzgledu na
przebudowe fortyfikacji. Po najpowazniejszym pozarze w 1576 r. zostat
szybko odbudowany, ale juz po niecatym roku zostat ponownie znisz-
czony podczas oblezenia Gdariska przez wojska kréla polskiego Stefana
Batorego w trakcie jego wojny z Gdafiskiem w 1577 r. Tym razem jednak
jego odbudowa trwata az do roku 1593.

Nie znamy natomiast jakich$ wiekszych zniszczehi spowodowanych
przez pozary ani dziatania wojenne, az do pozaru z 6/7 maja 1852r., ktéry
potozyt kres istnieniu Kunsztu Wodnego. Oczywiscie byt on w tym okresie
przebudowywany i rozbudowywany. Jak juz wspomniatem, najpowaz-
niejsze modernizacje miaty miejsce w pierwszej potowie XVII w. (Wiebe)
i w latach 1717-1719 (Wittwerck i Charpantiera). Podczas tej ostatniej
przebudowy catkowicie przebudowano architekture wiezy ci$nief —zmie-
niono drewniang wieze na murowana. Mechanizm wewnatrz pozostat
jednak ten sam. Ponadto musiano remontowac urzadzenie po kazdym
oblezeniu Gdariska, podczas ktorego oblegajacy odcinali doptyw wody
do miasta (Kanatem Raduni czy tez Potokiem Siedleckim). Nie zmieniato
to jednak zasady dziatania urzadzenia ani jego podstawowych mecha-

Lokalizacja , drugiego” Kunsztu Wodnego (a takze obok — mtyna garbarskiego i mtyna foluszniczego)
przy Bramie Wyzynnej, fragment widoku Gdariska Franza Hogenberga z1573r. Jest to jeden
znajstarszych widokéw Kunsztu Wodnego.

nizméw. Byty to, jakby$my dzisiaj powiedzieli, ,biezace konserwacje”
polegajace na wymianie zuzytych elementéw.

- Jak dtugo dziatat Kunszt Wodny w Gdarisku
- Kunszt Wodny w Gdarsku funkcjonowat, z wiekszymi Lub mniejszymi
przerwami, w latach 1539-1852. Najdtuzsza przerwa byty lata 1577-1593,
po wojnie ze Stefanem Batorym. Miasto nie miato wéwczas Srodkow
na jego odbudowe — przede wszystkim z uwagi na konieczno$¢ kosz-
townej modernizacji fortyfikacji, czyli — nie liczac pozaréw, po ktérych
dos¢ szybko odbudowywano Kunszt Wodny, ale wliczajac odbudowe po
wojnie — dziatat on na potrzeby mieszkaficow przez ok. 300 lat. Potem
zaczeta sie juz era wspétczesnej sieci wodociggowo-kanalizacyjnej
w Gdansku, ale to juz zupetnie inny temat.

ROZMAWIAL MACIEJ BOGDANOWICZ
Wykorzystane materiaty pochodza z nastepujacych zrodet:
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+Kwartalnik Historii Kultury Materialnej", rok LVI (3-4), Warszawa: Instytut Archeologii
i Etnologii Polskiej Akademii Nauk, 2008.
Kunszt Wodny, [w:] Akademia Rzygaczy [online] [dostep 2024-02-10] [zarchiwizowane
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Andrzej Januszajtis, Gdariskie kunszty wodne, 27 lutego 2018 [dostep 2024-02-10].
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Wikipedia: https://plL.wikipedia.org/wiki/Kunszt_Wodny_w_Gdarisku#.
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W miejscu, w ktorym ongis gdanszczanie wzniesli Kunszt Wodny, wspétczesni miesz-
kancy Gdanska postanowili rozwija¢ kulture miasta. Rozmawiamy z Pania Aleksandra
Szymanska - byta dyrektorka Instytutu Kultury Miejskiej, ktora przez 13 lat czuwata nad
ta przemiang, a od marca biezacego roku kieruje Dziatem Literackim i Komunikacji Teatru
Wielkiego Opery Narodowej w Warszawie. Nad Mottawa obowiazki dyrektorki IKM przejeta
Pani Barbara Sroka, ktora w poprzednich latach byta jej zastepczynia.

- Jakie sg powigzania funkcji komercyjnej Forum
Gdanisk zkulturowa Instytutu Kultury Miejskiej?
W jakim zakresie jest to nawigzanie do historii
portu gdanskiego, kiedy handel umozliwiat
rozwéj kultury, ktéra z kolei odzwierciedlata
otwartos¢ i réznorodnos¢ najwiekszego miasta
I Rzeczypospolitej?

— Nie ma formalnych powigzan funkcji komer-
cyjnej Forum Gdansk z Instytutem Kultury Miej-
skiej, natomiast nie przeczy to faktowi, ze dla
nas sasiedztwo z miejscem, przez ktére przewija
sie tak wiele os6b, ktére nie musza by¢ czestymi
bywalcami instytucji kultury, byto ogromna szansa
na poszerzenie publiczno$ci. Bardzo wiele os6b
zaglada wciaz zaciekawionych tym, co si¢ dzieje
w IKM, sprawdza, czy to miejsce dla nich. Zaraz
przy wejsciu znajduje sie Punkt Informacji Kultu-
ralnej i tam mogg otrzymac informacje o petnej
ofercie kulturalnej Gdariska. Wiele osob zabiera materiaty, deklaruje cheé
powrotu na konkretne wydarzenie. Niezaleznie od struktury wtasno$ciowej
obie te przestrzenie definiuje jako publiczne— otwarte dla kazdej i na kazda,
osobe, ktéra odnajduje sie w tych miejscach. Otwartos¢ jest czescig genius
loci Gdanska, na co historycznie na pewno miaty wptyw funkcje portowe, ale
tez jest wpisane w misje instytucji publicznej, jaka my jesteSmy. Jako insty-
tucja interdyscyplinarna stawiamy na otwarto$¢, réznorodnosé, na badanie
potrzeb publicznosci, na inspirowanie nowymi tresciami, ale tez na odpo-
wiadanie na potrzeby. To, co taczy nasze (IKM i galerii) przestrzenie, to tez
duza obecno$é mtodych oséb, ktore widujemy w przestrzeni Forum i ktére
latem Licznie okupuja schody dzielace Forum i IKM, ale z radoscig mozna
obserwowac coraz liczniejsza obecnos¢ mtodej publicznosci na naszych
wydarzeniach oraz w tej czesci, w ktérej moga po prostu by¢, czytaé, uczyé
sie, spotykac ze znajomymi. Zaakceptowanie przestrzeni IKM jako miejsca
interakcji i spedzania czasu wolnego, nie tylko w kontekscie uczestnictwa
w wydarzeniach, byto moim matym marzeniem wzgledem tego miejsca.

- W jakim stopniu nowa siedziba Instytutu (otwarta we wrzesniu ubie-
gtego roku) odwotuje sie do historycznego Kunsztu Wodnego, aw jakim
jest budowla nowoczesng?

—Nowa siedziba w niewielkim stopniu nawigzuje do Kunsztu, ale poprzez
nazwe samego budynku i odtworzenie modelu Kunsztu Wodnego chcemy
przypominac o fakcie istnienia w tym miejscu kiedys stacji pomp, jej funk-
cji dla Gdariska, jej charakteru i innowacyjnosci w czasach, gdy byta zbu-
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Aleksandra Szymariska - byta dyrektorka
Instytutu Kultury Miejskiej

dowana. Historia Kunsztu siega potowy XVIw., jest
historig zniszczer i odbudéw. Jego mechanizm miat
-~ zapewniac odpowiednie ci$nienie w miejskich wodo-
ciagach. Pierwszy Kunszt znajdowat sie w bezpo-
Srednim sasiedztwie Bramy Wyzynnej oraz szpitala
Sw. Gertrudy, a po jego zniszczeniu odbudowano go
w nowym miejscu, na Targu Rakowym (dzisiejsza
Llokalizacja). Jeszcze raz ulegt zniszczeniu w czasie
wojen Gdarska z krolem Stefanem Batorym, po
raz trzeci zostat odbudowany w tej samej lokali-
zacji. Jego ksztatt znamy chocéby z rycin Mateusza
Deischa, z potowy XVIII w. Niemniej bardzo ciesze
sie, ze nowy obiekt zostat zaprojektowany wolny od
nawigzan do dawnej architektury, bo jego charak-
ter, przeszklenie zapewniajace potaczenie z placem
i mozliwos¢ widzenia tego, co dzieje sie w $rodku,
dajg ten rodzaj otwartosci, ktéry jest dla nas nie-
zwykle cenny. O nowoczesny charakter zadbalismy
takze przy projektowaniu rozwigzan technicznych dla obstugi wydarzer
i w architekturze wnetrz. Powstata nowoczesna, ale jednoczesnie nie-
przyttaczajaca i zapraszajaca przestrzen.
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- Instytut, jako samorzadowa placowka kultury, istnieje juz kilkanascie
lat, z czego nawet gdanszczanie czesto nie zdaja sobie sprawy. Jakie
przedsiewzigcia podejmowat w minionych latach?

— Instytut Kultury Miejskiej powstat z misjg wspierania i inspirowania
mieszkaficéw Gdariska do zmian i rozwoju zaréwno miasta, w ktérym
zyja, jak i rozwoju indywidualnego, poprzez udziat w miejskiej kulturze.
W obszarze inspiracji stawialiSmy na projekty realizowane w przestrzeni
publicznej. Przyktadem takiego dziatania jest rozwijany od 2009 r. festi-
wal Narracje, odbywajacy sie kazdego roku w innej dzielnicy Gdan-
ska, przedstawiajacy prace tworzone lub prezentowane w kontekscie
aktualnym dla danego miejsca, opowiadajace lub dopowiadajace histo-
rie danego miejsca, budowania tresci na opowiesciach mieszkaficow
i tworczej ich interpretacji. W miejskich przestrzeniach realizowalismy
tez inne dziatania, takie jak Streetwaves czy Odcinki oraz wiele projek-
tow jednorazowych, interwencyjnych, pokazujacych potencjat miejsc
pozornie niekojarzonych z przestrzenig wspolng czy przestrzenig dla
prowadzenia dziatan kulturalnych. Wspieramy tez pasje mieszkancow
iche¢ zdobywania wiedzy o wtasnym miescie czy dzielnicy. Umozliwiamy
im dzielenie si¢ ta wiedza — na tym zbudowany jest program Lokalni
Przewodnicy i Przewodniczki. ProwadziliSmy dziatania z obszaru badan,




Festiwal Schopenhauera rot. BARTOSZ BANKA

IKM Targ Rakowy
FOT. KAROL STANCZAK

wsparcia dla kadr kultury, rozwoju
kompetencji. Badania realizujemy

w ramach Obserwatorium Kultury,
dziatajgcego w ramach instytucji.
Przyktadem dziatania badawczego

byt projekt foresightowy Gdarsk
Przysztosci. Wsparcie dla kadr to
kilkadziesiat szkolen, warsztatow, |
programéw, publikacji, a takze wyda- |
rzenia o charakterze ogélnopolskim,
jak konferencja ,Marketing w kultu-
rze", czy dziatania Medialabu, ktéry uczy, jak wykorzystywaé¢ nowe media
do digitalizowania i upowszechniania wiedzy, twérczego korzystania ze
zbioréw pozostajacych w domenie publicznej.

Wreszcie w obszarze rozwoju indywidualnego, budowania empatii,
wiedzy, inspiracji musze wymieni¢ nasze dziatania zwigzane z literatura,
wprowadzaniem na polski rynek mtodej poezji europejskiej, zapraszania
autoréw literatury, ktora niesie okreslone wartosci, programy eduka-
cyjne promujace czytelnictwo.

Ostatnig, ktérag wymienie, jest nasza dziatalno$¢ wokét tematyki
rozwoju miasta, architektury, urbanistyki. To znowu dziesigtki cykli,
wyktadéw, miejskich opowiesci, ale tez dziatan artystycznych i eduka-
cyjnych. Nadal zachecamy do zwiedzania naszej, tworzonej przez 8 lat,
kolekcji malarstwa monumentalnego na Zaspie, czy na spacery dla szkét
w ramach Gdariskich Miniatur.

— Instytut Kultury Miejskiej w nowym miejscu bedzie kontynuowat swoje
state projekty dla mieszkaricow i mieszkanek Gdarska oraz zapropo-
nuje nowe formaty zwiazane z kinem, sztukami performatywnymi czy
dziataniami edukacyjnymi.

W Punkcie Informacji Kulturalnej mozna zapoznac sie z aktualng
ofertg wydarzen w Gdarsku, zapisa¢ sie na alternatywne spacery
z Lokalnymi Przewodnikami i Przewodniczkami, kupic bilety na pokazy
filmowe w IKM czy multimedialne pokazy makiety Srédmiescia Gdariska.
Docelowo bedzie mozna kupi¢ bilety na inne wydarzenia organizowanie
w Gdarisku.

Roztaniczone Rodziny rot BARTOSZ BANKA

Koncert Zespotu DOM
FOT. MICHAE SZYMONCZYK

W audytorium, ze 180 miejscami sie-
dzacymi, odbywac sie bedg nadal
regularne pokazy filmowe, w tym
cykle dyskusyjne czy dzieciece, spo-
tkania literackie, wyktady i debaty,
konferencje i seminaria czy koncerty.
Rozwijamy niedzielny program kie-
rowany do najmtodszych i do rodzin.
Wprowadzamy nowe formaty — w listo-
padzie zainaugurowaliSmy nowy,
filozoficzny Festiwal Schopenhauera,
ktéry bedzie rozwijany w kolejnych Llatach.

Przestrzen Pracowni na parterze przeznaczyliSmy na kameralne spo-
tkania autorskie, debaty czy wyktady — na przyktad w ramach programu
Otwarty IKM, ktéry pozwala na organizacje wtasnych pomystéw na
dziatania przy wsparciu finansowym i organizacyjnym IKM. Ten program
bedzie rozszerzany w oparciu o kilka sal do zaaranzowania, co powieksza
mozliwosci organizatoréw, ktorzy sie do nas zgtaszaja. Bardzo rozwijamy
dziatania literackie, spotkania autorskie — gtéwnie z uwagi na nasza
autorska ksiegarnie NURTY znajdujaca sie od strony Huciska. Turystéw
i mieszkancéw zapraszamy do odkrywania miasta z uzyciem multime-
dialnej makiety wspétczesnego Srédmiescia Gdarfska wraz ze stanowi-
skami multimedialnymi, dotykowymi ekranami, a juz niedtugo zfilmem
wyswietlanym w sali zmakieta, ktéry opowie o historii i rozwoju Gdariska.

Instytut Kultury Miejskiej wspiera kadry kultury i jest organizatorem
wielu form szkoleniowych: warsztatéw, seminariéw, dyskusji, konferencji.
Bedziemy kontynuowac organizacje konferencji ,Marketing w kulturze",
jednak w tym przypadku chyba wrécimy do ,mobilnej" formuty z uwagi
na to, ze potrzebujemy sali na minimum 400 os6b — najblizsza edycje
zorganizujemy w ECS-ie.

IKM nadal bedzie prowadzit projekty w gdanskich dzielnicach i tym-
czasowo zaadaptowanych na dziatania artystyczne i kulturalne miej-
scach: festiwal NARRACJE, Kolekcja Malarstwa Monumentalnego,
Lokalni Przewodnicy i Przewodniczki, Gdarnskie Miniatury, spacery
historyczne. Podobnie jak w latach poprzednich, w kwietniu odbyta sie
kolejna edycja festiwalu Europejski Poeta Wolnosci.

ROZMAWIAE MACIEJ BOGDANOWICZ
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"‘Najtrudniejsze nie jest stworzenie nowego projektu czy wzniesienie nowej
budowli, lecz dostrzezenie wtasciwej idei naszych dziatan. Doktor habilito-
wana Barbara Pietrzak, adiunkt wZaktadzie Hydrobiologii Uniwersytetu War-
szawskiego, zastanawia sie, jakimi przestankami mozemy kierowag¢ sie, by by¢
w zgodzie ze Swiatem, a przede wszystkim jak osiagna¢ ten stan.
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Potok Oliwski, Gdarisk
FOT. MICHIEL1972/ WIKIPEDIA

- W jakim zakresie mozna
okresli¢ wiezi Swiata czto-
wieka z natura?

- Co Pan rozumie przez
Swiat cztowieka? | czym jest
dla Pana natura? Te pytania
zadajmy kazdy sobie, bo
nie ma jednej odpowiedzi.
Rézne kultury dajg rézne
podpowiedzi, a nasza kultura
celuje w dychotomie i tworze-
nie podziatu i rozdzielnosci
cztowieka i natury. W innych
Swiatach kulturowych moze
to by¢ niepojete, bo w innej
wizji nie da sie nas z natury
wydzieli¢ ani od niej oddzie-
li€. Ta inna wizja nabiera jeszcze nowego
znaczenia w czasach, gdy mikroplastik jest
znajdowany w tkankach zwierzat zyjacych na
dnie Rowu Marianskiego i w powietrzu wsréd
najwyzszych szczytéw gor, a wegiel — kie-
dys Sciagniety powoli w ciagu milionéw lat
zatmosfery i zakumulowany w skamieniatych
szczatkach roslin — wyrzucony do niej zostaje
zpowrotem w kilka dekad. Natury rozumianej
jako czesci ziemskiego $wiata niezmienionej
przez cztowieka juz nie ma.

Stad, by odpowiedzie¢ na Pana pyta-
nie, proponuje przyjecie perspektywy nauk
przyrodniczych. JesteSmy gatunkiem ssaka
naczelnego. Fizjologiczne potrzeby energe-
tyczne obecnie zaspokajamy, skrajnie prze-
ksztatcajac i upraszczajac ekosystemy, by pro-
dukowaty wytacznie pokarm dla nas. Stajac
sie tez globalnie coraz bardziej migsozerni,
wspinamy si¢ na wyzszy poziom troficzny
i obnizamy tym samym efektywno$¢ wyko-
rzystania przez nas energii zgromadzone;j
przez producentow, przez rosliny. Wysokim
naktadem zasobdw rozdzielamy, w czasie
i przestrzeni, procesy, ktére naturalnie nie sg
rozdzielone: na przyktad pasza zjednego kon-

Dr Barbara Pietrzak, adiunkt
w Zaktadzie Hydrobiologii
Uniwersytetu Warszawskiego

tynentu trafia na ferme
przemystowa na drugim,
a mieso do konsumenta
na trzecim. Oddzielamy
sie od innych gatunkéw
i naturalnych proceséw
betonem i szktem budyn-
kéw oraz przemiesz-
czamy sie z zawrotna
predkoscia. Zuzywamy
w zwigzku z tym o rzad
wielkosci wiecej energii,
niz tego potrzebuja nasze
ciata. Ale dalej jesteSmy
zywymi istotami uwikta-
nymi w sieci powigzan,
absolutnie zalezni od
innych istot, karmigcych nas, produkujacych
tlen, ktérym oddychamy, napedzajacych obieg
wody i pierwiastkow, ktére nas buduja, regulu-
jacych klimat. Wspottworzymy tez ekosystem
planety i dzisiaj jesteSmy jednym z wazniej-
szych czynnikéw doboru — to znaczy: inne
gatunki ewoluuja tak, by przystosowac sie do
przeksztatcanego przez nas $wiata. Niczego
sobie wiezi.

Teraz ciekawe jest, a dla przysztosci $wiata
niezmiernie wazne, jak my te wiez indywidual-
nie postrzegamy i odczuwamy, na ile jestesSmy
jej Swiadomi i na ile jest ona czescig naszej
tozsamosci. To, w jakim stopniu cztowiek czuje
sie zintegrowany z resztg przyrody, jego indy-
widualne poczucie troski o nig oraz jego zaan-
gazowanie w ochrone $rodowiska naturalnego
sg ze soba powigzane.

AIMOWZ0Y WNMIHJYY "LO4

- Czy wspotczesny cztowiek ma do wyboru
systemy etyczne, ktére wtasciwie okreslaja
jego miejsce w przyrodzie, w odréznieniu
od klasycznego dla cywilizacji Zachodu
dogmatu petnego podporzadkowania Swiata
potrzebom ludzkim?

— Tak, wspétczesny cztowiek moze, a nawet

ZMIANA KLIMATU

dla wtasnego dobra powinien, na nowo zde-
finiowaé swoja relacje z naturg poprzez roz-
szerzenie etyki poza antropocentryzm, przede
wszystkim przypisujac godnos¢ i prawa isto-
tom nieludzkim. | cztowiek Zachodu moze to
zrobié, siegajac do wtasnych starozytnych
europejskich korzeni filozoficznych. Moze
odwotaé sie do etyki cnét i kierowaé sie
w swoim codziennym zyciu cnotami, takimi
jak madros¢, odwaga, sprawiedliwos$¢ i samo-
kontrola. Moze tez odwotaé sie do nowych
nurtow filozoficznych. Ekologia gteboka pro-
ponuje, zeby uznad, ze jesteSmy czescig ziemi,
a nie oddzielonymi od niej jednostkami, oraz
podkresla wewnetrzng warto$¢ natury, nieza-
lezng od jej uzytecznosci dla cztowieka. Etyka
biocentryczna zaktada réwnosé wszystkich
bytéw wobec zycia i rozumie $wiat jako zto-
zony system wzajemnie powigzanych orga-
nizméw, w ktérym cztowiek nie ma wyzszej
pozycji. Ekofeminizm krytykuje patriarchalny
model dominacji nad naturg, proponujac etyke
troski i odpowiedzialnosci.

Jestem biolozka, wiec znéw proponuje przy-
jac te biologiczna, nie filozoficzng czy ideolo-
giczng, perspektywe. JesteSmy czeScig sieci
zycia, zalezni od niej i ja wspottworzacy. Do
tego — jak inne ssaki zyjace w ztozonej struk-
turze spotecznej — dobér naturalny wyposa-
zyt nas w fizjologiczne i emocjonalne podtoze
dla wspétpracy i altruizmu. Mamy je w swojej
naturze, bo to od nich tez zalezaty przezycie
i sukces reprodukcyjny naszych przodkéw. Co
prawda nasze mézgi ewoluowaty, by rozwigzy-
wac konflikty i dystrybuowac zasoby w obrebie
rodziny czy plemienia, a nie sterowac proce-
sami o skali planetarnej. Stad przed nami
nie lada wyzwanie, ale w obliczu wspaniatych
zastosowan naszych umystow tez nadzieja.

- Jak szerzyc te sSwiadomos¢ naturalnych
powiazan ludzkosci z innymi organizmami
na wspolnej planecie?

— Wszelkimi mozLliwymi sposobami, bo to sine
qua non [,warunek niezbedny" w jez. tacin-
skim - dopisek redakji] naszego przetrwania.
Edukujac, popularyzujac, a przede wszystkim
dziatajac.

Swiadomos$é powigzan najmocniej i naj-
petniej wyraza sie wtasnie w indywidualnej
wiezi z przyroda, w poczuciu bycia integralng
czescig natury—ato najlepiej budowac od naj-
mtodszych lat. Specjalisci réznych dziedzin
wskazuja, jak kluczowe jest w rozwoju czto-
wieka - dla jego wtasnego pézniejszego dobro-
stanu — do$wiadczanie przyrody od matego,
pozytywne interakcje ze Swiatem naturalnym,
czyli czas spedzony na zabawie i kreatywnej
eksploracji na dworze, w parku, lesie, nad
bajorem lub rzeczka. Stad tez popularne staja
sie przedszkola lesne, gdzie dzieci spedzaja
Srednio 80% czasu na Swiezym powietrzu.
Na mapie Polskiego Instytutu Przedszkoli
Lesnych w Polsce jest w tej chwili 47 dziataja-
cych przedszkoli, kolejne sa w drodze, ajeszcze
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Warszawa - kwitnace wisnie
FOT. BARBARA PIETRZAK

Schronieniem w przedszkolu LeSna Baza Wilczek w Gdarisku jest koputa geodezyjna
FOT. JOANNA KOWALCZUK/ EKOLOGIA.PL

wiele powstaje poza tym radarem. PéZniejsza
edukacja takze powinna wspiera¢ budowanie
tej wiezi.

Upowszechnienie najnowszej wiedzy nauko-
wej jest kolejnym zadaniem dla naukowcow,
dziennikarzy, filmowcéw i innych twércéw
kultury. ,Pomorski Inzynier” zaangazowat sie
w to szerzenie wiedzy — bardzo mnie to cie-
szy. Na popularnych platformach filmowych
mamy, wsréd rzeszy bardziej i mniej warto-
Sciowych fabut, wspaniate dokumentalne
filmy przyrodnicze, przyblizajgce odkrycia
ostatnich dekad i lat, ukazujgce i objasniajqce
potagczenia, o ktérych na pewno przed laty
w szkole sie nie uczylismy. To sq bardzo wazne
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Sciezki szerzenia tej Swiadomosci, jednak czy-
tanie czy oglgdanie nie zastgpi doSwiadczania
i dziatania.

Szalenie wazne jest budowanie powigzanej
znaturg tkanki miejskiej, wiejskiej, spotecznej,
bezposrednio wokét nas. Tutaj jest rola lokal-
nych lideréw, ktérym moze zostaé kazdy z nas,
na wtasnym podwoérku, we wsi lub dzielnicy.
Tutaj tez rola tworzqcych prawo, by wspierato
dziatania i inwestycje wspomagajqce budo-
wanie wiezi z przyrodq. Tutaj tez rola archi-
tektow iinzynieréw w budowaniu przestrzeni
to wspierajqcej.

Wreszcie — zmieniajgc swoje zachowa-
nie i styl zycia, zmieniamy sposéb, w jaki

postrzegamy Swiat. Wymagajmy od naszych
reprezentantow w organach rzqdowych
i samorzgdowych wdrazania polityk pro-
Srodowiskowych. Redukujmy wtasny Slad
weglowy oszczedzajgc energie, stosujmy
zasade 3R (ang. reduce - reuse — recycle)
i Rompostujmy resztki organiczne. Kupujmy
produkty pochodzgce ze zréwnowazonych
iprzyjaznych dla Srodowiska Zrédet. Stosujmy
diete bogatq w rosliny i ograniczajmy spozycie
miesa i produktéw zwierzecych. Gdy to stanie
sie czescig naszego zycia, poczujemy wiekszq
integracje z catym Swiatem przyrody.

- W jakich konkretnych przedsiewzigciach
architektonicznych czy budowlanych mozna
w petni wdraza¢ idee tacznosci cztowieka
z natura? Czy mamy w tym zakresie istotne
ograniczenia, ktore nie pozwalaja na osiagnie-
cie petni harmonii?

— By pielegnowa¢ poczucie wiezi, potrzebujemy
wokoét siebie przestrzeni wytchnienia, takich
stotowek dla ducha. Miejsc pieknych, w kté-
rych chcemy sie zatrzymacé, by¢ - tu i teraz,
poczué ich zapach i fakture. Miejsc, w ktérych
mozemy ustysze¢ bicie wtasnego serca. To nie
poezja, prosze potraktowa¢ to wszystko bardzo
dostownie.

Te idee mozna wdraza¢ wszedzie i w kaz-
dej skali. O wielu takich rozwigzaniach
moéwit Kasper Jakubowski w numerze 4/2023
~Pomorskiego Inzyniera", bo to sq m.in. przed-
siewziecia wspierajqce réznorodnosé biolo-
giczng. Osiedla ekologiczne, retencjonujgce
wode osiedla ggbki, dzielnice i miasta neu-
tralne klimatycznie, mikrolasy w miescie—one
wszystkie wdrazajq takze te idee. Mozna jq
tez realizowa¢ w samych budynkach. Budynki
biofilne projektowane sq tak, aby zmaksyma-
lizowaé kontakt ludzi z naturg, wykorzystujgc
naturalne Swiatto, wentylacje i materiaty oraz
wtqczajqc elementy takie jak rosliny i woda.
Przyktadem jest budynek biurowy Google
w Mountain View w Kalifornii. Ale tez zielona
Sciana na gmachu Posejdona w Szczecinie czy
ogrody na dachach, na przyktad Biblioteki
Uniwersytetu Warszawskiego czy Matopol-
skiego Centrum Nauki Cogiteon. Pokrywajgca
budynek roslinno$é pomaga tez izolowaé go,
oczyszczaé powietrze i zmniejszaé odptyw
deszczOowRi.

Tymczasem w Warszawie pod realizacjami
deweloperskimi znika co$§ wspaniatego —
napowietrzajace ja kliny ogrédkéw dziatko-
wych, zielone miejsca wytchnienia i spotkan
oraz produkcji wtasnej, Lokalnej i sezonowe;j,
zywnosci. Niewiele rzeczy daje nam tak bez-
posredni wglad w nasze powigzania z reszta
przyrody jak wtasnoreczna praca w ziemi i trud
wytworzenia pozywienia. W nowoczesnym
wydaniu tworzone sg ogrody wspélnotowe,
awykorzystana zostaje w tym celu przestrzei
na dachach budynkéw.

Mnie ostatnio fascynujg mosty — jako okna
na przestrzef i btekit, nieba i wody. W poran-




nym ruchu przez most Slasko-Dabrowski
i most Poniatowskiego w Warszawie — toro-
wisko tramwajowe, ruchliwa dwupasmowa
jezdnia z kazdej strony i waziutki, zaledwie
chyba metrowy chodnik wcisniety miedzy
nig a barierke. Chodnikiem idg mieszkarncy,
samochody $migaja, nie ma gdzie uciec. Ale to
tu podnoszg sie mgty i otwiera sie horyzont.
Potrzebujemy mostow przyjaznych pieszym.
Niedawno otwarta pieszo-rowerowa ktadka
przez Wiste w centrum tego miasta przycigga
ttumy.

Sama rzeka w miescie jest takim zywiotem,
elementem dzikiej przyrody, ktéry pomaga
poczué¢ wieZz. W centrum Warszawy $réd-
miejski brzeg jest zabudowany, wzdtuz rzeki
ciagna sie bulwary. Naprzeciwko, po drugiej
stronie, praski brzeg jest uregulowany ostro-
gami, jednak poza tym wtasciwie dziki— plaze
i Sciezki rowerowe ging w gaszczu naturalnej
roslinnosci. Wedtug starej anegdoty wizytujacy
miasto japoriscy urbanisci ozywili sie na ten
dziki widok wtasnie i zapytali, ile to koszto-
wato. Gdy spojrzymy, jak w Azji odtwarza sie
miejskie rzeki, mozemy uwierzy¢, ze tak byto.
Wiele matych rzek znikngto z map naszych
miast w Polsce - czekajg na ponowne odkrycie
i przywrocenie do zycia.

Europejskie przyktady dobrych praktyk
zebrano we wtasnie zakoficzonym projekcie
CoAdapt — Dziatania na rzecz adaptacji do
zmiany klimatu - realizowanym przez konsor-
cjum polskich i norweskich badaczy. Te dziata-
nia ida w parze z budowaniem poczucia wiezi
z resztg przyrody. Efektem tego projektu jest
tez, gotowa do pobrania (osiedlezklimatem.pl),
symulacyjna gra osadzona w realnych, wybra-
nych przez gracza przestrzeniach miejskich,
ktérej zadaniem jest zwiekszenie Swiadomosci
Lokalnych spotecznosci w temacie zmian kli-
matycznych oraz — poprzez prezentacje moz-
liwych dziatan - edukacja w zakresie adaptacji
przestrzeni miejskich.

Wreszcie, jako badaczce w dziedzinie eko-
logii i edukatorce, dwie sprawy sq mi bliskie:
budownictwo w obiegu zamknietym oraz
szkoty. Wedtug statystyk budownictwo zuzywa
najwiecej surowcéw, emituje najwiecej gazéw
cieplarnianych oraz produkuje najwiecej odpa-
dow sposréd wszystkich gatezi gospodarki.
Globalnie masa betonu i kruszyw przekro-
czyta biomase wszystkich roslin na planecie!
Stad projekty przedsiewzie¢ architektonicznych
i budowlanych muszq obejmowaé kosztorys
rozbiorki i plan ponownego uzycia lub recy-
klingu uzytych materiatow. Materiaty takie jak
styropian, pianka poliuretanowa, wetna mine-
ralna i im podobne nie mogq dtuzej by¢ w tak
powszechnym uZyciu. Konieczna jest transfor-
macja zmodelu gospodarki liniowej na cyrku-
larny, takZe w budownictwie, a szkoty, zamiast
izolowanych klas i ciemnych matych korytarzy,
powinny oferowac przestrzen budowania wiezi
miedzyludzkich - §réd- i miedzypokoleniowo —
oraz tych ze Swiatem dzikiej przyrody.

Wspieranie bior6znorod-
nosci, naturalnych procesow
ekologicznych i ustug ekosys-
temowych, dzikiej przyrod
w miescie, rozwigzan inzynie-
ryjnych opartych na naturze - to
wszystko musi iS¢ w parze ze zmiang 4
wartosci estetycznych, a to moze by¢ pew-
nym ograniczeniem psychologicznym. Coraz
czesciej mowi sie o estetyce dzikosci i niedo-
skonatosci, 0 antywersalizacji zieleni miejskiej,
bo to jednak krétko skoszone trawniki i geo-
metryczne klomby tradycyjnie kojarza nam sie
zwysokim statusem spotecznym, sg dla wielu,
czesto podSwiadomie, przejawem porzadku
i bogactwa. Nie jest tatwo odrzuci¢ takie
przekonania i dostrzec wartos¢, takze piekno
wizualne, niekoszonej taki kwietnej czy tak
zwanych zwyktych chaszczy. Wprowadzanie
naturalnych rozwiazafi musi si¢ dokonywaé
przy wspétudziale i zaangazowaniu mieszkar-
cow. Czasem potrzebna jest do tego akcja edu-
kacyjna. Mieszkarcy jednego z kopenhaskich
osiedli przez dwa lata aktywnie uczyli sie, jak
polubié i zachwyci¢ sie zdziczatym rondem.

Zmiana ,nawykoéw” architektonicznych
czy budowlanych na pewno nie jest tez tatwa,
jednak wiekszos¢ ograniczen jest do przezwy-
ciezenia i wymaga przede wszystkim politycz-
nej woli i zaangazowania Srodowiska branzy.
Ograniczeniem mogq by¢ koszty stosowania
ekologicznych materiatéw i technologii. Tutaj
inzynierowie mogqg by¢ jednqg z grup nacisku
na wypracowanie odpowiednich rozwiqzan
prawnych i finansowych, by takie technologie
wspierac. Niektore rozwigzania architekto-
niczne, takie jak naturalne systemy wentyla-
¢ji, mogg byé mniej wydajne w ekstremalnych
warunkach klimatycznych. Wiedza i doSwiad-
czenie projektantéw oraz wykonawcéw mogq
by¢ ograniczeniem w okresie tranzycji. Podob-
nie akceptacja spoteczna, zmiana przyzwycza-
jen i estetyki, o ktorych wspominatam.

- Na ile wdrozenie zasady przynaleznosci,
a nie zwierzchnosci, cztowieka do natury
moze wptynac na lepsze zagospodarowanie
przestrzeni zyciowej ludzi?
— Moze pozytywnie wptynaé na wielu ptasz-
czyznach i obja¢ realizacje celéw zréwnowa-
zonego rozwoju, poprawe jakosci zycia czy
wzmocnienie wigzi spotecznych.

Przedefiniowanie relacji cztowieka z naturg
poprowadzi nas do zmniejszenia nadmiernej
eksploatacji zasobéw naturalnych i zanie-
czyszczenia Srodowiska. Szacunek dla natury
izrozumienie jej roli w naszym zyciu sktaniajg
do ochrony ekosysteméw i gatunkow, od kt6-
rych zalezymy. Przej$cie od modelu liniowego
.weZ—zuzyj—wyrzu¢" do gospodarki o obiegu
zamknietym, w ktérej odpady staja sie surow-
cami, zmniejszy ilos¢ generowanych odpadéw
i 0szczedzi zasoby.

Zwiekszenie dostepu do zielonych prze-
strzeni, takich jak parki, ogrody i lasy,

FOT. BARBARA PIETRZAK

poprawi samopoczucie ludzi,
zmniejszy stres i bedzie sprzy-

jaé aktywnosci fizycznej. Pro-
jektowanie budynkéw z wykorzy-
staniem naturalnych materiatow
i uwzgledniajgce dostep do Swiatta
stonecznego i SwieZzego powietrza moze
poprawié jako$¢é powietrza w pomiesz-
czeniach i ogélne zdrowie ludzi. Tworzenie
bardziej zwartych i przyjaznych dla pieszych
miast z lepszq infrastrukturg rowerowq
i transportem publicznym zmniejszy zanie-
czyszczenie powietrza i hatas oraz poprawi
jakosé zycia mieszkaricow.

Wreszcie: wspdolne uprawianie warzyw
i owocow wspiera budowanie wiezi spotecz-
nych, uczy ludzi o zrownowazonej produkcji
zywnosci i zapewnia dostep do Swiezej zywno-
Sci. Dbanie o miejsca o znaczeniu historycz-
nym i kulturowym, ktére sa czesto powigzane
z natura, wzmacnia tozsamos¢ spotecznosci
i poczucie przynaleznosci. Uczenie dzieci
o0 ich zwigzku z naturg i odpowiedzialnosci
za nig od najmtodszych lat wyksztatca w nich
postawy sprzyjajace zréwnowazonemu roz-
wojowi.

Wdrozenie zasady przynaleznosci do
natury wymaga zmiany sposobu myslenia
i podejscia do zagospodarowania przestrzeni
zyciowej. Nie jest to tatwe zadanie, ale przy-
niesie wiele korzysci. Zmiana ta potrzebna
jest szybko, musi by¢ jednak procesem stop-
niowym i uwzglednia¢ specyficzne konteksty
spoteczne, ekonomiczne i kulturowe. Szalenie
wazna jest wspétpraca na réznych szczeblach,
zaczynajac od lokalnych spotecznosci i grup
zawodowych.

Mysle, ze inzynieria przysztosci to taka,
ktéra zamiast generowaé koszty Srodowi-
skowe i uszczuplaé zasoby bez krzywdzenia
nikogo pozwala naturalnym procesom wyko-
nac zamierzong prace; pozwalajgca przyrodzie
by¢ i bezwstydnie korzystajaca z naturalnych
przeptywow energii, stofica, wody i powietrza
oraz dziatalnosci drapiezcow i zwierzecych
ekosystemowych inzynieréw. Oni dziatajg tu
od milionéw lat, wybrani przez najbardziej
bezwzglednego selekcjonera — dobér natu-
ralny. To inzynieria tak pewna siebie, Ze nie-
widzialna.

ROZMAWIAE MACIEJ BOGDANOWICZ
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Maore kroki so
0OCzatkiem, cz. 1

Zmiana klimatu coraz dotkliwiej wptywa na nasz stan zdrowia oraz komfort
zycia. Dotyczy to zwtaszcza ciagle rozrastajacych sie miast. W zwiazku
z tym dobre planowanie ich dalszego rozwoju oraz zagospodarowywanie
tkanki budowlanej, ktora juz w nich istnieje, nabieraja podstawowego
znaczenia. Rozmawiamy o tym z Pania Dr Inz. Arch. Marta A. Urbanska,
profesor Politechniki Krakowskiej.

- Jakie zjawiska, powodowane rozwojem
miast, wptywaja na zmiane klimatu w skali
globalnej? Ktore z tych zjawisk sa generalnie
najgrozniejsze na obszarze Polski?

— Postaram sie odpowiedzie¢ jak najrzetelniej,
choé niestety nie jestem urbanista. Na margi-
nesie: wzwigzku z fatalng deregulacjg z9 maja
2014 r. [Przyjetq 9 maja 2014 r. ustawg o uta-
twieniu dostepu do wykonywania niektérych
zawodoéw regulowanych zniesiono samorzqd

A 5

Iwonicz-Zdréj - jaz na Betkotce
FOT. HENRYK ZYCHOWSKI/ WIKIMEDIA.ORG

zawodowy urbanistéw, dopuszczono do wyko-
nywania czynnosci urbanistycznych osoby
legitymujqce sie wyksztatceniem z zakresu
urbanistyki, bez wymagania legitymowania sie
praktykq zawodowq. Ustawa zostata zaskar-
zona przez postow PiS do Trybunatu Konstytu-
cyjnego, ktory jednak orzekt 24 marca 2015,
Ze jest zgodna z Konstytucjg RP - dop. red.]
pozbawiono urbanistow samorzadu zawodo-
wego, co stato sie powodem wielu probleméw.
Moja wiedza jest jedynie ogélna, bez mozliwo-
Sci szczeg6towego skonfrontowania jej teraz
w Srodowisku specjalistow. Niemniej postaram
sie odpowiedziec¢ na to pytanie.

- Przyjmujac to zastrzezenie, co mozemy
powiedziec najistotniejszego?

16

Dr Inz. Arch. Marta A. Urbariska,
profesor Politechniki Krakowskiej

— Moim zdaniem jednym z gtéwnych proble-
moéw wynikajacych z gwattownego zurbanizo-
wania Swiata sg kwestie stosunkéw wodnych.
Podkresle na poczatku, ze zmiany klimatu sg
niewatpliwe, ale przyjmuje sie za aksjomat,
Ze sg antropogeniczne. Jednak zdania na ten
temat sg rézne. Istniejg tez przeciwnicy takiej
tezy, ktorzy powotuja sie na naturalne cykle,
trudne przez nas do wychwycenia, bo nasze
pomiary nie trwajg dostatecznie dtugo. Bez
nurzania si¢ w tym grzaskim gruncie nalezy
oczywiscie przyjac, ze takie zmiany realnie
zachodza.

- Pomifimy wiec przyczyny, ktore sa sporne
na gruncie nauki...

— Tak, zdecydowanie za tym optuje. Dodam
tylko, ze — niezaleznie od podstawowych przy-
czyn — urbanizowanie $wiata doktada sie do
tego zjawiska, wtasnie przede wszystkim przez
zaburzenie stosunkéw wodnych. Waznym
czynnikiem jest tez podnoszenie temperatur
poprzez sam fakt istnienia miast — zwieksza-

[INY0ZJ HAY1Vd 'LO4

nia przestrzeni zabudowanych i powierzchni
nieprzepuszczalnych. Maja one stosunkowo
mate albedo [parametr fotometryczny okre-
Slajacy zdolnos¢ odbijania Swiatta przez dang
powierzchnie — dop. red.] i bardzo duza pojem-
nos¢ cieplng w ciggu dnia. Miasta nagrzewajg
sie i potem noca oddajg to ciepto. Poza tym
nastepuje gwattowny sptyw wod opadowych,
ktére sa rzeczywiscie coraz bardziej burzliwe.
Mamy do czynienia z nawatnicami — deszczami
niemal zenitalnymi. Ta duza ilo$¢ wody z tych
przestrzeni sptywa punktowo, a nie wsigka
rownomiernie. Skutkiem sg podtopienia, zale-
wania itp.

- Czy to zjawisko wystepuje rownomiernie,
czy tez mozemy sporzadzi¢ przyblizona mape
roznic dla Polski i jej regionow?

— W tym celu nalezy sie przede wszystkim
odwotywac do geografow, od ktérych powin-
nismy sie stale uczy¢. Sytuacja jest najbardziej
drastyczna w Matopolsce, Podkarpaciu, Dol-
nym Slasku, czyli na terenach, gdzie - zgodnie
z logika topografii — na potudniu mamy géry,
z ktorych rzeki wyptywaja na pétnoc. Jesli
wiec na stokach zabudowa bardzo zageszcza

Katedra Notre Dame podczas pozaru
powstatego wskutek zaniedbai przy pracach

konserwatorskich
FOT. WANDRILLE DE PREVILLE/ WIKIMEDIA.ORG




ZMIANA KLIMATU

si¢ i mamy do czynienia z powierzchniami
nieprzepuszczalnymi, ktérych historycznie
tak wielu nigdy nie byto, to wtedy sptyw wéd
zostaje skanalizowany i jest gwattowniejszy,
bo woda nie wsigka rownomiernie. Tutaj kta-
nia sie brak tzw. matej retencji, ktéry jeszcze

Guillaume Apollinaire
FOT. WWW.PHOTO.RMN.FR/ARCHIVE

przed wojng nie byt tak dojmujacy. Istniaty
mate jazy na potokach, rzeczkach czy stru-
mieniach gérskich. Obecnie mamy wiec swego
rodzaju zemste epoki postepu — ery moderni-
zmu. Wybetonowano koryta strumieni i rzek,
bo zdawato sie nam, ze mozemy kontrolowaé
nature. Okazato sie jednak, ze tak nie jest.
To zresztg ciekawy aspekt — przepraszam za
dygresje niemal biblijng — skoro mowi sie
o sitach natury i zywiotach. Niedawno mia-
tam zaszczyt wygtosi¢ wyktad na Wydziale
Fizyki, Astrofizyki i Informatyki Stosowanej
Uniwersytetu Jagielloriskiego, gdzie méwi-
tam o pozarze katedry Notre Dame i jej kon-
serwacji, a takze o katedrze Sagrada Familia.
Podkreslitam, Ze naczelng zasada konserwacji
zabytkéw i architektury w ogéle jest to samo,
co w medycynie, czyli primum non nocere (po
pierwsze nie szkodzi€). Tymczasem koszmarny
przyktad katedry Notre Dame wykazat, ze spa-
lita sie ona wskutek Zle prowadzonych prac
konserwatorskich. Na marginesie: pomysla-
tam po tym wyktadzie, ze chyba okazatam
sie ,metafizyczng piromanka", bo wkrétce po
nim, zpodobnych powodéw, czyli prac konser-
watorskich na dachu, ogiefi ogarnat czotowy
zabytek Kopenhagi [16 kwietnia br. w gmachu
Starej Gietdy Papieréw WartoSciowych w sto-
licy Danii wybucht pozar, w wyniku ktérego
zawalita sie stynna wieza budynku —dop. red.].
Oczywiscie to zart, ale ta koszmarna sytuacja
potwierdzita przywotang przez mnie zasade.
Nastapita ponura powtérka z Paryza, tacz-
nie zzawaleniem sie spektakularnej wiezy. To
bolesny przyktad tworzenia powazniejszych
probleméw niz te, ktore chcemy rozwiazac,
przez nadmierng wiare w postep. Przychodzi
mi na mysl doktryna surrealistéw, ktérych
guru Guillaume Apollinaire byt polskiego
pochodzenia — Wilhelm Apolinary Kostro-
wicki herbu Waz. Twierdzili oni, ze postep
rujnuje, a maszyny sg jakimis smiertelnymi

wynalazkami. Zreszta przed wojng znane byto
takie stwierdzenie, czesto przytaczane przez
mojego Papa [,Tata" po francusku — dop. red.],
ze ,skonstruowano nowoczesny, elektryczny
przyrzad do gaszenia $wiec”. Moim zdaniem
to bardzo celne stwierdzenie wyrazajace wiare
— czy raczej powatpiewanie — w postep, ktory
potrafi tez rujnowaé lub mnozy¢ byty bez
potrzeby. Juz od kilkudziesieciu lat jesteSmy
coraz bardziej Swiadomi, ze postep zaszedt
zbyt daleko i nalezy wréci¢ do Zrédet, czyli do
pewnej pokory wobec natury. Niemniej dysku-
syjne jest, jak to zrobic.

- To przeciez wymaga zmiany ludzkiej Swia-
domosci, ajej nie zmienia si¢ od razu, lecz co
najmniej na przestrzeni pokolen...

— Tak. To jest chyba najtrudniejsze — zmie-
ni¢ mentalno$é, ktora akurat w naszej czesci
Swiata byta poddana tylu ,nepekoBkom" [,pie-
riekowkom", po rosyjsku: ,przekuwaniom”,
jak w kuzni - dop. red.], méwiac jezykiem
naczelnym systemu, ktory ongis na site chciat
nas zmienié. Stad w Polsce mamy do czynie-
nia z dtugotrwata reakcja na tamte zmiany
w postaci — byé moze — nadmiaru pragnienia
wolnosci i prymatu wtasnosci prywatnej nad
dobrem wspélnym przy jednoczesnej niecheci
do dobrego planowania, pogtebionej w obec-
nej, codziennej praktyce wspomniang juz dere-
gulacja zawodu urbanisty.

Wréémy jednak do probleméw hydrologicz-
nych —mieliSmy przeciez cykl katastrofalnych
powodzi na Slasku i w Matopolsce, gdzie tzw.
woda tysiacletnia zdarzyta sie kilkukrotnie
w ciggu paru dekad. Natomiast o ile wiem,
w Polsce centralnej i zachodniej mieliSmy do
czynienia raczej z susza hydrologiczna. Prze-
ciez bardzo gwattownie spadt poziom wéd
gruntowych. To zjawiska radykalne, ale mozna
probowac im zaradzi¢ chociazby przez przy-
wotang juz mata retencje. Skadinad z uwagi
na pewng biede w czasach PRL-u i problemy
epoki transformacji mamy nie do konica ure-
gulowane Wiste i Odre. Mysle, ze to akurat jest
bardzo dobrze, bo sg one w stanie dosy¢ natu-
ralnym — a zawsze Zle koficzy sie ignorowanie
natury: ,Praw fizyki pan nie zmienisz" [cytat
z legendarnego skeczu Kabaretu Dudek ,Ucz
sie Jasiu": ,Dana woda podlegajaca ci$nie-
niu, napotykajac na otwor, czyli szczelyne —
wyptywa. Praw fizyki pan nie zmienisz i nie
badzZ pan gtab" — dop. red.]). Jednym z takich
problemoéw, bodajze na warszawskim Wila-
nowie, jest zignorowanie zastanego systemu
ciekéw wodnych i spadkéw, ktére przecina sie
nowymi zatozeniami. Potem wszyscy bardzo
dziwia sieg, ze tam ciagle cos$ zalewa. Zalewa, bo
musi, jesli zaplanuje sie zabudowe niezgodnie
z prawami natury. Mozna oczywiscie péZniej
temu przeciwdziataé, ale woéwczas wracamy
do zjawiska owego nowoczesnego przyrzadu
do gaszenia Swiec, ktory jest bardzo drogi
i wymusza dziatania polegajace gtéwnie na
wylewaniu betonu. Ten problem narasta od lat.

Na szczeScie wiele probleméw w planowaniu
miast nie dotyczy w takim stopniu Pomo-
rza. Po pierwsze majg Parnstwo ten cudowny
wiatr od morza. W znacznie gorszej sytuacji
sg miasta potozone w kotlinach, jak Krakéw
i Sucha Beskidzka czy Rabka, ktéra ma wciaz
- o paradoksie, biorac pod uwage koszmarny
stan powietrza — status uzdrowiska. Przez
naturalng konfiguracje terenu w tych kotli-
nach zalega potworny smog, czyli wedtug
angielskiego Zrodtostowu: dym+mgta. On nie-
samowicie dusi, przy czym — jesli popatrzymy
z perspektywy Krakowa — samo miasto nie jest
w stanie rozwigzac tego problemu. Zadymiajg
tez okoliczne gminy. Szczerze powiedziawszy,
chyba nikt do kofica nie wie, jak temu mozna
zaradzi¢. Potrzebna jest na poczatek zgodna
wspotpraca samorzadéw, o ktérg nie zawsze
jest tatwo, poniewaz takie zgodne dziatanie
wymaga samoograniczeni. W Krakowie wiele

Powédz we Wroctawiu. Podwérko u zbiegu ulic
Mierniczej i tukasiniskiego, zdjecie wykonane
14 lipca 1997 .

FOT. ALEKSANDER SIKORA/ WIKIMEDIA.ORG

0s6b przystosowato sie do zakazu palenia
drewnem w kominkach czy uzywania piecow
weglowych. Sama akcja wymiany piecow i pod-
taczania domoéw do miejskiej sieci cieptow-
niczej przebiegta dos¢ sprawnie, ale trudno
o wiekszy postep bez wspétpracy okolicznych
gmin. Powstaje teraz nastepny problem:
przez uwiad planowania w postaci zanegowa-
nia planéw miejscowego zagospodarowania
przestrzennego w 2003 r. przez 6wczesnego
ministra infrastruktury Marka Pola - nastapita
kompletna barbaryzacja planowania. Wskutek
tego w wielu miejscach zabudowano koryta-
rze wentylacyjne, ktore pozostaty po bardzo
racjonalnych i przejrzystych planach, czesto
jeszcze przedwojennych. By¢ moze powiedze-
nie, ze nigdy nie jest za p6Zno na naprawe,
jest stuszne, ale chyba bardziej odnosi sie do
kwestii metafizycznych, a nie do kwestii jak
najbardziej fizycznych. Niestety, przystowiowe
mleko juz sie rozlato, i to na powierzchnie,
w ktéra tak tatwo nie wsiaknie.

ROZMAWIAL MACIEJ BOGDANOWICZ

O tym, jakie codzienne dziatania podejmowane
przez kazdego mieszkarica wspétczesnych aglo-
meracji mogq poméc w tym, aby zycie w miastach
byto przyjemniejsze i zdrowsze, bedziemy rozma-
wiali w kolejnej czeSci wywiadu z Paniq Profesor
Martq A. Urbariskg.
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Jerzy Limon | Renato Rizzi
fworcy Gdanskiego Teatru
SZENSPITOWSKIEYO. cax:

Na kartach wydanej w 2020 r. z okazji 50-lecia Uniwersytetu Gdanskiego ksiazki ,50
spotkan na 50-lecie UG" zaszczytne miejsce zajat Jerzy Limon, profesor dr hab. w Instytucie
Anglistyki i Amerykanistyki Uniwersytetu Gdarniskiego. Pozostawit on po sobie pomnik Zycia -
Gdanski Teatr Szekspirowski, ktorego dyrektorem byt do przedwczesnej Smierci w2021r.
Z czytelnikami wspomnianej publikacji prof. Limon podzielit sie przemysleniami na temat
idei i przebiegu budowy Gdanskiego Teatru Szekspirowskiego — inwestycji, a wtasciwiej
bytoby napisa¢ ,dzieta", jakiego dokonat z pomoca wielu osob: historykow, architektow,
budowniczych oraz przy wsparciu wielu mecenasow kultury, zkregu zarowno samorzado-
wego, jak i gospodarczego.

.Teatr, ktérego nie ma": izyciem, ale tez pokazaé, ze w demokratycznej Polsce oddolna inicjatywa
.Budowa teatru byta moim osobistym, a przy tym zupetnie obywateli ma szanse realizacji. Wymaga uporu i konsekwencji, a przy
wyjatkowym do$wiadczeniem zyciowym, dzieki ktéremu otartem sie tym odrobiny szczescia".
o0 «prawdziwe zycie», poznatem wielu wspaniatych Ludzi. Przede wszyst- Profesor podkreslat tez, ze budowa teatru przeobrazita go zhumani-
kim jednak dzieki tym, ktorzy projekt wspierali, udato sie nam stworzy¢ sty, cztowieka nauki, ktory spedzit wiele lat w bibliotekach, archiwach,

0 to jak profesor sam opisywat to przedsiewziecie w artykule nie tylko nietuzinkowe dzieto architektury, nie tylko wypetni¢ je sztuka

Limon & Rizzi przy modelu GTS w studio w Wenecji
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salach wyktadowych, otoczony tekstami i obrazami, w swoistego mena-
dzera kultury, w inwestora budujgcego wielki teatr.

.Nigdy nie byto tatwo zbudowac teatr. Bo i ryzykowna to inwestycja.
Nie tylko dlatego, ze trudno znaleZ¢ architekta, ktéry miatby jakies
doswiadczenie w projektowaniu teatréw, ale w wypadku teatru jest to
inwestycja kosztowna, a stopa zwrotu nieznana. Koszty inscenizacji sg
zmienne, frekwencji nie sposéb trafnie przewidzie¢. Poziom artystyczny
to tez wielka niewiadoma. OddZwigk spoteczny nieprzewidywalny" —
napisat prof. Jerzy Limon.

Prof. Limon niestrudzenie podazat za swoim marzeniem — na swojej
drodze spotykat wtoskiego architekta Renato Rizziego, ktory zostat
autorem projektu nowego teatru na mapie Gdarnska.

Rizzi uwazany jest za architekta bezkompromisowego, ktory
nie poddaje sie przemijajagcym modom. Udowodnit to, prezentujac
ostateczny ksztatt Teatru Szekspirowskiego, ktérego architektura
od poczatku wzbudzata kontrowersje, cho¢ w kregach teatralnych
iarchitektonicznych zyskata wielkie uznanie, o czym $wiadczg liczne
artykuty w prasie fachowej na $wiecie, a takze nagrody, wyréznienia
i nominacje.

+Architekt dokonat tu istnej rewolucji w sposobie podejscia do rekon-
strukeji: umiescit delikatne, drewniane wnetrze elzbietariskie w ciezkiej,
ceglanej bryle, niczym skarb w szkatutce. Owa szkatutka ma przy tym
otwierane wieko, czyli dach, przez co mozliwe sa przedstawienia przy
Swietle dziennym. Wraz z otaczajacym ja murem, uliczkami i placykami
przywotuje model dawnego miasta" — napisat prof. Limon w uniwersy-
teckiej publikacji.

Renato Rizzi do swojego dzieta, takze dzisiaj, podchodzi z wielkg zywio-
towoscia. Wtoch poréwnuje bryte zaprojektowanego teatru do centrum
szekspirowskiego Swiata, ktéra koresponduje z historyczng zabudowg
starego Gdanska.

— Gdanski Teatr Szekspirowski zawiera w swojej formie o wiele wiecej,
niz jesteSmy w stanie dostrzec naszymi oczami. Zaktada maske terazniej-
szosci, by rozszyfrowa¢ zagadki przesztosci i tajemnice przysztosci- ttu-
maczy ,Pomorskiemu Inzynierowi" Renato Rizzi. —Za kazdym razem gdy
wielkie skrzydta dachu rozposcieraja sie ku niebu, powtarzaja archaiczny,
rytualny, wrodzony gest — niczym uniesione ramiona robotnikow ,Soli-
darnosci” albo ramiona dziecka uniesione w strone rodzicielki. Skrzydta
Teatru sg wiec autentycznymi, szeroko otwartymi drzwiami do Swiata
i zyciowych dramatéw. Otwierajg droge do marzen i ideatéw, a swoim
ruchem zasysajg niepokoje Swiata w pustke. Diametralnie przeciwne
jest jednak wejscie do jego wnetrz. Niemal niewidoczne, ledwie wyryte
w ciemnej masie ceglanych fasad — dodaje architekt.

Rizzi w bryle Teatru widzi symboliczng jedno$¢ z miastem.

— Teatr staje sie idealnym wzorcem dla Gdarnska. Historyczne mury
miejskie stajg sie przedtuzeniem jego sceny. Podczas gdy pokryte miedzig
.Skrzydta" wspétgraja z wysokimi iglicami gérujacej nad historycznym
centrum Bazyliki Mariackiej, ta sprawia, ze niewidzialny dotad Teatr,
ulokowany poza murami, nabiera ksztattéw, staje sie widzialny — ttu-
maczy w poetycki sposéb Rizzi.

Zdaniem Renato Rizziego, rozmawiajac o teatrze szekspirowskim,
musimy pamietac¢ stowa Wiliama Szekspira: ,,Bowiem my takze jesteSmy
tym, z czego rodza sie sny, a niewielkie to zycie nasze sen spowija wokét"
(,Burza”, akt IV, scenal).

- Tu znéw pojawia sie tajemnica snu, i nie ma znaczenia, czy sny sg
efektem tego, ze lunatykujemy. Przez zycie nie idziemy prosta, rowng
autostrada, lecz balansujemy, stapajac po stalowej linie rozciagnietej
nad przepascig miedzy skrajnosciami narodzin i Smierci. Taki jest sens
gdanskiego teatru: pustka nad nami uczy nas, jak byé dobrymi lino-
skoczkami, jak utrzymacé réwnowage na tej cienkiej Linie kotyszacej sie
nad pustka pod nami. Tg tajemniczg i cudowng otchtania, ktéra otacza
nasze zycie — dodaje Rizzi.

Pracy obu wybitnych osobistosci — profesorow Jerzego Limona i Renato
Rizziego z bliska przygladat sie architekt Robert Kuzianik zbiura Q-Arch,
ktére odpowiedzialne byto za projekty wykonawcze oraz branzowe dla
Generalnego Projektanta.

ISNINYAID WNYLVIHL INYANNS WNMIHJYY Z 'LO4
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- Profesor Jerzy Limon byt, jest i pozostanie niekwestionowanym twérca
Gdanskiego Teatru Szekspirowskiego. To on odkryt i udokumentowat
istnienie w tym miejscu w Sredniowieczu budynku Szkoty Fechtunku,
w ktérym odbywaty sie przedstawienia szekspirowskie. Dato to podwa-
Liny dla idei odbudowy teatru szekspirowskiego. Jednak oprécz samej
idei Jerzy Limon stworzyt warunki zaréwno materialne, lecz przede
wszystkim spoteczne i emocjonalne, aby idea ta mogta zostac zrealizo-
wana. Dzieki Niemu wkrotce okazato sie ze tozsamos¢ Gdafiska wymaga
istnienia instytucji teatru elzbietanskiego, a jego panorama pozosta-
wata niekompletna bez sylwety budynku teatru. Pozostawato oczywiscie
pytanie, jak bedzie wygladat Gdarski Teatr Szekspirowski. Poszukujac
najlepszego rozwigzania, prof. Limon wraz z Fundacja Theatrum Geda-
nese oraz gdarskim oddziatem SARP zorganizowali miedzynarodowy
konkurs architektoniczny. W efekcie wybrany zostat catkowicie orygi-
nalny projekt. Nie wytyczne programu czy uwarunkowania planistyczne,
ale dogtebna analiza kontekstu oraz istoty idei teatru szekspirowskiego
staty sie gtownymi zatozeniami projektu. Zderzenie panoramy Gtéwnego
Miasta z kanonem teatru elzbietariskiego dato autorowi asumpt do
stworzenia niepowtarzalnej wizji architektonicznej, w ktorej wspétczesnie
przetworzone reminiscencje Sredniowiecznej architektury Gdanska two-
rzg ramy dla sceny szekspirowskiej przywotujacej tradycje londynskiego
Teatru Globe spotegowane przez otwierany dach nad widownig — méwi
Robert Kuzianik.

Jak podkresla Robert Kuzianik, na drodze do realizacji swych marzen
prof. Jerzy Limon spotkat w osobie profesora Renato Rizziego godnego
partnera — réwnie jak On przepetnionego entuzjazmem marzeniami,
wiarg w realizacje rzeczy niemozliwych.
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0d lewej: Renato Rizzi, Jan Koztowski, Zbigniew Canowiecki, Jerzy Limon, Pawet Adamowicz, Bogdan Zdrojewski — podczas uroczystosci wmurowania
kamienia wegielnego pod budowe Gdariskiego Teatru Szekspirowskiego, ktéra odbyta si¢ 15.09.2009 r.

- Ich wspétpraca to niezliczone godziny dyskusji wymiany mysli wza-
jemnego wstuchiwania sie w poglady. Z czasem przerodzita sie ona
w przyjazi réwniez prywatna. Oczywiscie zderzenie pogladéw tak silnych
osobowosci musiato niekiedy koriczy¢ sie gwattownymi konfliktami.
Dziato sie tak, kiedy praktyczne oczekiwania Limona jako inwestora
i uzytkownika przysztego budynku teatru zderzaty sie z czysto forma-
listycznymi ideami Rizziego. Zawsze jednak udawato im sie znalez¢é
kompromisowe rozwigzania. Musiaty one pogodzi¢ oczekiwania prof.
Limona, ktérego ambicjg byto stworzenie nowoczesnej technologicznie
pozbawionej jakichkolwiek ograniczeri dla twércow uniwersalnej prze-
strzeni teatralnej, z ortodoksyjnymi nierzadko pogladami architekta
broniacego zaciekle swoich pierwotnych idei i pomystéw. Wzajemny
szacunek, ktéry mieli dla siebie obaj panowie, pozwolit im stworzy¢
unikalny na skale Swiatowg obiekt wybitny architektonicznie i przyjazny
pracujacym tu twércom — wspomina Kuzianik.

Zdaniem Roberta Kuzianika jednym z najciekawszych doswiadczen,
jakie on oraz jego koledzy wyniesli z udziatu w projekcie Gdanskiego
Teatru Szekspirowskiego, byta obserwacja pracy projektanta budynku
- profesora Renato Rizziego.

- Pracujac czynnie w zawodzie architekta, mamy poczucie ciggtego
kompromisu w relacjach inwestor — projektant — wykonawca kosztem
wizji, a nierzadko jakosci architektury. Wiedza i Swiadomos¢ istnienia
tych uwarunkowan (stanowigcych niestety ,ramy" naszej pracy), atakze
bagaz czesto negatywnych do$wiadczen prowadzg z czasem do samo-
ograniczenia i swoistej ,autocenzury” juz na wstepie krystalizowania
sie wizji projektowej, a sktonno$¢ do kompromisu poteguje sie na etapie
przygotowania projektu i osigga niestety apogeum przy jego realizacji,
kiedy presja terminéw i ograniczenia kosztéw stajq sie najwazniejsze dla
wszystkich. Troche inaczej byto przy okazji realizacji projektu wybranego
w drodze konkursu architektonicznego, ale jak bardzo ,inaczej" byto,
uswiadomit nam dopiero Renato Rizzi — wspomina architekt Robert
Kuzianik.

W procesie tworzenia wszystkich projektow prof. Rizziego najwaz-
niejszym narzedziem jest model. Nie ten komputerowy, lecz fizyczna
makieta opracowywana w réznych skalach — od modelu catego miasta,
az po detaliczne makiety otwieranego nad widownig dachu. Wizja Renato
Rizziego musiata jednak zderzy¢ sie z rzeczywistoscig polskiego prawa,
co jak wspomina Robert Kuzianik, nastapito juz na etapie sporzadzania
projektu budowlanego do pozwolenia na budowe.

- Mniej wigecej w tym momencie zaproszono do wspétpracy biuro
Q-Arch. Pamietam, ze wszystkie informacje na temat wymagar stawia-
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nych przez polskie przepisy, a takze tych zawartych w warunkach tech-
nicznych, dotyczacych takich zagadnien jak bezpieczeristwo pozarowe,
bezpieczenstwo uzytkowania, BHP, przyjmowane byty przez profesora
z duzg rezerwa, gdyz ingerowaty w jego autorskie dzieto — podkresla
przedstawiciel biura Q-Arch. — JesteSmy przyzwyczajeni, ze na etapie
projektu wykonawczego decyduje sie wtasciwie o wszystkim, do przy-
stowiowej ,Srubki” wtacznie. Autor projektu, zdaniem prof. Rizziego, ma
zawsze prawo do zmiany decyzji na etapie realizacji. Wtoski architekt
nie utozsamiat sie jako autor z projektami instalacji wewnetrznych, sta-
nowigcych — badzZ co badz - integralng czes¢ budynku, traktujac je jako
elementy, ktore bezwzglednie podporzadkowane by¢é musza pierwotnej
wizji architektonicznej - zaznacza.

Ciekawym doswiadczeniem jest analiza zawartosci rysunkéw projektu
wykonawczego.

— Nasza praktyka kaze traktowaé projekt wykonawczy jako uszcze-
gétowienie projektu budowlanego, pozwalajace na ustalenie kosztéow
inwestycji, dokonanie zaméwienn materiatowych i wreszcie realizacje
inwestycji. Dla prof. Rizziego najwazniejsza byta dbatos¢ o detal, totez
jego rysunki byty przede wszystkim pieczotowicie wysmakowanymi pod
wzgledem estetycznym planszami, z ktérych kazdy zestaw poswiecony
byt detalicznym rozwiazaniom elementéw projektowanych indywidu-
alnie, takich jak balustrady, drzwi, posadzki, elementy kamieniarki.
Trudno doszuka¢ sie na tych rysunkach wskazéwek wykonawczych,
stanowig za to uszczegétowienie wizji estetycznej detalu: jego ksztattu
i proporcji — podkresla Robert Kuzianik.

— Ciekawe przetozenie na proces realizacji znalazta wspomniana
wczesniej metoda pracy autora na fizycznych modelach w réznej skali.
Role ,modelarza" przyjat na siebie... generalny wykonawca, ktéry kaz-
dorazowo na zgdanie projektanta przygotowywat prébki szczegétowych
rozwigzarn w skali 1:1- méwi arch. Robert Kuzianik.

Prof. Jerzy Limon pozostawit po sobie niezwykte dzieto, efekt kilku-
nastu lat wytezonej pracy w kazdym tego stowa znaczeniu, zakoriczony
uroczystym otwarciem Gdanskiego Teatru Szekspirowskiego, co nasta-
pito 19 wrzesnia 2014 .

Prof. Renato Rizzi stworzyt zas nowoczesny obiekt, ,ktéry srodkami
czysto artystycznymi nawigzuje do miejskiej tradycji [...], gdzie archi-
tektura staje sie narracjg dziejow miasta i teatru, jaki tu istniat, a jedno-
czesnie nie jest zapatrzona w czas przeszty, stanowi zapowiedZ teatru na
miare nowych czasow" - jak napisat prof. Jerzy Limon we wspomnianym
juz wydawnictwie ,50 spotkari na 50-lecie UG".

OPR. SLAWOMIR LEWANDOWSKI

INSM3IZIYYIW MYISAWIZYd 'L04



AKTUALNOSCI

ZAMIEHZENM/
INWESTYGY

Najwazmejszq
inwestycja realizowang
obecnie przez gdanski
oddziat Generalnej
Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad
jest budowa obwodnicy
metropolitarnej
Tréjmiasta (OMT), ktora
potaczy obwodnice
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Obwaodnica Metropolii Trojmiejskiej
Zadanie 2: wezet Zukowe (z weztem)
-wezet Gdansk Potudnie (z weztem)

potudniowa Gdanska
zdroga ekspresowa S6,
czyli bedaca w realizacji

tzw. Trasa Kaszubska,.

sunku do istniejacej juz obwodnicy Tréjmiasta,

ktéra z uwagi na dynamiczny rozwdj przestrzenny
i gospodarczy aglomeracji tréjmiejskiej, a co za tym
idzie — nieustajacy wzrost wskaznikéw zmotoryzowania
i mobilnosci jej mieszkarncow, osigga poziomy natezenia
ruchu zblizajace sie do poziomu przepustowosci — czy-
tamy na stronie GDDKIA.

Budowa OMT podzielona zostata na dwa odcinki.
Pierwszy odcinek nowej dwujezdniowej trasy realizowany
przez firme Budimex ma 16 km i potgczy Chwaszczyno
z Zukowem.

— WeszliSmy juz w okres pozimowych prac, ruszyty
prace bitumiczne na kilku fragmentach, widaé¢ wyraznie
postepy na wszystkich obiektach inzynierskich, m.in. na

P otaczenie to stworzy zewnetrzng obwodnice w sto-

estakadzie nad drogq krajowa nr 7 w rejonie Zukowa, w obrebie jeziora
Borowiec czy w miejscu budowy przejsé dla zwierzqt. W Miszewie, gdzie
budowany jeden z dwéch weztéw drogowych tego odcinka, powstaje

PROGRAM BUDOWY 100 OBWODNIC

Byté
2
Lokalizacja
Inwestycji
.

Mateusz Brozyna, rzecznik
prasowy GDDKiA w Gdarsku

tzw. obiekt utrzymana drogowego. Widoczny jest juz
budynek administracyjno-socjalny oraz wiaty, gdzie
bedzie przechowywany sprzet. Co nas jako inwestora
cieszy, to fakt, ze wykonawca zachowuje odpowiednie
tempo. Zaawansowanie prac wynosi w tej chwili niemal
70%. Ten odcinek bedzie otwarty zgodnie z planem
w kwietniu 2025 r. — méwi Mateusz Brozyna, rzecznik
prasowy GDDKIiA o. Gdarisk.

Nieco inaczej wyglada sytuacja na drugim odcinku
OMT, tam - jak wyjasnia Mateusz Brozyna - z uwagi
na sprawy proceduralne zwigzane z uzyskiwaniem
pozwolern wodno-prawnych, opdznito sie uzyskanie
zezwolenia na realizacje inwestycji, co w konsekwencji
spowoduje kilkumiesieczne opéZznienie.

—Ze wzgledoéw proceduralnych termin oddania tego

odcinka zostat przesuniety z marca na wrzesieri 2025 r. Chciatbym
jednak uspokoié kierowcéw, ze odcinek od Chwaszczyna do Zukowa
wraz z czesciq obwodnicy Zukowa zostanie otwarty w terminie, czyli

1. Obwodnica Cztuchowa na DK22/DK25: 20 km, etap przygotowania po KOPI, przetarg P&B w Il kw. 2026 r., planowany termin budowy: 2028-2031
2. Obwodnica Stupska i Kobylnicy na DK21: 9 km, w przygotowaniu, KOPI w Il kw. 2024 r. — ostateczna decyzja dot. przebiegu wariantu, przetarg

P&B w Il kw. 2026 r., planowany termin budowy: 2028-2030
3. Obwodnica Starogardu Gdarnskiego na DK22: 16 km, weryfikacja dok. projektowej, ZOPI/KOPI w I/1l kw. 2024 r., przetarg P&B w IIl kw. 2024 r.,

planowany termin budowy: 2026-2028

4. Obwodnica Sztumu w ciagu DK55: 10 km, przetarg P&B w IV kw. 2025 r., planowany termin budowy: 20262028
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w potowie marca 2025 r. Potqczenie z DK7 w miejscowosci Przyjazn
ulegnie natomiast przesunieciu na wrzesieri— wyjasnia Mateusz Brozyna.

Jak dodaje rzecznik prasowy gdariskiego oddziatu GDDKIA, na realizo-
wanym przez firme Kobylarnia S.A. odcinku od Zukowa do wezta Gdarisk
Potudnie zaawansowanie prac wynosi obecnie 35%.

- Tutaj wykonawca prowadzi prace pod ruchem, co dodatkowo
wptywa na poziom trudnosci realizacji tego zadania. Szczegélnie new-
ralgicznym miejscem jest wezet Gdarisk Potudnie, na styku dwéch drég
ekspresowych o bardzo duzym natezeniu ruchu — ponad 100 tys. pojaz-
déw na dobe z tendencjq zwyzkowq w sezonie letnim. Przedtuzajgca
sie budowa tego odcinka sprawi niestety, ze kierowcy bedq musieli
uzbroié sie w cierpliwosé, szczegélnie jesli chodzi o wezet Potudnie —
dodaje Brozyna.

Zakoriczenie prac na catym odcinku OMT zaplanowane jest na wrze-
sieft 2025 r. Na 32-kilometrowym odcinku nowej drogi zlokalizowa-
nych bedzie pie¢ weztéw drogowych: Chwaszczyno, Miszewo, Zukowo,
Lublewo, rozbudowany wezet Gdarnsk Potudnie oraz miejsce obstugi
podréznych.

Koszt budowy OMT to ok. 2 mld zt.

Réwnie priorytetowym zadaniem dla gdanskiego oddziatu GDDKiA
jest budowa drogi ekspresowej S6 — inwestycji 0 znaczeniu zaré6wno
lokalnym, jak i krajowym i miedzynarodowym. S6 to droga biegnaca
wzdtuz wybrzeza, generujaca zaréwno ruch lokalny, jak i tranzyt, m.in.
zportéw morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej,
tj. Gdansk, Gdynia, Szczecin i Swinoujscie, oraz mniejszych portéw mor-
skich, tj. Ustka, Kotobrzeg czy Dartowo. Fragment S6 na wezle teczyce
bedzie takze istotnym elementem dojazdu do przysztej elektrowni jadro-
wej Lubiatowo-Kopalino w gminie Choczewo.

— Wrealizacji mamy prawie 10 km drogi, dlatego to zadanie podzie-
lone jest na pie¢ odcinkéw. To, co aktualnie realizujemy, to przedtuzenie
oddanej juz Trasy Kaszubskiej, a wiec odcinek LeSnice— Bozepole Wielkie,
Skérowo — Lesnice, Bobrowniki — Skérowo, koniec obwodnicy Stup-
ska — Bobrowniki i budowa 9,5 km drugiej jezdni wzdtuz istniejqcej juz
obwodnicy Stupska, gdzie zaawansowanie prac wynosi ponad 40%. Na
wspomnianych odcinkach powstang zaréwno wezty drogowe, miejsca
obstugi podréznych, jak i budynek obwodu utrzymania drogowego —
moéwi Mateusz Brozyna.

W ramach budowy drogi ekspresowej S6 ze Stupska do Bozepola
Wielkiego dwa odcinki na terenie wojewddztwa pomorskiego beda miaty
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nawierzchnie betonowa. Na zastosowanie betonu zdecydowali sie wyko-
nawcy realizujacy trase S6 od korica obwodnicy Stupska do Bobrownik
—firma NDI- oraz zBobrownik do Skérowa, gdzie za zadanie odpowiada
firma Aldesa.

—Zaréwno nawierzchnia bitumiczna (asfaltowa), jak i zbetonu cemen-
towego ma swoje wady i zalety. Pierwsza jest tatwiejsza do wykonania,
przewaznie tarisza, ale mniej trwata. Nawierzchnie z betonu cemento-
wego sq znacznie trudniejsze w realizacji, ale za to trwalsze. Ten rodzaj
nawierzchni to réwniez nizsze koszty eksploatacji. Z drugiej strony wybér
betonu oznacza, ze jego naprawa jest trudniejsza do wykonania. Do
budowy nawierzchni betonowych nie stosuje sie asfaltu a cata nawierzch-
nia zbudowana jest z bardzo wytrzymatych mieszanek betonowych.
Nie ma zatem jednoznacznej odpowiedzi, ktéra technologia jest lep-
sza bgdz gorsza. Kazda z nich ma swoje wady i zalety, jednakowo pod
wzgledem technicznym, wykonania czy utrzymania. Wszystko zalezy od
konkretnego przypadku, stopnia degradacji, natezenia ruchu oraz rezimu
technologicznego uktadania i utrzymania - wyjasnia Mateusz Brozyna.

— Niezalezenie od zastosowanej technologii nawierzchnie autostrad
i drég ekspresowych sq projektowane na okres 30 lat. Zaréwno sto-
sowanie nawierzchni bitumicznej, jak i betonowej spetnia takie same
kryteria jakosci, ktérych wymaga zamawiajqcy — podkresla rzecznik.

Koszt budowy niemal 100-kilometrowego odcinka S6 to 3,5 mld zt.

RZADOWY PROGRAM BUDOWY DROG KRAJOWYCH DO 2030 R.
(ZPERSPEKTYWA D0 2033 R.)

Obwodnica Metropolii Tréjmiejskiej zad. 1/ Chwaszczyno— Zukowo:
16,2 km, zakoriczenie budowy: IV 2025 r.

Obwodnica Metropolii Tréjmiejskiej zad. 2/ Zukowo — wezet Gdarisk
Potudnie: 22,3 km, w tym obwodnica Zukowa, zakoriczenie: X 2025r.

S6 Druga jezdnia w ciggu obwodnicy Stupska: 9,51 km, zakorcze-
nie: IV2025r.

S6 Koniec obwodnicy Stupska— Bobrowniki: 16,12 km, zakoriczenie:
Il kw. 2026 r.

S6 Bobrowniki — Skérowo: 13,1 km, zakonczenie: Il kw. 2026 r.

S6 Skérowo — Lesnice: 10,8 km, zakoniczenie: Il kw. 2026 r.

S6 Lesnice — Bozepole Wielkie: 22,1 km, zakoriczenie: X 2025 r.

Poza wspomnianymi powyzej inwestycjami gdariski oddziat GDDKiA
realizuje zadania w ramach przebudowy drég krajowych na terenie




wojew6dztwa pomorskiego. Wiekszo$¢ zadan zakornczy sie w tym roku.
Jednym z gtéwnych celéw jest poprawa bezpieczeristwa ruchu drogo-
wego, a takze docelowo wzmocnienie nosnosci nawierzchni.

ZADANIA NA SIECI DROGOWEJ
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

DK21 Stupsk — Ustka: 13 km, koniec w kwietniu 2024 r.

DK22 Chojnice — Czersk: 22,5 km, zakoriczenie: |1l kw. 2024 r.

DK22 Czarlin - Knybawa: 4 km, zakoriczenie: IV kw. 2024 r.

DK22 Knybawa — Gnojewo: 5,6 km, zakoriczenie: Ill kw. 2024 r.

DK22 Krélewo — gr. wojewddztwa: 10,5 km, zakoriczenie: IV kw.
2024r.

DK22 Zblewo — Sucumin: 6 km, zakoriczenie: | kw. 2026 r.

DK25 Cztuchow — gr. wojewddztwa: 10 km, zakoriczenie: I/11 kw.
2026r.

DK55 Brachlewo: ok. 700 m (wiadukt PKP), zakoriczenie: VII 2024r.

PROGRAM BEZPIECZNEJ INFRASTRUKTURY
DROGOWE)J 2021-2024

1. DK20 Poprawa BRD skrzyzowania w m. Pétczno/ Skrzeszewo/
Kietpino/Glincz, zakoriczenie: IV kw. 2024 .

2. DK22 Poprawa BRD skrzyzowanie Cztuchow, zakoriczenie: 1V kw.
2024r.

W planach na kolejne lata gdarnski oddziat GDDKiA ma budowe czte-
rech obwodnic: Cztuchowa, Stupska i Kobylnicy, Starogardu Gdariskiego
oraz Sztumu.

- Tutaj gtéwnym celem jest stworzenie bezpiecznego odcinka trasy
drogowej, zapewniajgcego usprawnienie dalekobieznego ruchu drogo-
wego o adekwatnych predkosciach podréznych, odcigzenie miasta, kto-
remu dedykowana bedzie obwodnica, poprawa warunkéw ruchu oraz
bezpieczeristwa drogowego w rejonie inwestycji czy poprawa warunkéow
Srodowiskowych mieszkaricow sqsiedztwa istniejgcego odcinka drogi
krajowej - podkresla Mateusz Brozyna.

Priorytetem na najblizsze lata jest ponadto projekt i budowa Drogi
Czerwonej w Gdyni, ktéra skomunikuje port z drogg ekspresowg S6,
oraz budowa wspomnianej wcze$niej drogi prowadzacej do przysztej
elektrowni jadrowej, ktorej poczatkiem bedzie wezet teczyce w osi eks-
presowej drogi S6.

—Wobu przypadkach gtéwnym celem jest zwiekszenie przepustowosci
uktadu komunikacyjnego, poprawa bezpieczeristwa ruchu wszystkich
uzytkownikéw projektowanej infrastruktury drogowej oraz odcigze-
nie sieci drég lokalnych, a w przypadku Gdyni drég miejskich — mowi
rzecznik GDDKiA w Gdarnsku.

SEAWOMIR LEWANDOWSKI, FOT. GDDKIA

DROGA CZERWONA W GDYNI | DROGA DO PEJ

1. Droga Czerwona w Gdyni (droga do portu w Gdyni): 9 km, w przygo-
towaniu koncepcja programowa dla odc. 1- Il kw. 2025r., ztozenie
wniosku o wydanie DSU - IIl kw. 2025 r., odbiér studium komuni-
kacyjnego dla odc. 2 i 3 - Ill kw. 2024 r. JesteSmy po spotkaniach
informacyjnych. Planowany termin budowy: 2029-2032. TRWA
PROJEKTOWANIE

2. Droga do elektrowni jadrowej (PEJ) Lubiatowo — S6 (zad. 1 Lubia-
towo— DW213, zad. 2 DW213 - S6 wezet eczyce): 30 km, ZOPl wl
kw. 2024 ., ogtoszenie przetargu P&B w Il kw. 2024 r. Planowany
termin budowy: 2026-2029
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INWESTYCJE ZARZADU DROG

WOJEWODZKICH W GDANSKU
W 2024 ROKU | PLANY NA KOLEINE LATA

Zarzad Drog Wojewodzkich w Gdansku jest jednostka budzetowa podlegajaca Zarzadowi
Wojewodztwa Pomorskiego. Odpowiada za blisko 1800 km drog w zakresie planowania,
budowy, modernizacji, utrzymania i ochrony tych drog. Jak méwi Grzegorz Stachowiak,
dyrektor ZDW w Gdansku, planowanie wieckszych inwestycji opiera si¢ gtownie napieciolet-
nich planach inwestycyjnych opartych ofinansowanie zfunduszy Unii Europejskiej, obec-
nie s to Fundusze Europejskie dla Pomorza (dawniej Regionalne Programy Operacyjne).

zigki  pozyskanym 3
srodkom finanso- 'g
wym z Unii Europej-

skiej tylko w ostatnich trzech
perspektywach finansowych
zrealizowalismy szereg klu-
czowych inwestycji w naszym
regionie, dzieki czemu popra-
wilimy stan nawierzchni
drég wojewddzkich. Takqg
sztandarowqg inwestycjq
Z punktu widzenia miesz-
karicow Kociewia byta roz-
budowa DW222 z Gdarska
do Starogardu Gdariskiego.
Dzieki Srodkom europejskim
wykonujemy takze wiele napraw, o ktérych
w Zargonie drogowym méwimy ,duza tata". To
oczywiscie cos wiecej niz tylko wykonanie nowej
nawierzchni bitumicznej, bo budzet na tego typu
inwestycje wynosi 80-100 mln zt. W ramach
takiego przedsiewziecia zazwyczaj uktadamy
dwie warstwy bitumiczne, wzmacniamy pod-
toze siatkq, dodatkowo odtwarzamy zjazdy,
czyscimy rowy melioracyjne, a nawet odtwa-
rzamy zieleri — méwi Grzegorz Stachowiak.
—Oczywiscie to nie sq zabiegi, ktére przetrwajq
20 albo wiecej lat. Méwimy tu raczej o mak-
symalnie 10 latach trwatosci. Potem trzeba
bedzie do tych drég wracaé, jednak poczucie
komfortu, bezpieczeristwa oraz estetyki Swiad-
czy, ze zatozony efekt zostat osiggniety— dodaje
Stachowiak.

W marcu 2024 roku Zarzad Drég Wojewddz-
kich rozpoczat przebudowe drogi wojew6dz-
kiej nr 515 na Powislu o dtugosci ok. 1,56 km.
To odcinek zaczynajacy sie na granicy miasta
od strony Malborka do mostu na rzece Dzierz-
gonce. Takze w marcu ZDW ogtosit przetarg na
roboty budowlane na realizacje etapu Il obwod-
nicy Kartuz.
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Grzegorz Stachowiak, dyrektor
Zarzadu Drog Wojewodzkich
w Gdarisku

— Rozpoczeta inwestycja
w Dzierzgoniu to Rrétki
odcinek drogi wojewédzkiej
zlokalizowanej na terenie
miasta. Z punktu widze-
nia mieszkaricéw to bardzo
wazna inicjatywa, ponie-
waz to zadanie obejmuje
gruntownq przebudowe
konstrukcji drogi, korekte
geometrii trasy oraz przebu-
dowe skrzyzowan z drogami
publicznymi. Powstang takze
zatoki autobusowe. Ruch
pieszy i rowerowy Zzostanie
wydzielony z jezdni poprzez
budowe chodnikéw oraz ciqgéw pieszo-rowe-
rowych. Dodatkowo przebudowane zostanie
oswietlenie drogowe na catym odcinku drogi
oraz przebudowana zostanie kanalizacja desz-
czowa. Realizacja tej inwestycji poprawi bezpie-
czeristwo wszystkich uczestnikéw ruchu. Zosta-
nie uporzgdkowany ruch pojazdéw, pieszych
i rowerzystow, co poprawi komfort jazdy oraz
zapewni ptynnosci ruchu. Poprawiq sie warunki
akustyczne i wizualne drogi, co dodatkowo spo-
tka sie zapewne z zadowoleniem mieszkaricow
Dzierzgonia — méwi Grzegorz Stachowiak,
dyrektor ZDW w Gdarisku.

W przypadku Il odcinka obwodnicy Kartuz to
jest to kontynuacja dziatan zwigzanych zwypro-
wadzeniem ruchu pojazdéw poruszajacych sie
droga wojewddzkg nr 211 z centrum miasta.

— Przyszta trasa bedzie miata dtugosé
ok. 4,4 km i potgczy obecng droge wojewoddzkq
nr224 wokolicach Grzybna zdrogq wojewddzkg
nr 211 w okolicy tapalic, omijajgc Kartuzy od
pétnocy. Droga bedzie miata przekréj jedno-
jezdniowy, po jednym pasie ruchu w kazdym
Rierunku. Z istniejgcymi drogami potqczy sie
w trzech miejscach za pomocq rond w Grzybnie,

Prokowie itapalicach. Na trasie zostanie zbudo-
wany wiadukt nad liniq kolejowq nr 229 (Kar-
tuzy - Sierakowice) oraz kilka mniejszych obiek-
téw inzynierskich — przepustéw. Przy drodze
powstang chodniki, ciqgi-pieszo-rowerowe oraz
zostanie zainstalowane o$wietlenie drogowe.
Z uwagi na uksztattowanie terenu powstang
wysokie na kilkanascie metréw nasypy, a do
tego w tym obszarze wystepujq trudne warunki
gruntowe. Pomimo faktu, Ze to tylko 4,4 km dtu-
gosci, to bedzie to inwestycja bardzo wymaga-
jaca. Miedzy innymi przewidziano palowanie,
a w przypadku skarp - tzw. gwozdziowanie —
podkresla dyrektor Stachowiak. — Zadbalismy
réwniez o ochrone Srodowiska. Przepusty pod
drogq bedq réwnocze$nie przejsciami dla pta-
z6w i matych zwierzqt, a jednym z nich prze-
mieszczq sie takze nietoperze. Dodatkowo po raz
pierwszy nad naszq drogg wojewddzkq pojawiq
sie specjalne bramownice dla tych latajgcych
ssakéw — dodaje Stachowiak.

Dyrektor ZDW w Gdarisku nie kryje réwniez
zadowolenia z rozpoczetej przebudowy DW501
na odcinku Stegna — Krynica Morska, wspotfi-
nansowanej z Polskiego tadu.

— Budowa kanatu zeglugowego przez Mie-
rzeje Wislang — pomimo zapewnien, ze transport
materiatéw budowlanych prowadzony bedzie
przede wszystkim drogq morskq — spowodo-
wata wzmozony ruch pojazdéw ciezarowych
na DW501, co w konsekwencji spowodowato
dalszq i przyspieszong degradacje jedynej drogi
dojazdowej do Krynicy Morskiej. Przebudowa
17-kilometrowego odcinka drogi wojewédzkiej
trwa juz drugi rok, przebiega sprawnie. Jej
poczqtki byty trudne, poniewaz czesé mieszkari-
cow oczekiwata bezwzglednego przerywania
prac w okresie letnim. Jednak dzieki naszym
konsekwentnym dziataniom: spotykaniem sie
z przedstawicielami samorzqdéw lokalnych,
ttumaczeniem i wptywaniem na odpowiedniq




koordynacje harmonograméw robét udato sie
przeprowadzi¢ inwestycje pomyslnie. Finat jest
bliski - nastqpi jesieniq biezqcego roku— méwi
dyrektor ZDW.

Ponadto ZDW w Gdarisku realizuje budowe
zachodniego obejscia Chojnic w ciggu DW 212
wspétfinansowang z Rzadowego Programu
Budowy Drdg. Jej koniec zaplanowano na sty-
czeri 2025r.

Kolejna perspektywa finansowa z unijnym
dofinansowaniem to kolejne bardzo wazne
zadania.

- Przygotowujemy sie do zadania, ktére
pochtonie niemal cate Srodki unijne z biezqcej
perspektywy. To dtugo oczekiwana przebudowa
DW221 od wezta Kowale az do Koscierzyny
wraz z infrastrukturg towarzyszqcaq, tj. chod-
nikami, drogami rowerowymi czy oSwietleniem.
To bardzo wazna droga, na ktérej nie inwesto-
walismy dotqd celowo, wiedzqc, ze chcemy na
nig przeznaczyé srodki unijne ztej perspektywy.
Inwestycja podzielona jest na cztery odcinki
realizacyjne. Dla dwéch odcinkéw trwajq juz
przetargi; to te, ktore potrzebujq niezwtocznie
dziatari budowlanych. Chcielibysmy jak naj-
szybciej podpisa¢ umowy na odcinki od Koscie-
rzyny do Nowej Karczmy i od Nowej Karczmy
do Koscierzyny, by jeszcze w tym roku wpuscié¢
wykonawcéw na place budéw—ttumaczy Grze-
gorz Stachowiak.

Cho¢ budowa czy przebudowa drég to proces
roztozony na lata, to juz dzisiaj trzeba mierzy¢
sie zkolejnymi wyzwaniami, jakie wkrétce stang
przed ZDW.

— W zwigzku z oddaniem Trasy Kaszubskiej,
ktéra jest czesciq drogi ekspresowej S6, otrzy-
malimy ,w spadku” starg droge krajowq nr 6
(obecnie ma nr 468), prawie 40 km, od Redy, az
do miejscowosci Bozepole Wielkie. W kolejnych
latach, wraz zoddawaniem do uzytku nowej S6,
bedziemy sukcesywnie przejmowaé nastepne
odcinki starej ,szostki". Z pewnosciq jest to nowe
doswiadczenie dla nas, chocby dlatego, Ze po
raz pierwszy zarzqdzany dwujezdniowq drogg.
Niestety sq to odcinki drogi, ktére wymagajq
dziatari remontowych — méwi dyrektor ZDW.

Zdaniem szefa ZDW jeszcze wiekszym wyzwa-
niem w najblizszych latach bedzie ruch kotowy
zwigzany z budowga elektrowni jadrowej w gmi-
nie Choczewo.

— To bedzie pewnego rodzaju problem takze
dla lokalnych samorzqdéw, poniewaz wiek-
5z05¢ drég w tym rejonie niejest przystosowana
do wzmozonego ruchu pojazdéw ciezarowych.
Sq to wgskie drogi, bez odpowiedniej skrajni.
Mamy troche obaw, co stanie sie z drogami
gminnymi i powiatowymi oraz z drogami
wojewddzkimi, bo zpewnosciq pojazdy budowy
bedq korzystaé¢ rowniez z naszych drég. Juz
dzisiaj trzeba zatem pomysle¢ o odpowied-
nim ,,offsecie”, ktory pozwoli po zakoriczeniu
inwestycji w gminie Choczewo odbudowaé
sie¢ drég w tym rejonie — przekonuje Grzegorz
Stachowiak. — Tematem, ktéry niezmiennie jest
naszym priorytetem, jest sprawa dojazdéw do

Przebudowana droga w Starej Kiszewie

i

Budowa zachodniego obejscia Chojnic

autostrady Al. W kolejnych latach planujemy
dokoriczy¢é m.in. obwodnice Skércza do Mirotek
i Rontynuowa¢ inwestycje, budujgc brakujqcy
tacznik, Rtéry zapewni dojazd od Mirotek do
wezta Kopytkowo na autostradzie Al. Ponadto
do realizacji bedzie gotowa dokumentacja na
etap Il obwodnicy Kartuz.

Oprocz wspomnianej budowy ekspresowej
drogi S6 ZDW bacznie przyglada sie najwiekszej
inwestycji realizowanej obecnie w wojewédztwie
pomorskim, czyli budowie Obwodnicy Metropo-
Lii Tréjmiejskiej (OMT), ktdrej inwestorem jest
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad.

— Gdy skoriczy sie temat OMT, przyjdzie czas
na przeprowadzenie solidnej analizy ruchu na
obecnej obwodnicy Tréjmiasta, ktéra dzisiaj
obcigzona jest do granic mozliwosci. Trzeba
bedzie podjq¢ temat przebudowy jej weztow:

Przebudowa drogi na odc. Stegna - Krynica Morska

Kowale i Straszyn, ktére przecinajq sie z dro-
gami wojewddzkimi- dodaje Stachowiak.

Kilka lat temu samorzad wojewddztwa
pomorskiego zwtasnego budzetu wykonat stu-
dium techniczno-ekonomiczno-Srodowiskowe
dla wezta Kowale. Uzyskano takze decyzje
Srodowiskowg i przygotowany zostat program
funkcjonalno-uzytkowy.

- To jest pewien ukton wtadz wojewddztwa
w strone samorzqdéw lokalnych oraz GDDKIA,
Ze taka dokumentacja powstata, poniewaz
koszty inwestycji na wezle Kowale przerastajq
mozliwosci finansowe naszych samorzqdéw.
SWP zrobit pierwszy krok, jednak z uwagi na
wielomilionowy budzet tej inwestycji uwazamy,
Ze powinien to by¢ projekt rzqdowy — zaznacza
dyrektor ZDW.

SEAWOMIR LEWANDOWSKI, FOT. ZDW
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W POLUDNIOWYGH
DZIELNIGAGH GDANSKA

PKM Potudnie
M ODCINEK AGLOMERACY|NY ~ bedzie duzo

HOZWﬁ] INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWE]) Wikazq i bardZiej
W POLUDNIOWYCH DZIELNICACH GDARNISKA Skomplikowan q
e inwestycja niz

ket il MRS NS pierwsza PKM.
0 szczegotach

inwestycji mowi

== ZADANIE DROGOWE NR 1
(realizowane przez Miasto Gdank)
.Budowa bezkolizyjnego prrekroczenia magistrali kolejowsj E-65
i Traktu $w. Wojciecha poprzez tzw. ulicg Nows Sandomierska™

ZADANIE DROGOWE NR 2

(realizowane prezez Miasto Gdansk)

wBudowa Il etapu ul. Nowe) Swigtokrzyskie) na odeinku
od ul. Kampinoskiej do ul. Swigtokrzyskiej

w rejonie wezha Kowale™
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Wielkopolsha k] m -

——trrmem  GOANSK

- Czy doswiadczenie z budowy linii PKM z Wrzeszcza do
Rebiechowa pomaga w realizacji nowego przedsiewziecia
na potudniu Gdanska? Czy widzi Pan tutaj podobieristwa
do inwestycji zakoriczonej w 2015 roku?

— Oczywiscie, kazde doswiadczenie zdobyte podczas
realizacji pierwszej linii PKM jest dzisiaj na wage ztota.
Jednak musimy pamietaé, ze PKM Potudnie bedzie duzo
wieksza i bardziej skomplikowang inwestycja niz pierw-
sza PKM. Duza cze$¢ nowej Linii bedzie bowiem bardziej
przypominaé metro niz klasyczng kolej, gdyz na wielu
odcinkach bedzie biegta pod ziemig — albo w gtebokich
wykopach lub na estakadach. Zaledwie kilkaset metréw
aglomeracyjnego odcinka PKM Potudnie bedzie biegto
na powierzchni ziemi.

- Jak najbardziej, realizacja niespetna 8 km Linii
kolejowej w tak zurbanizowanym obszarze to wiel-
kie wyzwanie, do ktérego podchodzimy w sposéb
interdyscyplinarny. PrzejScie po tak zréznicowanym
wysokosciowo terenie wymusza na nas projekto-
wanie Llinii w oparciu o obiekty inzynieryjne (esta-
kady, mosty, tunele) oraz budowle ziemne, takie jak
nasypy i wykopy. Jednocze$nie wymaga to rozbu-
dowy catego istniejgcego uktadu komunikacyjnego
na tym obszarze oraz stwarza szanse na taka prze-
budowe przestrzeni woké6t nowej Linii, aby stata sie
ona bardziej przyjazna dla mieszkancéw. Dlatego
pracujemy wspélnie z Biurem Rozwoju Gdariska, aby
przy okazji budowy PKM Potudnie miejscy planisci
przygotowali takie zmiany w tych dzielnicach, aby
- Linia PKM Potudnie bedzie przebiegac przez tereny mocno dzisiaj  przestaty one by¢ wytacznie sypialnig i daty mieszkaficom troche przy-
zurbanizowane. Czy zatem zaprojektowanie i budowa kolei w takich  jaznej przestrzeni, ktérej tam brakuje, np. ustug, handlu itp. Na nowo
warunkach to duze wyzwanie? trzeba tam przemysle¢ uktad drogowy, ciagi komunikacyjne, piesze czy

VS WXd 104

Grzegorz Mocarski,
prezes Zarzadu PKM
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rowerowe. To wszystko musi by¢ gotowe w momencie, kiedy rozpoczng
sie prace budowlane.

- PKM Potudnie zostanie ,wpieta" w tory dalekobiezne. Jakie rozwia-
zania inZynieryjne planowane sa w tym miejscu i czy , kolizja" zmocno
obcigzona linig kolejowa E65 nie wptynie negatywnie choéby na cze-
stotliwos¢ kurséw pociagow?

- Nowa linia PKM Potudnie bedzie stanowi¢ funkcjonalne przedtuzenie
Linii kolejowej nr 250 (SKM). Przecigcie Linii PKM Potudnie z linig kole-
jowa E65 na wysokosci Oruni Dolnej zostanie zrealizowane w sposéb
bezkolizyjny z wykorzystaniem estakady, na ktérej powstanie takze
pierwszy z nowych przystankéw — Trakt $w. Wojciecha. Co wazne, dzieki
temu, ze PKM Potudnie bedzie przedtuzeniem linii SKM, pasazerowie
z Kowal i wszystkich pozostatych nowych przystankéw beda mogli

KOSZTY BUDOWY
Wedtug aktualnych szacunkow jest to okoto 2 mld zt. Dla poréw-
nania koszt pierwszej PKM zamknat sie w kwocie 1,1 mld zt.

ZALOZENIA PROJEKTOWE DLA ODCINKA AGLOMERACYJNEGO
PKM POLUDNIE

Linia kolejowa dwutorowa, zelektryfikowana o tacznej orientacyj-
nej dtugosci nieco ponad 7 km

6 PRZYSTANKOW 0SOBOWYCH:
Gdarnisk Trakt Sw. Wojciecha
Gdansk Madalifiskiego
Gdarisk tostowice — Swigtokrzyska
Gdansk Niepotomicka
Gdarnsk Wielkopolska
Gdarisk Swietokrzyska — Wezet Kowale

dojechaé pociagiem nie tylko do Gdarnska Gtéwnego, ale takze bez-
posrednio do Sopotu, Gdyni, Wejherowa — czyli wszedzie tam, dokad
obecnie dojezdza SKM.

- Pierwszy odcinek PKM Potudnie potaczy Srédmiescie zweztem komu-
nikacyjnym Swietokrzyska - £ostowice. Budowa drugiego odcinka
zaplanowana zostata do Kowal. Czy oba odcinki beda realizowane
jednoczesnie, czy jeden po drugim?

— Jesli tylko uda sie zdoby¢ odpowiednio wysokie dofinansowanie dla
tej inwestycji, to optymalnym rozwigzaniem — z punktu widzenia miesz-
kancow jako przysztych pasazerdw tej Linii — jest oczywiscie budowa od
razu catego aglomeracyjnego odcinka PKM Potudnie od Srédmiescia
do Kowal. Trzeba jednak by¢ réwniez gotowym na sytuacje, kiedy ze
wzgledéw finansowych konieczne moze by¢ rozdzielenie realizacji obu
tych odcinkéw. Projekt PKM Potudnie zostat przygotowany przez nas
tak, abySmy na kazda z tych opcji byli gotowi.

- Jaka jest dzisiaj perspektywa dalszej rozbudowy linii kolejowej od
Kowal w kierunku Jasienia, Kolbud czy Pruszcza Gdariskiego?
—Realizacja odcinka aglomeracyjnego jest kluczowa dla ewentualnej dal-
szej rozbudowy projektu PKM Potudnie o kolejne odcinki. Zgodnie z reko-
mendacjami ze Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego po
wybudowaniu nowej Linii kolejowej do Kowal zostang wykonane ponowne
analizy, ktore odpowiedzg na pytanie, czy budowa kolejnych etapéw PKM
Potudnie jest ekonomicznie i spotecznie uzasadniona. Wiemy juz, ze
w przypadku odcinka 5 (Kowale - Jasien) efektywniejszym rozwigzaniem
jest doprowadzenie do stacji koficowej PKM Potudnie Llinii tramwajowej
wzdtuz tzw. ulicy Nowej Buloriskiej Potudniowej. Decyzja o rewitalizacji
Linii kolejowej nr 229 (czyli odcinka 4 PKM Potudnie) bedzie natomiast
nalezata do sp6tki PKP PLK, ktora jest wtascicielem infrastruktury.
ROZMAWIAE SLAWOMIR LEWANDOWSKI
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MOLF DLA JADROWE)

Urzad Morski w Gdyni prowadzi
dwa wazne postepowania prze-
targowe zwiazane z budowa
konstrukcji morskiej do roz-
tadunku (Marine Off-Loading
Facility; MOLF). Bedzie to
element infrastruktury towa-
rzyszacej pierwszej w Polsce
elektrowni jadrowej- inwesty-
cji realizowanej przez spotke
Polskie Elektrownie Jadrowe
w lokalizacji Lubiatowo-Kopa-
lino na Pomorzu.

raportu o oddziatywaniu na Srodowisko, w celu uzyskania decyzji

o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia. Raport
zostanie opracowany w petnym zakresie, wymaganym stosownymi prze-
pisami.

- Urzqd Morski w Gdyni dysponuje juz czesciowymi danymi niezbed-
nymi do uzyskania decyzji Srodowiskowej. Do wykonania pozostajq
Jjednak m.in. inwentaryzacje siedlisk i gatunkéw chronionych. Konieczne
jest takze przeprowadzenie badan ptakéw lgdowych. Czas realizacji
catego zamoéwienia to 6 miesiecy od podpisania umowy z wykonawcg—
powiedziata Barbara Olczyk, Zastepca Dyrektora Urzedu Morskiego
w Gdyni ds. Inwestycyjnych.

Przedmiotem drugiego postepowania jest opracowanie wielobranzo-
wej dokumentacji projektowej wraz z petnieniem nadzoru autorskiego.
Zakres rzeczowy tego opracowania obejmie projekt okotokilometrowego
azurowego pomostu, stuzacego do roztadunku niepodzielnych tadunkéw
ponadnormatywnych i wielkotonazowych oraz innych wielkogabary-
towych materiatow i urzadzen niezbednych do budowy i eksploatacji
elektrowni jadrowej oraz fragment drogi technicznej.

- Wykonawca wytoniony w ramach tego postepowania opracuje
koncepcje realizacyjng wraz z analizq warunkéw hydrodynamicznych
i ruchu rumowiska oraz analizq nawigacyjng z symulacjq podejscia
jednostki ptywajqgcej do MOLF. Zostanie przeprowadzona m.in. ocena
mozliwosci wystapienia zagrozenia powodziowego oraz okreslona mini-
malna rzedna pomostu wzgledem poziomu morza. Wskazane zostanq
prognozowane wielkosci procesow erozyjno-akumulacyjnych brzegu
inadbrzeza. Wykonawca przygotuje rowniez ocene wptywu zmian RLi-
matu na analizowane procesy hydrodynamiczne wraz ze wskazaniem
dziatari adaptacyjnych — powiedziata Anna Stelmaszyk-Swierczyriska,
Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni.

P ierwsze z postepowan przetargowych dotyczy opracowania

Po wyborze konstrukcji budowli (Liczba podpér, ich rozstaw, Srednica
paliitp.), okreslony zostanie jej wptyw na brzeg morski. Wszystkie obli-
czenia beda wykonywane z wykorzystaniem modelowania numerycznego
dla réznych scenariuszy falowania.

— Ze wstepnych analiz wynika, Zze przy zastosowaniu odpowiedniej
konstrukcji azurowej planowany MOLF w dtuzszym okresie nie spowo-
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Pogladowa wizualizacja elektrowni jadrowej
w lokalizacji Lubiatowo-Kopalino, Polskie
Elektrownie Jadrowe

duje w swoim sgsiedztwie znaczqcych zmian natezenia ruchu rumowiska
(osadéw dennych) i tym samym nie wywota znaczqcych zmian potozenia
linii brzegowej— dodaje Anna Stelmaszyk-Swierczyriska.

Co wazne, opracowanie bedzie zawiera¢ rowniez propozycje programu
monitorowania zmian brzegowych po wybudowaniu MOLF i ewentual-
nych Srodkéw tagodzacych wystepowanie potencjalnych negatywnych
zmian w linii brzegowej.

— W ramach dokumentacji objetej aktualnymi postepowaniami prze-
targowymi powstanie takze analiza nawigacyjna z symulacjqg podejscia
jednostek ptywajacych, ktora okresli parametry jednostek mogqgcych
bezpiecznie wykonywaé manewry przy pirsie oraz wskaze minimalng
bezpieczng asyste holowniczq i przeciwpozarowq. Podane zostang réw-
niez parametry hydrometeorologiczne i eksploatacyjne, przy ktérych
bedg mogty odbywacé sie manewry. Zaplanowana gtebokos¢ w strefie
przetadunkowej bedzie miata okoto 8 metréw. Na przygotowanie catej
dokumentacji wykonawca bedzie miat 14 miesiecy od dnia podpisania
umowy — powiedziata Barbara Olczyk.

W obu przetargach nastapito juz otwarcie ofert—w przypadku raportu
o oddziatywaniu na srodowisko miato to miejsce na poczatku Lutego,
a odnosna umowa zostata juz podpisana w kwietniu br. Natomiast
w przypadku wielobranzowej dokumentacji projektowej wraz z petnie-
niem nadzoru autorskiego otwarcie ofert nastapito w marcu br.

Dzieki konstrukcji, ktérej oddanie do uzytku planowane jest na 2028 r.,
najwieksze elementy do budowy elektrowni jadrowej w gminie Choczewo
zostang przetransportowane drogg morska. Dotyczy to przede wszystkim
tadunkéw ponadnormatywnych, takich jak zbiornik reaktora, wytwornica
pary iinne elementy modutowe oraz wyposazenia elektrowni jadrowe;.

Inwestycja jest realizowana na podstawie uchwalonego w czerwcu
2023 r. Programu Wieloletniego, ktéry zapewnia finansowanie kluczo-
wych inwestycji na Pomorzu towarzyszacych strategicznym projektom
energetycznym. W ramach Srodkéw z Programu Wieloletniego powstang
réwniez nowa linia kolejowa, nowa droga krajowa oraz wtasnie konstruk-
cja morska do roztadunku (MOLF). W lipcu 2023 r. Urzad Morski w Gdyni
podpisat z Polskimi ELektrowniami Jadrowymi porozumienie okreslajace
zasady wspétpracy przy realizacji tej inwestycji.

OPRAC. M.B.




