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NIEDOKONGZONY REMONT
ZABYTHOWEGO MOSTU NAD WISLA

Na rozwoj Tczewa bardzo duzy wptyw miaty dwie inwestycje komunika-
cyjno-techniczne rozpoczete na poczatku lat pieédziesigqtych XIX w. Byty
to: budowa Linii kolejowej Bydgoszcz — Tczew — Gdansk, ktorg otwarto
w lipcu 1852 r., oraz budowa w latach 1851-1857 pierwszego statego
mostu przez Wiste. Filary nowej przeprawy ozdobiono neogotyckimi wie-
zami, ana przyczotkach, po obu stronach wybudowano bogato zdobione
bramy wjazdowe. W momencie otwarcia tczewski most byt najdtuzszym
mostem w Europie (liczyt 837,3 m) i pierwszym Zelaznym nad Wista.
Nowa przeprawa pozwolita na uruchomienie bezposredniej komunikacji

kolejowej pomiedzy Berlinem i Krélewcem.

adanie wzniesienia mostu kolejowego przez Wiste wtadze pruskie
Z powierzyty Carlowi Lentzemu, przewodniczacemu Krélewskiej

Komisji ds. Budowy Mostéw w 6wczesnych Niemczech, ktéry
byt odpowiedzialny za catkowity projekt budowlany. Autorem obliczen
statycznych i rozwigzan konstrukcyjnych byt Rudolf Eduard Schinz.
Projektantem portali i wiez byt Friedrich August Stiiler, ktéry mniej
wigcej w tym samym czasie zaprojektowat tczewski budynek dworca
kolejowego, wybudowany w latach 1856-1857.

Lentze, opierajac sie na wtasnych doSwiadczeniach projektowych
(byt m.in. autorem projektu mostu na Renie w Kolonii) oraz na do$wiad-
czeniach, jakie zdobyt podczas podrézy studyjnych do Francji, Wielkiej
Brytanii i Irlandii, zdecydowat sie na koncepcje szeScioprzestowego
mostu belkowego.

Wzorcem dla tczewskiego mostu byt most kolejowy Britannia nad
cie$ning Menai w Walii, jednak w odréznieniu od catkowicie zamknie-
tej konstrukgji rurowej mostu Britannia Lentze zaprojektowat przesta
zdwoma dZwigarami gtéwnymi o wysokosci 8,68 m, w rozstawie 6,43 m,
usztywnionymi dotem pomostem oraz kratownicowymi stezeniami pozio-
mymi dotem i gora. Ustréj nosny stanowity trzy dwuprzestowe belki
ciagte, o rozpietosciach teoretycznych 3 x (2 x 128,60) m.
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mgr inz. Maciej Malinowski

Litografia mostu w Tczewie z1855r.

—Pasy gérne i dolne dZwigaréw gtéwnych stanowiq otwarte profile
komorowe ztozone z pionowych i poziomych blach potqczonych ze sobq
poprzez kqtowniki pasowe i nity. Srodnik - przestrzeri pomiedzy pasami-
to siatka wzajemnie krzyzujqcych sie ptaskownikéw w zmiennym rozsta-
wie (zageszczone przy podporach) oraz dodatkowo wzmocniona piono-
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wymi elementami stalowymi (stupki lub zebra usztywniajqce). Pomost
przeset tworzyty kratownicowe poprzecznice w ptaszczyznie paséw
dolnych dzwigaréw gtéwnych oraz podtuzne drewniane bale o przekroju
kwadratowym, z utozong na nich poprzecznie warstwq desek ,na styk"
usytuowanych w pionie— wyjasnia mgrinz. Maciej Malinowski, starszy
wyktadowca w Katedrze Konstrukcji Inzynierskich, Wydziat Inzynierii
Ladowej i Srodowiska Politechniki Gdanskiej.

Jak dodaje, przestrzen miedzy dZzwigarami mostu umozliwita uto-
Zenie na moScie tylko jednego toru. Po obu jego stronach biegty jezdnie
dla ruchu kotowego. Na zewnatrz kratowych $cian mostu zbudowano
chodniki dla pieszych o szerokosci 0,94 m.

Przygotowania do budowy mostéw w Tczewie i w Malborku (wta-
dze pruskie powierzyty Carlowi Lentzemu oba projekty) rozpoczety sie
w 1845 r. Zadbano przy tym, aby niezbedny do budowy mostu budulec
byt dostepny na miejscu. Zdecydowano wiec o wykupieniu cegielni, zato-
zono mtyn cementowy i Krélewska Fabryke Maszyn. Prace rozpoczety
sie w 1850 r. od wykonywania fundamentéw pod filary mostu. Scianki
szczelne wbijano przy pomocy kafara parowego. Pod ich ostong muro-
wano filary mostu z granitu, bazaltu oraz piaskowca. W 1853 r. ukoficzono
te cze$¢ prac i zmontowano dwa pierwsze przesta (numer 3i4). W roku
1856 r. zamontowano przesta nad rzekga (numer 1i2), aw 1857 ostatnie
od strony prawego brzegu (numer 5 i 6). Po zamontowaniu wszystkich
przeset zbudowano dwa portale wjazdowe i pie¢ par wiez na filarach.
12 pazdziernika 1857 r. most Tczewski zostat oddany do uzytku.

— Wzwiqzku ze znacznym zwiekszeniem i nasileniem ruchu drogo-
wego i kolejowego w drugiej potowie XIX w. szybko okazato sie, ze prze-
prawa jest niewystarczajqca i wtadze pruskie podjety decyzje o budowie
nowego mostu. W latach 1888-1890 wybudowano obok, w odlegto-
$ci ~40 metréw, drugi most, ktéry przejgt funkcje mostu kolejowego.
Ustréj noSny mostu kolejowego stanowito 6 przeset wolnopodpartych
o0 soczewkowych dzwigarach kratownicowych. Pierwotna przeprawa,
ozdobiona neogotyckimi wiezami, stuzyta odtqd potrzebom ruchu pie-
szego i kotowego, choé w razie koniecznosci istniata nadal mozliwo$é
wykorzystania go jako mostu kolejowego — méwi Maciej Malinowski.

Mosty w Tezewie z lat 1891-1910, z lewej most kolejowy, z prawej most
drogowy

Po kolejnej katastrofalnej powodzi z poczatku XX w. przeprowadzono
na Wisle szeroko zakrojone prace regulacyjne. W ich wyniku waty prze-
ciwpowodziowe zostaty przesuniete o ponad 200 m w kierunku Lisewa,
co wymusito potrzebe przedtuzenia mostow Tczewskich. W latach 1910-
1912 w mostach drogowym i kolejowym wstawiono po trzy przesta,
w odréznieniu od dotychczasowych konstrukcji wykorzystano dzwigary
kratownicowe o pasach réwnolegtych z jazdg dotem, o jezdni otwartej.
Kazde z nowych przeset miato rozpietos¢ 81,60 m. Dtugos$¢ mostu zwiek-
szyta sie 0 244,80 m i wyniosta tgcznie ponad 1030 m.

Il wojna Swiatowa nie omineta Tczewa i znajdujacych sie w jego
sasiedztwie mostow, ktdrych przesta po raz pierwszy zostaty wysadzone
juz 1wrzesnia 1939r. przez polskich Zotnierzy (zniszczeniu ulegty przesta
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nrl,2i6, oba przyczétki orazfilary nr1,2i6). Armia niemiecka odbudowata
most kolejowy w latach 1939-1940. 8 marca 1945 r. wycofujace sie wojska
niemieckie zniszczyty ponownie mosty na Wisle, w efekcie bezpowrotnie
unicestwity most kolejowy oraz wieksza cze$¢ neogotyckich wiezyczek
oraz bramy wjazdowe mostu drogowego. Tczew nalezat do najbardziej
zniszczonych przez dziatania frontowe miast Pomorza Gdariskiego.

Odbudowa mostu kolejowego w1940 .

Pierwsze prace majace na celu przywrdcenie mostom ich funkcjo-
nalnosSci prowadzono w latach 1946-1947.

—W1947r. prowizorycznie odbudowane przesta mostu kolejowego
zostaty zniszczone przez powédz. W latach 1957-1958 jednotorowa
konstrukcja mostu kolejowego zostata zastgpiona nowq, kratownicowq
konstrukcjq dwutorowg. Przy odbudowie starszego mostu drogowego,
ktéry zostat oddany do uzytku w catosci w 1959 r., wykorzystano przesta
ESTB (ang. Emergency Steel Truss Bridge), ktére zaprojektowano w Wiel-
kiej Brytanii jako rozwiqzanie tymczasowe, czyli tzw. awaryjny stalowy
most Rratownicowy. W zamysle tymczasowe rozwiqzanie przeistoczyto
sie wrozwigzanie docelowe, bowiem przez kolejne dekady nie podejmo-
wano prac zwigzanych z przebudowq mostu— moéwi Maciej Malinowski.

Zty stan techniczny tczewskiego mostu drogowego (pierwsza prze-
prawa, pierwotnie zbudowana jako most kolejowy) spowodowat, ze
w 2011 r. zostat on catkowicie zamkniety dla ruchu kotowego i pieszego.
NieszczeSciem tczewskiego zabytku przez dtugie lata byt brak Srodkéw
finansowych na jego remont. Starostwo Powiatowe w Tczewie, do ktérego
nalezy most, nie jest w stanie samodzielnie zadba¢ o odrestaurowanie
i utrzymanie tego obiektu, dlatego wraz z wtadzami samorzadowymi
miasta i wojewddztwa od lat zabiega o przejecie mostu przez Skarb
Panistwa — poki co bezskutecznie.

Wizualizacja koncepcji przebudowy mostu z2015 r.
- wariant historyczny

Dzieki subwencji rzadowej, z pomocg samorzadu wojewddztwa
pomorskiego oraz miasta Tczew i gminy Lichnowy, po kilkuletnich
przygotowaniach, w lipcu 2015 r. udato sie rozpoczaé remont mostu
drogowego. W pierwotnym zatozeniu przyjetym przez Pomorskiego
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw (PWKZ) most miat zosta¢ odbu-
dowany czesciowo w formie nowoczesnej, zjednoczesnym zachowaniem
elementéw historycznych, tak aby cato$¢ taczyta sie ze soba. Zmiane
koncepcji przebudowy mostu na wariant historyczny, bardziej zblizony
do pierwotnego wygladu mostu z potowy XIX w., zaczety jednak forsowac
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nowo wybrane w2015 r. wtadze powiatu. Ostatecznie zwyciezyt wariant
historyczny.

Jak wyjasnia Maciej Malinowski, pierwszy etap prac skupit sie na
remoncie trzech zabytkowych przeset z 1857 r. od strony Lisewa, drugi
etap remontu zaktadat wymiane dwéch przeset nad nurtem Wisty,
budowe nowego przyczétka od strony miasta oraz wymiane drugiego
filaru zabytkowego mostu przez Wiste. Do tej pory odnowiono takze
dwie z czterech zachowanych wiez — dodaje wyktadowca w Katedrze
Konstrukgji Inzynierskich, Wydziatu Inzynierii Ladowej i Srodowiska
Politechniki Gdanskiej.

Wrzesiei 2020 r., widok od strony pétnocno-wschodniej oraz od strony
wschodniej wyremontowanych przeset Lentzego z 1857 r.

W 2019 r. PWKZ wydat dwie decyzje administracyjne dotyczace
mostu drogowego w Tczewie. Jedna dotyczyta wznowienia postgpowania
w sprawie projektu przebudowy mostu; druga, niezalezna de facto od
pierwszej, dotyczyta wstrzymania prac budowlanych.

Zdaniem konserwatora celem pierwszej decyzji byto powtérne
przeanalizowanie, w toku dialogu z inwestorem i projektantami, cato-
Sciowego projektu mostu, tj. wtacznie z odbudowg jego elementéw
architektonicznych i dekoracyjnych, takze na wschodnim brzegu Wisty.
ZKkolei decyzja o wstrzymaniu prac budowlanych wedtug narracji PWKZ
miata powstrzymac zniszczenie zabytkowego przesta ESTB rozbieranego
w ramach realizowanego etapu modernizacji mostu. Decyzja pomor-
skiego konserwatora poskutkowata tym, ze w maju 2020 r. wykonawca
zszedt z placu budowy, a przeprawa w obrebie dwéch przeset ESTB
zostata czeSciowo zdemontowana. Czes¢ drugiego przesta ESTB od
strony Tczewa podpiera jedynie tymczasowy filar w nurcie Wisty.

— W listopadzie 2020 r. opracowana zostata opinia techniczna doty-
czqca stanu technicznego konstrukcji przesta ESTB mostu w Tczewie
przez ekspertow mostowych Politechniki Gdariskiej. Z wnioskow ww.
opracowania wynika, ze pomimo znacznego stopnia degradacji kon-
strukcji nierozebrana cze$¢ przesta ESTB— po przeprowadzeniu niezbed-
nych prac konserwacyjno-konserwatorskich — moze zostaé zachowana
iwyeksponowana w catosci lub w czesci— przypomina Maciej Malinowski.
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Wrzesieri 2020 r., widok od strony wschodniej konstrukeji drugiego
przesta ESTB - czeS¢ zachowana

Wrzesien 2020 r., widok od strony potudniowej konstrukcji drugiego
przesta ESTB - czes¢ zachowana, podparcie na tymczasowym filarze
od strony Tczewa

Kwiecien 2023 r., widok od strony potudniowo-wschodniej konstrukcji
drugiego przesta ESTB - czes¢ zachowana, podparcie na tymczasowym
filarze od strony Tczewa

W styczniu br. Starostwo Powiatowe w Tczewie wystapito do Minister-
stwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego o dodatkowe 20 mln zt (oprécz
dotychczasowej promesy na 65 mln zt) na kontynuacje odbudowy mostu
Tczewskiego, co jest poktosiem pozytywnej opinii konserwatora dla
zmiany w planie zagospodarowania przestrzennego dla rejonu bulwaru
nadwislanskiego. Urzednicy tczewskiego starostwa powiatowego nie
moga jednak rozpocza¢ procedury przetargowej na kolejny etap prze-
budowy mostu, poniewaz wcigz brakuje zgody konserwatora zabytkéw
na rozpoczecie prac.

Tymczasem stuzby konserwatora weszty w posiadanie skanéw ory-
ginalnego projektu autorstwa inzyniera Carla Lentzego z1852r., ktérego
to kopia projektu znajduje sie na jednej ze szwajcarskich politechnik. Pro-
jekt, wykonany z typowa dla potowy XIX w. precyzja, pozwala z doktadno-
Scig do kilku centymetréw zrekonstruowac wszystkie budowle murowane
oraz konstrukcje stalowe mostu Tczewskiego, czego oczekuje PWKZ.

SEAWOMIR LEWANDOWSKI




OBWODNICA ,
METROPOLITALNA TROJMIASTA

| TRASA EKSPRESOWA S6

- INWESTYGJE DROGOWE
KLUGZOWE DLA POMORZA

Dwa lata temu pisaliSmy na tamach , Pomorskiego Inzyniera" o budowie 42-kilome-
trowej drogi ekspresowej S6 (tzw. Trasa Kaszubska) pomiedzy Bozympolem Wielkim
a Gdynia. Podzielona na trzy odcinki inwestycja: Bozepole Wielkie — Luzino (dtugos¢
ok. 10 km), Luzino - Szemud (ok. 10 km), Szemud - Gdynia (ok. 22 km) zostata przeka-
zana kierowcom przed Swietami Bozego Narodzenia w2022 .

zieki nowej inwestycji drogowej ruch
D tranzytowy na dotychczasowej DK6

przeniést sie w catosci na ekspre-
sowy odcinek tej drogi, przede wszystkim
z korzyscig dla ruchu lokalnego. Na oddaniu
do uzytku ekspresowej S6 z pewnoscig korzy-
stajg takze kierowcy jadacy w kierunku P6t-
wyspu Helskiego, poniewaz trasa nad morze
prowadzaca przez Rumig i Rede jest wolna od
wspomnianego tranzytu. Zapewne zblizajacy
sie sezon wakacyjny zweryfikuje cze$ciowo te
oczekiwania, niemniej nalezy spodziewac sie
wiekszej ptynnosci jazdy, choéby w obszarze
aglomeracyjnym dawnej DK6.

EKSPRESOWA 86
W REALIZAGII

W granicach wojewédztwa pomorskiego
w realizacji sg kolejne odcinki pomorskiego
odcinka S6: Redzikowo — Bobrowniki, Bobrow-
niki — Skérowo, Skorowo — Lesnice i Lesnice —
Bozepole Wielkie. Wymienione powyzej odcinki
ekspresowej S6 majg zosta¢ udostepnione kie-

Piotr Michalski, rzecznik prasowy
GDDKiA w Gdarisku

rowcom w2025 r. W realizacji jest takze druga
jezdnia obwodnicy Stupska.

— Na poczqtku marca wojewoda pomor-
ski podpisat z kolei decyzje o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej (ZRID) dla
budowy drugiej jezdni na obwodnicy Stup-
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ska, gdzie rozpoczety sie juz prace budowlane.
W ramach tej inwestycji przybedzie 9,5 km
nowej jezdni wraz z obiektami inzynierskimi,
dzieki czemu cata obwodnica Stupska bedzie
w petni dwujezdniowa, co ma nastqgpié réw-
niezw2025r. Obwodnica Stupska ma dtugosé
16,3 km i zostata oddana do uzytku w listo-
padzie 2010r. Jest drogq dwujezdniowq tylko
w obrebie weztoéw, stqd wynika koniecznosé
jej rozbudowy w ramach kompleksowej reali-
zacji drogi ekRspresowej S6 w wojewddztwie
pomorskim — méwi Piotr Michalski, rzecznik
prasowy GDDKiA w Gdarisku.

OBWODNIGA METROPOLITALNA
TROJMIASTA

Budowa Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmia-
sta (OMT), ktéra zostata podzielona na dwa
odcinki realizacyjne: Chwaszczyno — Zukowo
oraz Zukowo — Gdarsk Potudnie réwniez
nabiera tempa.

—OMT w przysztosci potqczy sie z funkcjo-
nujacym juz odcinkiem S6 BozZepole Wielkie -




W tym miejscu przyszta OMT potaczy sie z istniejacymi trasami ekspresowymi: S6 Obwodnica
Tréjmiasta i S7 potudniowa obwodnica Gdaiska Fot. Stawomir Lewandowski

Chwaszczyno, co z kolei pozwoli na potqgcze-
nie obwodnicy potudniowej Gdariska i Trasy
Kaszubskiej, zapewniajqc odpowiedniq dostep-
nos$¢ komunikacyjng dla obszaru aglomeracji
Tréjmiasta. Ta droga pozwoli takze nieco odcig-
zyé istniejgcq obwodnice Tréjmiasta —zaznacza
rzecznik prasowy GDDKiA w Gdarisku.

W BUDOWIE SA JUZ 0BA
ODCINKI REALIZAGYJNE

Na ponad 16-kilometrowym odcinku OMT
pomiedzy weztem Chwaszczyno a weztem
Zukowo prace budowlane rozpoczety sie pod
koniec ubiegtego roku. Obejmujag one m.in.
budowe wezta drogowego Miszewo, ktéry
bedzie prowadzit w kierunku Banina i dalej
portu lotniczego w Gdarisku, oraz przebudowe
istniejacych drég publicznych w miejscach
krzyzowania sie z obwodnica, budowe drég
Llokalnych i dojazdowych obstugujacych tereny
przylegte do obwodnicy, budowe obiektéw
mostowych w ciggu drogi ekspresowej, budowe
obiektow mostowych nad drogg ekspresowg
w ciggu drég poprzecznych i tacznic weztéw
oraz budowe przepustéw pod obwodnica i pod
pozostatymi drogami oraz zjazdami.

W styczniu br. Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad poinformowata o otrzy-

32 KILOMETRY OBWODNICY
METROPOLII TROJMIEJSKIEJ
* 3 wezty drogowe

* 24 wiadukty

* 5 estakad

* 12 przejsé dla zwierzat

* miejsce obstugi podréznych

maniu decyzji zezwalajacej na realizacje inwe-
stycji drogowej w postaci rozbudowy wezta
Gdansk Potudnie na styku przysztej OMT zist-
niejgcymi trasami ekspresowymi: S6 obwod-
nicg Tréjmiasta i S7 potudniowa obwodnica
Gdanska. Pod koniec marca br. podobna zgode
otrzymata ostatnia cze§¢ OMT — pomiedzy
weztami Zukowo i Gdarisk Potudnie wraz
z obwodnica Zukowa.

Rozbudowa oddanego do uzytku w2012r.
wezta Gdansk Potudnie pozwoli na ,wpiecie”
w istniejacy uktad drogowy dwujezdniowej
drogi ekspresowej o dtugosci 16 km, o dwéch
pasach ruchu i pasie awaryjnym w kazdym
kierunku, ktéra zostanie zbudowana miedzy
Zukowem i wspomnianym weztem Gdansk
Potudnie. Wraz z budowg tej czeSci OMT
powstanie obwodnica Zukowa o dtugosci
ok. 7 km. Potaczy sie z droga krajowa nr 7
w miejscowosci Lniska i poprzez wezet Zukowo
zostanie doprowadzona do drogi krajowej nr 20
w miejscowosci Glincz. W ramach inwestycji
zostana wybudowane ponadto wezty Zukowo
i Lublewo.

— Z uwagi na dynamiczny rozwéj prze-
strzenny i gospodarczy aglomeracji tréjmiej-
skiej — OMT to dzisiaj inwestycja kluczowa,
aby ten rozwéj podtrzymaé, szczegélnie ze
uzytkowana obwodnica Tréjmiasta, ktéra
w ostatnich latach osigga poziomy nateze-
nia ruchu zblizajqce sie do maksymalnego
poziomu przepustowosci, nie jest juz w stanie
zapewnié ptynnosci ruchu. OMT to réwniez
wazna inwestycja dla komunikacji krajowej,
przede wszystkim tranzytu pojazdéw samo-
chodowych na kierunku wschéd - zachéd.
OMT pozwoli omingé Tréjmiasto i umoz-
liwi szybki transfer towaréw, skréci czas
i poprawi komfort podrézowania. Odcigzy

INSMOANYMIT HIWOMVAS 104

IMSMOANYMIT HINOMYAS 104

Fragment Obwodnicy Tréjmiasta w kierunku
autostrady Al

obwodnice Tréjmiasta i zmniejszy jej oddzia-
tywanie na Srodowisko, zwtaszcza na Tréj-
miejski Park Krajobrazowy — podkresla Piotr
Michalski.
Nowa dwujezdniowa ekspresowg OMT,
a takze obwodnica Zukowa w ciagu drogi
krajowej nr 20 pojedziemy w 2025 r. Wartosé
inwestycji to ponad 2 mld zt.
SLAWOMIR LEWANDOWSKI
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DIEDNCTWO GDANSKA

Zespot poszpitalny pod Gora Gradowa ma
dtuga historie, mato znana nawet samym
gdanszczanom. W zespole tym trwaja
prace nad przywroceniem go do dawnej
postaci, ale wzbogaconej o wspétczesne
funkcje. Przedsiewzigcie prowadzi Heve-
lianum. Ta jednostka budzetowa miasta
Gdanska wdraza nowoczesng ide¢ inter-
dyscyplinarnego miejsca edukacji wpota-
czeniu zrekreacjq, kultura iprzyblizaniem
historii. Siedziba Hevelianum jest dawny
Fort Gory Gradowej. W odrestaurowanych
obiektach mozna zwiedza¢ state wystawy
interaktywne: fizyczna ,,Zenergia!", historyczne ,Wehikut
Czasu - Cztowiek iPocisk" oraz ,Wehikut Czasu-Zabawy
z Historia", ekspozycje matematyczna ,,tamigtowka",
a takze geograficzna ,Dookota Swiata". Warsztat
Wyobrazni organizuje zajecia dla dzieci w wieku od 3 do
9 lat. Prowadzone sa tez wystawy czasowe czy imprezy
popularnonaukowe, skierowane do grup zorganizowa-
nych iosob indywidualnych. Wdawnym budynku Wozowni
Artyleryjskiej dziata restauracja i centrum konferencyjne.
Pan mgr Michat Slubowski, specjalista ds. naukowych
w zakresie dziedzictwa kulturowego w Hevelianum opo-
wie o historii tego wyjatkowego miejsca. Zkolei zastepce
dyrektora Hevelianum - Pania mgr inz. Iwone Kopania -
pytamy ozagadnienia zwigzane zrekonstrukgeja i planami
adaptacji zabytkowych budynkow.

mgr inz. lwona Kopania, zastepca
dyrektora Hevelianum
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mgr Michat Slubowski, specjalista ds.
naukowych w zakresie dziedzictwa
kulturowego w Hevelianum

Redakcja: Kiedy izjakich powodéw doszto do zatozenia
tego kompleksu?

Mgr Michat Slubowski: Zrédto stowa ,szpital” mozemy
znaleZ¢ w tacinie: ,hospitale” oznacza miejsce schronie-
nia czy gospode. Rzeczywiscie, w Sredniowieczu szpitale
nie byty jedynie miejscem Leczenia, lecz schronieniem dla
wszystkich potrzebujacych: sierot, wdéw, kalek, ubogich
ios6b starszych. Mogli tu znaleZ¢ nocleg podrézni, przed
ktérymi zamknieto bramy miasta. Przy zabudowaniach
szpitalnych zawsze wznoszono $wiatynie, aby zadbaé
o potrzeby religijne oséb korzystajacych z pomocy.
W Gdarisku pierwsze instytucje tego typu powstaty dzieki
inicjatywie zakonu krzyzackiego, ktéry swoje poczatki
wzigt wtasnie od szpitala dla pielgrzyméw, zatozonego
w Palestynie. Nad Mottawg w XIV w. powstato siedem
szpitali, a za najstarszy z nich uznaje sie szpital $w. Ducha
(Heilig-Geist-Hospital). Przed 1380 r. zatozono szpital
Bozego Ciata. Pierwsza wzmianka o nim odnosi sie do
kosciota, w ktérym w 1380 r. mistyczka Dorota zMatowow
adorowata NajSwietszy Sakrament.
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Widok na stan zachowania historycznych belek stropowych

- Co zdecydowato o umieszczeniu szpitala
Bozego Ciata pod Géra Gradowa?

Mgr M. Slubowski: Dzisiaj zdziwienie moze
budzi¢ potozenie szpitala Bozego Ciata —
w oddaleniu od obszaru zajmowanego
przez Sredniowieczne miasto. To oddalenie
nie jest dzietem przypadku, bowiem pier-
wotnie szpital u podnéza Géry Gradowej
byt przeznaczony dla oséb tredowatych,
ktére izolowano od reszty spoteczenstwa.
Co ciekawe, w Prusach dla doméw tredo-
watych wybierano podobne wezwania.
Najpopularniejszym patronem byt Swiety
Jerzy oraz wtasnie Boze Ciato. W Gdarsku
znajdowaty si¢ oba. Wzmianka o szpitalu
dla tredowatych pochodzi z dokumentu
z1395r., ktéry potwierdza przyjecie chorej
kobiety w mury instytucji. Przy zabudowa-
niach kompleksu Bozego Ciata powstaty
dwa cmentarze: jeden na uzytek leprozo-
rium, drugi pod opieka znajdujacego sie
niedaleko Lazaretu. Pod koniec Srednio-
wiecza szpital Bozego Ciata przestat by¢
miejscem przeznaczonym dla tredowatych
i stat sie domem opieki dla potrzebuja-
cych. Taka funkcje petnit az do 1945r.

- Jak rozwijat si¢ zespot szpitalny pod
Gora Gradowa w kolejnych wiekach?

Mgr M. Slubowski: Duze zmiany dla szpi-
tala Bozego Ciata przyniést XVI w. Po
pierwsze, kompleks zmienit swoja forme,
bowiem dwukrotnie byt niszczony: pierw-
szy raz podczas wojny polsko-krzyzackiej
w1520r., drugi raz podczas zatargu Gdan-
ska z krolem Stefanem Batorym w 1577r.
Tutaj, u podnéza Gory Gradowej, miaty
miejsce pierwsze wystapienia reforma-
cyjne w Gdansku. W 1522 r. Jacob Hegge,
wygtosit kazanie w kosciele Bozego Ciata,
inspirowane nauczaniem Marcina Lutra.
Pamie¢ o tych wydarzeniach byta zywa
wsréd gdanszczan, bowiem w 1707 r. na
pamiatke kazarn Heggego przy kosciele
Bozego Ciata wzniesiono drewniang
ambone zewnetrzng, ktéra przetrwata
do dzisiaj. Jest to absolutny unikat nie

tylko w skali naszego miasta, lecz takze
catego regionu. Oznaczony litera F kosciét
géruje nad catym kompleksem. Swiaty-
nia pw. Bozego Ciata swoje korzenie ma
w Sredniowieczu, a jej ozdobg jest XVIII-
-wieczna, drewniana ambona zewnetrzna.
0 wyjatkowosci kosciota Swiadczy fakt,
ze jest jednym z nielicznych gdanskich
budynkéw sakralnych, ktéry przetrwat
Il wojne w stosunkowo dobrym stanie.
Obecnie kosciét jest siedzibg parafii pol-
skokatolickiej.

Kolejne stulecia przynosity zmiany
w kompleksie szpitalnym. W XVIIl w. zbu-
dowano na tym terenie domy szachul-
cowe. Najstarszym zachowanym obiek-
tem poszpitalnym jest wtasnie budynek
21786 r. W XIX w. cze$¢ dawnych szpitali
przechodzita proces tzw. medykalizacji,
czyli transformacji w miejsce leczenia.
W Gdansku jedynie Lazaret przeszedt
taka droge, za$ reszta dawnych szpitali
zachowata swojg funkcje przytutku — nie
wytaczajac szpitala Bozego Ciata. Szpital
uniknat kryzysu zwigzanego z zawieru-
chami dziejowymi w pierwszych dekadach
XIX w. i preznie sig rozwijat. W kolejnych
dekadach wznoszono coraz wiecej budyn-
kow, najwiecej przy wspétczesnej ulicy
3 Maja. Wiekszos¢ z nich nie przetrwata
drugiej wojny Swiatowej.

Duza inwestycje przeprowadzono
w latach 1894-1896, kiedy to wzniesiono
kompleks trzech ceglanych budynkéw,
uktadajacych sie w litere ,V". Kompleks
przetrwat do dzisiaj, ale znajduje sie
po drugiej stronie przedtuzonej ulicy
3 Maja, w bezposrednim sasiedztwie
wiaduktu Btednik. Niewiele oséb zdaje
sobie sprawe z ich szpitalnej przesztosci.
Na jednym z budynkéw mozna jednak
dostrzec kielichy z Hostia, ktore nawigzy-
waty do wezwania szpitala. Dzisiaj w tych
budynkach siedzibe ma m.in. Akademia
Ateneum.

Kilka mniejszych inwestycji wyko-
nano réwniez w okresie Wolnego Miasta
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Zdjecia przedstawiaja renowacje i rekonstrukcje elementow
Scian kolankowych wraz z odtworzeniem konstrukcji
ryglowej. Powtérzenie dawnej technologii prac przez ciesle

Szczegotowy opis budynkéw zespotu poszpitalnego
pod Géra Gradowa w artykule
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Fragment tzw. planu Gersdorffa z 1822 r., okregiem zaznaczony zespot
poszpitalny Bozego Ciata Fot. ze zbioréw Biblioteki Narodowej

Gdanska, jednak nie u podnéza Gory Gradowe;j,
lecz w Oliwie, gdzie szpital posiadat dziatke, na
ktérej wybudowano kolejne obiekty. W ostat-
nim okresie dziatalnosci instytucji szpital mégt
pomiesci¢ w swoich zabudowaniach nawet kil-
kuset pensjonariuszy.

— W jakim stanie zespét przetrwat Il wojne
Swiatowa?

Mgr M. Slubowski: Kres dziatalnosci szpitala
przyniést rok 1945. Chociaz caty kompleks
nie ulegt wiekszym zniszczeniom, zaniedbania
i postepujaca dewastacja doprowadzity do roze-
brania wielu budynkéw. Kolejnym ciosem byto
wspomniane nowe wytyczenie ulicy 3 Maja,
ktére wymagato kolejnych rozbiérek oraz prze-
dzielito zachowane obiekty szpitalne jezdnig
dla samochodow. Budynki przy kosciele Bozego
Ciata przeksztatcono w mieszkania komunalne.

- Ktore z obiektow i w jakiej kolejnosci beda
remontowane i adaptowane?

Mgr inz. lwona Kopania: Aktualnie prace
budowlane prowadzone sg na trzech obiek-
tach, tj. 21C, 21D i 21E, wraz z zagospodaro-
waniem terenu. Przekazanie terenu budowy
nastapito w pazdzierniku 2021 r. Koszt prac
budowlanych wynosi 33 mln 682 zt brutto,
w tym 25 mln netto pochodzi z pozyczki udzie-
Llonej Gminie Miasta Gdarska przez Pomorski
Fundusz Rozwoju. Generalnym Wykonawca jest
firma Poleko Budownictwo Sp. z 0.0. Autorem
dokumentacji jest gdanskie biuro projektowe
Diogenes Studio Sp. z 0.0., a gtdwnym projek-
tantem —architektem jest Pani Maria Sikorska.
Zanim przekazaliémy plac budowy general-
nemu wykonawcy wszystkie budynki zostaty
wysiedlone. Kolejnym etapem bedzie realizacja
budynkow 21A i 21B.

- Jakie nowe funkcje znajda sie w obecnie reali-
zowanych budynkach?

Mgr inz. |. Kopania: Budynek C (patrz zdjecie
z opisem budynkéw) — ksiegarnio-kawiar-
nia z miejscem na organizacje kameralnych
spotkan, punkt informacji o ofercie Hevelia-
num. Budynek D — miejsca noclegowe. Budy-
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nek E - pracownia przyrodnika przeznaczona
do edukacji na temat zréwnowazonego rozwoju,
gospodarowania zasobami przyrody i wptywu
dziatalnosci cztowieka na $wiat przyrody. Edu-
kacja bedzie skierowana w szczeg6lnosci do
grup szkolnych. Pracownia bedzie miata prze-
strzen warsztatowa, znajda sie w niej ule poka-
zowe z Zywymi pszczotami, ule historyczne,
hotel dla owadéw. Wokét obiektu powstanie
ogrod ziotowy (w nawigzaniu do pierwotnej —
szpitalnej funkcji kompleksu), ktéry bedzie
petnit funkcje rekreacyjna.

— Caty kompleks szpitalny jest obiektem
zabytkowym. Jakim wymogom musieli wigec
sprostac budowniczowie wzwigzku ztym uwa-
runkowaniem?

Mgr inz I. Kopania: Budynki oznaczone nume-
rami 21 C i D ocalaty z zawieruchy wojennej
niemal nietkniete w swojej bryle, jednak powo-
jenna przebudowa wnetrz dla nowej funkgji
mieszkan komunalnych doprowadzita do bez-
powrotnej utraty lub czesciowego zatarcia sub-
stancji zabytkowej. W roku 2016 podjeto pierw-
sze dziatania zmierzajace do kompleksowego
remontu budynkéw, w tym czasie Hevelianum
rozpoczeto prace projektowe. Niezbedne byto
wykonanie inwentaryzacji budynkéw, badan
architektonicznych, ekspertyz okreslajacych
stan techniczny konstrukgji, badafn mykologicz-
nych oraz programu prac konserwatorskich.
Prace projektowe byty utrudnione, ponie-
waz w tym czasie obiekty byty zamieszkate.
Powstata dokumentacja projektowa uzyskata
niezbedne decyzje i uzgodnienia, w szczegél-
nosci decyzje zezwalajgce na prowadzenie prac
konserwatorskich, decyzje zezwalajace na pro-
wadzenie prac archeologicznych i pozwolenie
na budowe.

Budynki zostaty wpisane do rejestru zabyt-
kow oraz znajduja sie na obszarze zabytkowego
miasta Gdariska, rowniez wpisanego do reje-
stru zabytkéw. W zwigzku z tym kazde dzia-
tanie wymaga uzyskania zgody Pomorskiego
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w for-
mie decyzji. Dodatkowo caty teren, na ktérym
realizowana jest inwestycja zostat uznany

Fragment tzw. planu Gersdorffa z 1822 r., przyblizenie na zesp6t
poszpitalny Bozego Ciata Fot. ze zbioréw Biblioteki Narodowej

jako pomnik historii zarzadzeniem Prezydenta
Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 8.09.1994 r.

Kolejnym bardzo istotnym wymogiem do
spetnienia, umozliwiajacym uzyskanie pozwo-
lenia na budowe, byto wykonanie ekspertyzy
technicznej dotyczacej stanu ochrony poza-
rowej. Ekspertyza ma na celu uzgodnienie
rozwigzan zamiennych w zwigzku z brakiem
mozliwosci spetnienia wymagan warunkéw
techniczno-budowlanych. Niezbedne zatem
byto zastosowanie rozwigzar zamiennych, aby
spetni¢ wymagania w zakresie bezpieczefistwa
pozarowego, ale tez spetni¢ wymagania kon-
serwatorskie okreslone w decyzji. Z dtugiej listy
dla przyktadu podam niespetnienie odlegtosci
miedzy usytuowaniem zabytkowych budynkéw
Lub niezachowanie klasy odpornosci ogniowej
dla historycznych stropéw drewnianych badz
niespetniajacych obecnych przepiséw szero-
kosci historycznych biegéw schodowych. Stad
koniecznos¢ zastosowania rozwigzan zamien-
nych poprzez zastosowanie urzadzen przeciw-
pozarowych i elementéw przeciwpozarowego
zabezpieczenia biernego. S to skomplikowane
sprawy, stad wszelkie watpliwosci na etapie
realizacji rob6t sg na biezaco konsultowane
z rzeczoznawcg ds. zabezpieczeri pozarowych.
Z doSwiadczenia wiemy, ze kwestie przeciwpo-
zarowe nalezy rozwigzywaé na biezaco wraz
z postepem prac, aby nie byé zaskoczonym
na etapie odbioréw i uzyskiwania pozwolenia
na uzytkowanie.

- Co okazato sie najwiekszym wyzwaniem do
obecnego momentu zaawansowania prac?

Mgr inz. I. Kopania: Do aktualnego etapu
zaawansowania budowy byto to ujawnienie
rzeczywistego stanu technicznego budynkéw.
Specjalisci wykonujacy odkrywki i badania nie
mogli doktadnie zbada¢ wszystkich elemen-
tow budynku i okresli¢ jego stanu w 100%, co
zostato ujawnione dopiero po demontazu przez
wykonawce wszystkich wtornych oktadzin i ele-
mentéw. Po dokonaniu weryfikacji stanu zacho-
wania budynku okazato sie, ze czes$¢ elementéw
ulegta znacznie wiekszej destrukcji biologicznej,
i konieczne byto wykonanie robot dodatkowych.
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Fotografia kosciota i zespotu poszpitalnego Bozego Ciata na poczatku XX w.

Fot. ze zbioréw BG PAN

Wewnetrzne Sciany no$ne wymagaty wymurowa-
nia praktycznie od nowa, aby przenie$¢ obcigzenia
od stropéw i zapewni¢ stateczno$¢ konstrukgji.
Znaczna korozja biologiczna drewna wieZby dacho-
wej oraz $cian kolankowych, na ktérych wpiera sie
wieZzba dachowa, spowodowata iz w budynkach
C i D nalezato dokonaé renowacji i czeSciowej
rekonstrukcji elementéw $cian kolankowych wraz
zodtworzeniem konstrukgji ryglowej, bryty dachéw
oraz dekoracji. Prace polegaty na wyciagnieciu kwa-
ter ceglanych z konstrukcji ryglowej, utozeniu ich
na poddaszu i ponumerowaniu w taki sposéb, aby
po wymianie zagrzybionych belek oraz odbudowie
rygla ceglane kwatery wrécity na swoje pierwotne
miejsca. Podczas rozbiérki konstrukcji drewnianej
Scian poddasza numerowano réwniez poszczegélne
belki poprzez nabijanie tymczasowych tabliczek
znakujacych. Doktadna analiza rozmontowanych
belek pozwolita na rzetelng segregacje i ponowne
wbudowanie jedynie drewna zdrowego. Elementy
historyczne w dobrej kondycji taczono w stabilng
konstrukcje z belkami nowymi. Prace prowadzit
doswiadczony ciesla, ktéry powtérzyt dawng tech-
nologie prac — taczenie belek na drewniane czopy
i ztobienie, w celu prawidtowego osadzenia cegla-
nych kwater. Cato$¢ prac wymagata wcze$niejszego
zwotania komisji konserwatorskiej w celu uzyskania
akceptacji Pomorskiego Wojewddzkiego Konserwa-
tora Zabytkéw na powyzsze prace.

- Co oznacza postepowanie zgodnie z zasadami
konserwatorskimi?

Mgr inz. I. Kopania: Chodzi o to, by konieczne rekon-
strukcje byty realizowane zgodnie z doktrynami
konserwatorskimi, czyli w taki sposéb, by odtwa-
rzany element byt podobny do oryginatu, a réznit
sie wwidoczny sposéb szczegétem dopiero z bliskiej
odlegtosci. W ten sposéb mozliwe jest odrdznie-
nie oryginatu od kopii, brak fatszowania historii
izaburzania estetycznego odbioru dzieta architek-
tonicznego. Przyktadem postepowania zgodnego
z zasadami konserwatorskimi moze by¢ odtworze-
nie wspétczesnych okien w nowej technologii, przez
nasladowanie formy, podziatéw, a nawet koloru
pierwotnego, spetniajagcych jednak cechy okna
wspétczesnego, takie jak normy cieplne czy wen-
tylacyjne. Dalej: ksztattowanie brakujgcych spoin,

Szpital Bozego Ciata, akwarela z potowy XIX w. za rysunkiem

Augusta Lobegotta Randta Zrodto: Gedanopedia

przez nasladowanie formy pierwotnej — jej struk-
tury, faktury i wielkosci z delikatnym wyréznieniem
koloru. Oczywiscie do tego zadania powotani sg
odpowiedni specjalisci ze strony wykonawcy i nad-
zoru inwestorskiego konserwatorskiego, ktérych
wyksztatcenie i doSwiadczenie musza spetniaé
wymagania zapiséw ustawy o ochronie zabytkow
i opiece nad zabytkami. Wymagania te sa row-
niez okreslone w decyzji konserwatorskiej. To oni
w szczeg6lnosci odpowiadajg za wtasciwg reali-
zacje prac konserwatorskich. Rdwniez istotne jest
doswiadczenie catego zespotu realizujgcego projekt
inwestycyjny, tj. kierownikéw i inspektoréw. Swia-
domosg¢, iz pracujg na obiekcie zabytkowym, ktéry
beda miaty szanse podziwia¢ kolejne pokolenia,
sktania do poszukiwania optymalnych rozwigzan
dla poszanowania zabytku.

- Co z pozostatymi budynkami na terenie zespotu
zabudowy dawnego szpitala pw. Bozego Ciata, tj.
budynkami AiB?
Mgrinz. |. Kopania: Zostang zrealizowane w drugim
etapie inwestycji. Oba budynki posiadaja dokumen-
tacje projektowa, decyzje konserwatorska oraz pra-
womocne pozwolenie na budowe. Obecnie uzgad-
niamy w urzedzie Pomorskiego Wojewédzkiego
Konserwatora Zabytkéw szczeg6towa technologie
prac konstrukcyjno-konserwatorskich najstar-
szego fragmentu budynku o konstrukcji szkiele-
towej drewnianej. Ze wzgledu na stan techniczny
planujemy w pierwszej kolejnosci rozpoczaé prace
w budynku B. Oba budynki beda ze sobg funkcjo-
nalnie potaczone, planujemy prowadzi¢ w nich dzia-
talnos¢ programowg Hevelianum. Przedstawimy
w nich opowie$¢ o wyzwaniach wspétczesnosci.
Bedzie to przestrzeri do refleksji i rozwazan nad
.Wyzwaniami wspétczesnego cztowieka", ktére
zostang przedstawione za pomocg ,uniwersalnego
jezyka kultury, sztuki i nauki". Bedzie to réwniez
opowies¢ o wyzwaniach w kontekscie tego, co dzisiaj
sie dzieje. Takze w zakresie zdrowia, ktérym przeciez
zajmowano sie w tym kompleksie wczesniej. Bedzie
réwniez troche o wyzwaniach zwigzanych ze stre-
sem, o0 samotnosci, wykluczeniu. O wykluczeniu nie
tylko fizycznym, lecz takze w tym aspekcie, ze Swiat
wirtualny zabiera nam relacje.

REDAKCJA MACIEJ BOGDANOWICZ

INSMOXNIT aIMva 'LO4

INSMOMNIT dIMYQ 'LO4

INSMOXNIT dIMYQ "LO4

Zdjecia przedstawiaja odtworzenie

konstrukgji ryglowej Scian kolankowych,

wypetnienie kwater historyczng cegta wraz
z odtwarzaniem historycznego ksztattu spoiny

Widok na ozdobne zakonczenia krokwi

tzw. kroksztyny
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Ielbet pomorski, ..

O historie wykorzystania zelbetu zapytaliSmy Pana mgr. inz. Romualda Gorlewicza, projektanta
branzy konstrukcyjnej i wiceprezesa w Biurze ,,MSE" Sp. zo.o.

-Zpobieznego przegladu wynika, ze wynalazca zelbetu byt
Francuz w drugiej potowie XIX w. Czy mozemy precyzyjnie
okresli¢, kto pierwszy wynalazt Zelbet?

— Z dostepnej literatury wynika, ze pierwszy most zbrojony
zostat wybudowany w Chazelet w 1875 r. wedtug projektu
ogrodnika Josepha Moniera. Miat on rozpietos¢ 13,8 m.
W 1890r. wedtug projektu D. Weissa (Niemca) w Bremie wybu-
dowano most o rozpietosci 40,0 m. W Zurychu w roku 1899
zbudowano most Stauffacher o rozpietosci 40,0 m wedtug
projektu R. Maillarta. W 1900 r. F. Hennebique zaprojekto-
wat most Camille de Hogues w Chatellerault o rozpietosci
40,0+50,0+40,0 m. W 1848 r. wykonat jedynie t6dZ betonowg
zbrojong siatka zelazng Joseph Luis Lambot (Francja).

Na ekspozycji w Paryzu w 1867 r. Francois Hennebi-
que zobaczyt wanny Josepha Moniera i zbiorniki zbudowane z betonu
wzmocnionego z siatka druciana, co zainspirowato go do poszukiwania
sposobu zastosowania tego nowego materiatu do budowy budynku.
Skorzystat z wigzek konstrukcyjnych betonu, wzmocnionych strzemio-
nami i podtuznymi pretami, zaprojektowanymi w celu przeniesienia
sit rozciggajacych, wobec ktérych zwykty beton byt za staby. W ciagu
kilku lat udoskonalit system do wzmacniania kolumn, wigzek i podtég,
co wykazat w budynku mieszkalnym w Paryzu. W 1879 r. zaczat od
ptyt podtogowych wzmocnionych i przeszedt do kompletnego systemu
budowlanego, opatentowanego w 1892 r.

- Kiedy nowa technologia trafita po raz pierwszy do Polski? Czy dzis
jeszcze takie zabytki mozemy ogladac?
- Na ziemiach dzisiejszej Polski prawdopodobnie pierwszym obiektem
wykonanym w konstrukcji zelbetowej byt most na rzece Rudawie w Kra-
kowie z 1891 r. W Polsce pdtnocnej najstarszym mostem Zelbetowym
jest wybudowany w 1894 r. na Kanale Elblaskim, na linii drogi Drulity —
Lepno. Wzorowano go na patencie J. Moniera, stad okreslany byt mianem
.Monier Briicke". Konstrukcja tego mostu do dzié jest dobrze zachowana.

W Warszawie za pierwsza konstrukcje zelbetowg przyjmuje sie
mostek w parku Ujazdowskim wedtug projektu inzyniera Williama
H. Lindleya, budowniczego warszawskiej sieci wodociggowo-kanaliza-
cyjnej. Zostat on zachowany do dnia dzisiejszego. W Warszawie w latach
1902-1905 zostat zrealizowany wiadukt przy ul. Karowej. Przed | wojng
Swiatowa, w latach 1900-1903, wybudowano pieciopietrowy budynek
Pasazu Simonsa; niestety juz nie istnieje, bo ulegt zniszczeniu podczas
powstania warszawskiego. W czasie powstania wigkszos¢ zabytkowych
budynkéw z uzyciem zelbetu ulegta zniszczeniu.

W todzi w latach 1909-1910 zastosowano konstrukcje zelbetowa
w elektrowni zaktadéw Karola Shleibera. Dawny pieciokondygnacyjny
budynek fabryki Schweikerta wybudowano okoto 1910r. Obecnie jest tu
Biblioteka Gtéwna Politechniki tédzkiej.

W Krakowie w latach 1903-1906, podczas przebudowy teatru Starego,
wprowadzono belki zelbetowe i stropy.

W latach 1902-1910 firma ,Sosnowski i Zachariewicz" na licencji
Hennebique'a wybudowata w Galicji miedzy innymi:
* 1894 r. — ktadke na terenie Politechniki Lwowskiej; 11,05 m, tukowy;
* 1904 r. — most nad rzeka Jesiotka w Krosnie; 20,50+25,0+20,50 m,

tukowy;

12

mgr inz. Romuald Gorlewicz

*1904 r. — most nad Dunajcem w Nowym Saczu;
2x30,0 m, tukowy;

*1904 r. - most w Wisniowczyku nad rzeka
Strypa; 15,0 m, kratownica zelbetowa;

¢ 1904 r.— most na Rybnicy w ciggu drogi Koséw -
Jasionéw Gorny; 17,0+18,50+17,0 m, tukowy;

1910 r. — most w Stupcu w ciagu drogi Zakro-
czyn — Dabrowa nad rzekga Bren; 24,0 m, kra-
townica Zelbetowa;

©1910 r. — most w Trembowli nad Seretem;
2x22,40 m, tukowy (obecnie Ukraina);

1910 r. — most w Ustrzykach Dolnych nad rzeka
Strwigz; 22,0 m, tukowy;

1910 r. — most nad Wistoka koto Przeczycy;
2x30,50+38,00+2x30,50 m, tukowy.

We Wroctawiu wzniesiono w latach 1911-1913 Hale Ludowa wedtug

projektu Maxa Berga. W momencie powstania byta ona obiektem wyjat-

kowym, majac zelbetowe przekrycie o najwiekszej rozpietosci na swie-

cie. Hala ma 42 m wysokosci, a nakrywajaca ja koputa 67 m Srednicy.

Maksymalna szeroko$¢ wnetrza wynosi 95 m, a dostepna powierzchnia

14 tys. m%

AIMOWZ0Y WNMIHJYY 104

- Ktore zbudowli na Pomorzu zostaty wzniesione pierwsze zwykorzy-

staniem Zelbetu? Czy przetrwaty do dzis?

— Mamy kilka kandydatur:

¢ Prawdopodobnie najstarszy jest most zelbetowy z1894r. na Kanale
Elblaskim, na linii drogi Drulity — Lepno. Wzorowano go na patencie
J. Moniera, stad okreslany byt mianem ,Monier Briicke". Konstrukcja
tego mostu do dzi$ jest dobrze zachowana.

Most w Drulitach




ZABYTKI INZYNIERYJNE

¢ Ciekawym doswiadczeniem byt remont pomieszczen w Gmachu

Gtownym Politechniki Gdanskiej z 1904 r. W czasie walk w 1945 r.
cze$¢ pomieszczer zostata zniszczona. Odbudowa zostata wykonana
w sposob doraZny i po latach obiekt wymagat remontu. W trakcie
prac stwierdzono, ze pierwotne stropy w Gmachu Gtéwnym Poli-
techniki zostaty wykonane wedtug systemu Koenena, ktéry zaczat
by¢ stosowany w 1897 r. Zostaty zastosowane dwa rodzaje stropow:
0 mniejszej rozpietosci ptytowy ze skosami na podporach i gestoze-
browy w pomieszczeniach o wiekszej rozpietosci.

Przekroj przez
boczne skrzy-
dto Gmachu
Gtownego PG.
Po lewej stronie
widoczne stropy
gestozebrowe
Koenena, zas
po prawej

strop ptytowy
Koenena

& Wstyczniu 2016r. zdr. inz. Z. Wilkiem dokonaliSmy ogledziny piwnicy
szkoty Gdanskiej Fundacji OSwiatowej w Gdansku przy ul. Osiek
11/12. W potowie XIX wieku na ul. Rybaki Dolne otwarto szkote
dla dziewczat, w 1878 r. na ul. Osiek 11/12 szeScioletnig szkote dla
chtopcow, przy ktorej (od wschodu) w 1903 r. dobudowano taznie
publiczna. Jest to budynek podpiwniczony o czterech kondygna-
cjach nadziemnych i z poddaszem uzytkowym. Konstrukcja nosna
piwnicy zostata wykonana w konstrukcji zelbetowej. Tworza ja ramy
dwuprzegubowe, na ktérych rozpieto ptytowe stropy zelbetowe.
Konstrukcja wykazata znaczne uszkodzenia zwigzane prawdopo-
dobnie z brakiem doswiadczenia wykonawcy. StwierdziliSmy rysy
i pekniecia. Rygle najbardziej obcigzone zostaty podparte dodatkowo
stupami murowanymi z cegty petnej. Sciany poprzeczne wyzszych
kondygnacji zostaty oparte na Scianach murowanych. Ramy zelbe-
towe przenosity tylko ciezar wtasny i strop nad piwnica. Zwigzane
to mogto by¢ z brakiem przepisow dotyczacych konstrukcji zelbe-
towych. Dopiero po katastrofie budowlanej w 1901 r., ktéra miata
miejsce podczas wznoszenia wedtug koncepcji Hennebique'a hotelu
+Zum Bdren" w Bazylei, w Szwajcarii rozpoczeto naukowa weryfikacje
rozwiagzaf Hennebique'a poprzez liczne badania i analizy teore-
tyczne. Konsekwencjg byto stworzenie przepiséw normalizujacych
projektowanie i budowe konstrukcji zelbetowych. Pierwsze przepisy
wydano w Szwajcarii (1903), a péZniej w Prusach (1904) i we Francji
(1906).

)
i

]

)

T

Rzut piwnic dawnej tazni z zaznaczonymi ramami Zelbetowymi (wg
materiatow dostarczonych przez zamawiajacego)

& FortwBrzeZnie istanowiska artylerii dalekosieznej— Baterii Wiejskiej
(Dorfbatterie). Budowe fortu zapoczatkowano okoto 1850 r.; jego
zadaniem byta ochrona od strony zachodniej Nowego Portu, ktory
w potowie XIX w. zaczat przejmowac role gtéwnego portu Gdanska.
Fort powstat na niewielkim wzniesieniu (wydmie) potozonym przy
pétnocno-zachodnim brzegu jeziora Zaspa. Pod koniec XIX w. wtadze
niemieckie zaczety tworzy¢ nowoczesny system obrony wejscia do
portu. Jednym zjego elementdow stata sie Bateria Wiejska (Dorfbat-
terie) wybudowana przy pétnocnym stoku fortu. Baterig¢ zbudo-
wano w latach 1909-1910, jej wyposazenie stanowity cztery haubice
kalibru 280 mm. W sktad Baterii wchodzito takze pie¢ schronéw
dla artylerzystow. Sg to obecnie jedyne pozostatosci fortu. Bunkry
zachowaty sie w catosci, a jesli sie blizej przyjrze¢ — miedzy nimi
istniejq jeszcze betonowe ,podwyzszenia”, na ktérych niegdys staty
haubice. Obecnie sg przysypane ziemig i rosng na nich drzewa.

Rysunki przekrojow typow stropu Koenena (wg Praxis und Theorie des
Eisenbetons von Paul Goldell, Berlin 1908, VERLAG DER TONINDUSTRIE-
-ZEITUNG G.m.b.H., BERLIN NW 21) Bunkier Baterii Wiejskiej w Brzeznie
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W porcie gdarnskim przed | wojng Swiatowg zostaty wybudowane
spichlerze Rosyjski Dwér. Konstrukcja nosna to ramy zelbetowe,
na ktérych rozpieto stropy zelbetowe. Sciany zewnetrzne wypet-
niono murem z cegty petnej. W zbudowanych na obszarze tzw. Portu
Wislanego budynkach magazynowano ptody rosyjskiej gospodarki
rolnej. Stad nieoficjalne okreslenie ,Russenspeicher” lub nawet
.Russenhof", co odpowiednio oznacza: ,Rosyjskie Spichlerze" lub
.Rosyjski Dwér". Magazynowa przestrzen umozLliwiata przechowy-
wanie 28 tys. ton towaréw.

Spichlerze Rosyjski Dwér przy nabrzezu w Porcie Gdariskim

*

Takze na Ostrowiu przed | wojna Swiatowa zostat wybudowany silos
wielokomorowy obudowany konstrukcjg zelbetowa ramowa z wypet-
nieniem ceramicznym. Obecnie jest on uzytkowany przez Gdanskie
Mtyny. W projekcie brat udziat profesor Richard Kohnke.

Silos Gdariskie Mtyny - widok od strony Martwej Wisty

L 4
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Wieza cidniefi Zaspa Towarowa wybudowana zostata réwnoczesnie
z parowozownig albo w bardzo zblizonym czasie. Plan ,Hohenplan
Saspe" moze sugerowad, ze w latach 1920-1921 wieza jeszcze nie
istniata. Wieza sktada sie z trzonu i czesci na zbiornik wodny. Kon-
strukcja trzonu jest szkieletowa, zelbetowa z wypetnieniem z cegty
ceramicznej. Trzon zbudowany jest na planie dwunastokata foremnego
o maksymalnej rozpietosci 13 m. Sktada sie z 12 zelbetowych filaréw
o przekroju kwadratowym i wysokosci 15 m. Migdzy nimi wymuro-
wane sg 40-centymetrowe Sciany o grubosci 1,5 cegty. Na Zelbeto-
wym wieficu trzonu spoczywa stalowa konstrukcja podtrzymujaca
zbiornik. Wykonany z nitowanej stali zbiornik mégt pomiesci¢ 750 m?
wody. W dolnej czeSci ma ksztatt pétkuli o Srednicy 12 m, w gérnej zas
czesci — walca, rowniez o Srednicy 12 m i wysokosci 2,8 m. Zbiornik
jest otwarty od géry i mozna go obchodzi¢ waska galeria, potozong
na wysokosci przejScia potkuli w walec. Z galerii mozna sie dostaé
na szczyt zbiornika i na pomost techniczny, potozony na linii jego
Srednicy. Z pomostu mozna sie dosta¢ do tzw. wywietrzaka i na dno
zbiornika. Na dno prowadzi drabina poprzez wewnetrzny podest,
potozony okoto 2 m ponizej wysokosSci napetnienia. Stropy maja forme
lanych ptyt zelbetowych, spoczywajacych na zelbetowych dZwiga-
rach. Podtogi to: terakota (poziom 0), wylewka betonowa (poziom +1),

deski (poziom +2). Poziom 0 z poziomem +1 tgczy stalowa drabina.
Poziomy +1i+2 tgczyty stalowe schody przylegajace do Sciany wiezy.

0
O
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Elewacja i przekréj pionowy

Wieza ciSnief Zaspa Towarowa

& Budynek Kasy Chorych przy ul. Watowej. Budowe obiektu rozpo-
czeto w 1925 r., wykorzystano projekt Adolfa Bielefeldta. W prace
koncepcyjne zaangazowat sie tez prof. Kohnke, wedtug jego pomy-
stu wzniesiono zelbetowa konstrukcje budynku, ktéra przestonieto
elewacja z cegty.

Kasa Chorych
ROZMAWIAL. MACIEJ BOGDANOWICZ
ZDJECIA Z ARCHIWUM MGR. INZ. ROMUALDA GORLEWICZA

Inne Zelbetowe zabytki Pomorza — w kolejnym wydaniu ,Pomorskiego
Inzyniera”.




0 tym, ze prace rekonstrukcyjne zabytkowej Drogi Kréolewskiej w Gdansku wciaz trwaja, oraz
o tym, jak ksztattowata sie jej infrastruktura — opowiada w drugiej czesci wywiadu o szlaku
monarchéw mgrinz. arch. Grzegorz Sulikowski, byty Miejski Konserwator Zabytkéw w Gdansku.

- Jak zmieniaty sie nawierzchnia i infrastruktura 3 tory tramwajowe, aw miejsce bruku utozono granitowe
tego traktu na przestrzeni dziejow? > ptyty chodnikowe (balastowe). Pozyskano je poprzez
- Tak, jak zmieniato, rozwijato i unowocze$niato sie g rozbiérke chodnikéw na Dolnym Miescie i Starym
miasto. Nic nie wiemy o pierwotnych nawierzch- £ Przedmie$ciu. W miejscu dawnych chodnikéw utozono
niach ulic tworzacych Droge Krélewska, mozna 3 posadzki z granitowych ptytek. Ten stan, z drobnymi
przyjaé jednak, ze stanowity jg utozone na drew- § zmianami podczas modernizacji w latach 1996-1998,
nianych legarach dranice. Juz prawdopodobnie 2 zachowany zostat do dzisiaj.
w XIII-XIV w. przyszta ulica Dtuga, jako gtéwny Kompleksowa przebudowe ulicy Dtugie Ogrody
cigg komunikacyjny tworzacego sie miasta, byta przeprowadzono w 1938 r., prowadzac jej Srodkiem
brukowana, poczatkowo mniejszymi, nieobrabia- dwie pary torow tramwajowych, a jezdnie po obu ich
nymi kamieniami (odkryto fragmenty takiego bruku stronach wyasfaltowano. Tramwaj w ulicy zlikwidowano
w trakcie wykopalisk w rejonie Fontanny Neptuna), w1992r., jednakze nie przywrécono szpaleréw Lip, lecz
p6Zniej wiekszymi, juz obrabianymi, zwyrobionymi wybudowano wzdtuz ulicy olbrzymi parking.
w powierzchni ulicy rynsztokami (nakrytymi dylami Pierwszym elementem infrastruktury komunalnej
Lub kamieniami). W latach 80. XIX w. na ciagu ulicy w rejonie ulicy Dtugiej i Dtugiego Targu byty wodociagi,
Dtugiej i Dtugiego Targu bruk zastapiono rzedowa, ktore pojawity sie tu juz w [l potowie XIV w., aby dostar-
kostka ze szwedzkiego granitu. Zapewne nieco poz- M9r inZ. arch. Grzegorz Sulikowsk cza¢ wode do publicznych studni z Potoku Siedleckiego
niej tak samo postapiono z nawierzchniami ul. Stagiewnej i Dtugich i Kanatu Raduni. P6Zniej wode doprowadzano takze do indywidualnych
Ogrodéw. uje¢ przy bogatszych domach. Nie byto oczywiscie kanalizacji, Scieki
Ostatnig znaczaca przebudowe nawierzchni ul. Dtugiej i Dtugiego ptynety rynsztokami zlokalizowanymi wzdtuz ulic. Inne nieczystosci

Targu przeprowadzono w latach 1971-1973. Usunieto wéwczas z ulicy pochodzity z latryn, umieszczonych w dziedzificach kazdej posesji. Ten
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stan przetrwat do przetomu lat 60. i 70. XIX w., kiedy to z inicjatywy
nadburmistrza Leopolda von Wintera wybudowano jedng z najnowo-
cze$niejszych w 6wczesnej Europie sieci wodno-kanalizacyjnych. Na
ulicach Stagiewnej i Dtugich Ogrodach az do budowy tej sieci nie istniaty
wodociagi. Wode czerpano ze studni, a $cieki ptynety do licznych tu
kanatéw i rowoéw.

Gaz z gazowni miejskiej, poczatkowo wykorzystywany przede wszyst-
kim do oswietlania ulic, pojawit sie w latach 1853-1854. Od 1846 r. ulica
Dtuga kursowaty omnibusy, od 1885 r. tramwaj konny, taczacy Dtuga
poprzez mosty Zielony i Stagiewny oraz Dtugie Ogrody z ul. takowa.
W 1896 r. pojawit sie tramwaj elektryczny — poczatkowo kursujacy jedy-
nie w kierunku Wrzeszcza z przystankiem koricowym na Dtugim Targu.
Wkrétce poZniej kursowat juz przez most Zielony w kierunku Dtugich
Ogrodéw. Ta linia swdj ostatni kurs miata w 1959r.

Ciekawa jest réwniez sprawa zieleni wzdtuz Drogi Krélewskiej. Ulica
Dtuga byta mocno ,zazieleniona", szczegélnie w XVIII w. Gdariszczanie
LScisnieci” fortyfikacjami Lubili zieleA! Drzewa przy ul. Dtugiej sadzono
wzdtuz rynsztokow po obu jej stronach. Podkreslaty wejscie do domu
(kazdy wtasciciel sam sadzit) albo informowaty, ze wtasnie urodzito sie
dziecko. Na przedprozach wystawiano donice z kwiatami badz ziotami.
Istnieje rycina Daniela Chodowieckiego 21773 r. pokazujaca gesty szpaler
drzew na Dtugiej. Niestety, cze$¢ wycieto w czasie okupacji francuskiej
(na opat), czes¢ nie przetrwata oblezen. Poza tym ulica sie zmieniata:
narastat ruch, zlikwidowano przedproza, potozono wodociggi i nowg
nawierzchnie. W ten sposéb zachowano tylko kilka drzew — szczegélnie
przed p6tnocng pierzejg Dtugiego Targu.

- Czy wiemy, kto fundowat i uzytkowat budynki wzdtuz Drogi Krélew-
skiej? Czy zachowaty sie nazwiska ich projektantéw i budowniczych?

- Ze wzgledu na znaczenie ulicy w Gdarisku posiadanie przy niej posesji
podkreslato znaczenie wtasciciela. Stad wielu burmistrzéw i patrycjuszy
miejskich miato swoje siedziby wzdtuz ulicy Dtugiej i Dtugiego Targu.
Cztonkowie patrycjatu gdanskiego starali sie nabywaé nieruchomosci
wzdtuz ul. Dtugiej, ale przede wszystkim po jej potudniowej stronie. Miaty
one lepsze nastonecznienie traktu tylnego, gdzie wéwczas w kamienicz-
kach miescity sie pomieszczenia mieszkalne, oraz wiekszg gtebokos¢
parcel pozwalajaca na budowe wiekszej liczby budynkéw gospodarczych,
np. spichlerzy. Sposréd najznaczniejszych rodzin gdarnskich majacych
swoje siedziby przy Dtugiej i Dtugim Targu mozna wymienic: Ferbe-
réw (ul. Dtuga 28), Czierenbergéw (ul. Dtuga 29 i 37), Schwartzwaldow
(ul. Dtuga 35), Schumanéw (ul. Dtuga 45), Grodeckéw (ul. Dtuga 59),
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Kamienica Brandesow, Dtugi Targ 8

Kamienica Ferberow, ul. Dtuga 28

Brandeséw (Dtugi Targ 8), Gralathéw (Dtugi Targ 13), Steffenséw (Dtugi
Targ 41). Prawie kazda z kamieniczek miata kiedys swojego znaczacego
wtasciciela. Nalezy doda¢, ze poszczegélne kamieniczki dos¢ czesto
zmieniaty wtascicieli.

W kamienicach wzdtuz ulicy Dtugiej i Dtugiego Targu mieszkali
réwniez najznamienitsi goscie odwiedzajacy Gdarisk. Byli to wiec
przede wszystkim krolowie Polski. W kamieniczkach przy Dtugim
Targu numer 1-4, zwanych ,krélewskimi", poczawszy od XVII w. kwa-
terowali odwiedzajacy Gdansk krélowie polscy: Zygmunt 11l Waza,
Wtadystaw IV, Jan Kazimierz, Jan Ill Sobieski, August Il i Stanistaw
Leszczynski. W domu numer 1 - o klasycystycznej fasadzie z czasow,
kiedy nalezat do rodziny Muhléw — lokowano damy dworu. Wtasciwg
kwaterg krdlewska byty gorne pietra renesansowe domu numer 2.
W tej kamienicy 9 IX 1677 r. urodzit sie krolewicz Aleksander Sobieski.
Zygmunt || Waza podczas swojej pierwszej wizyty w Gdarisku w1587 .
miat swojg siedzibe w kamienicy przy Dtugim Targu 39, nalezacg do
kupca Heinricha Schrotera. Ponownie mieszkat tu w czasie swoich
pobytéw w 1593, 1594 i 1598 r. (woéwczas siedzibe kréla rozszerzono
na budynki Dtugi Targ 40-42). W kamienicy nalezacej do Johanna van
Werdena rezydowat w 1552 r. Zygmunt August.

Swoich koronowanych gosci miaty tez Dtugie Ogrody. W latach 1716
i 1717 przebywat tu car Piotr |, a w 1734 r. krél Stanistaw Leszczynski.
W 1807r. na tej ulicy cesarz Napoleon | odbierat defilade francuskiej Legii
Pétnocnej, a wieczorem spotkat sie w patacyku Corneliusa Almondego
(pod nr. 47) z elitg gdanskiego kupiectwa w sprawie sptaty natozonej na
miasto kontrybucji. W konsulacie rosyjskim przy Dtugich Ogrodach 74
miato miejsce w roku 1881 spotkanie cesarza Wilhelma | z carem Alek-
sandrem Il

Nie sposéb wymieni¢ wszystkich urzedéw, instytucji, luksusowych
sklepow, cukierni (gdafszczanie uwielbiali stodycze) czy bankéw maja-
cych swoje siedziby lub przedstawicielstwa wzdtuz Drogi Krélewskiej.
Dla ilustracji mozna jedynie wspomnie¢, iz wzdtuz catej trasy — przypo-
minam: majacej ok. 1,5 km dtugosci— znajdowaty sie teatr i cztery kina.

Dzieki zachowanym aktom policji budowlanej znamy znaczng czesé
architektéw projektujacych budynki lub ich przebudowy od drugiej
potowy XIX w. Nieco gorzej jest zwymienieniem autoréw wczesniejszych
realizacji. Z okresu Sredniowiecza znamy tylko jedno nazwisko archi-
tekta - to mistrz murarski Henryk Ungeradin, ktéry w latach 1379-1382
kierowat rozbudowg Ratusza Gtéwnego Miasta.

W okresie nowozytnym, w okresie renesansu, manieryzmu czy
baroku, projektowali tu wszyscy najznakomitsi architekci gdanscy: Wil-
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helm van den Block (Brama Wyzynna),
Abraham van den Block (Ztota Brama,
kamienice Dtuga 29, 30, Dtugi Targ 41 —
Ztota Kamienica, Dwoér Artusa), Hans
Kramer (Dtuga 35) czy tez Andrzej
Schliter (Dtugi Targ 20).

- Wobec ogromnych zniszczen wojen-
nych, w jakim czasie oraz dzieki komu
udato sie doprowadzi¢ do obecnego
ksztattu?

— Zniszczenia objety wszystkie budynki,
czesci zniszczen dopetnity warunki pogo-
dowe - silne wiatry kruszace zachowane
dos¢ cienkie $ciany frontowe kamieni-
czek. W budynkach monumentalnych
zachowane zostaty prawie w catosSci
Sciany zewnetrzne, doszczetnie znisz-
czone zostaty wnetrza i dachy. Wypa-
lona zostata w catosci zabudowa ulicy
Stagiewnej i wiekszos¢ ulicy Dtugie
Ogrody - za wyjatkiem kilku kamienic
przy pétnocnej pierzei i wypalonego
kosciota Swietej Barbary. Uszkodzona
zostata Brama Zutawska.

Decyzja o odbudowie historycznego
Srédmiescia Gdariska nie zapadta od
razu, trzeba byto dwéch lat dyskusji
i Scierania sie pogladow, by w 1947 r.
6wczesny generalny konserwator zabyt-
kow — prof. Jan Zachwatowicz podjat osta-
teczng decyzje o odbudowie miasta w jego
historycznym ksztatcie. W tym samym
roku wojewddzki konserwator zabytkéw
w Gdarisku — prof. Jan Borowski wpisat
do rejestru zabytkéw Srédmiescie Gdan-
ska w obrebie fortyfikacji nowozytnych.
To dzieki decyzjom tych dwéch profeso-
row, konserwatoréw zabytkéw mozemy
dzisiaj podziwia¢ odbudowane Gtéwne
Miasto czy zrewaloryzowang ulice Sta-
giewna. Oczywiscie na przestrzeni tych
75 lat kilkukrotnie zmieniaty sie niektére
elementy (czasem zasadnicze) planu
odbudowy, ale nigdy nie zostaty one
porzucone przez pokolenia urbanistéw,
architektéw i konserwatorow.

Zasadnicza cze$¢ ulicy Dtugiej i Dtu-
giego Targu, odtwarzajaca historyczne
wnetrze ulicy, odbudowano w latach
1950-1953, ale prace wykonczeniowe
elewacji trwaty jeszcze do poczatku lat
60. Budynki monumentalne odtwarzano
wolniej—szczegolnie jesli chodzi o wypo-
sazenie wnetrz. Wbrew pozorom najwol-
niej przebiegata odbudowa w miejscach,
w ktérych nie przewidziano odtworzenia
zabudowy, zachowano jednakze histo-
ryczny przebieg ulicy. Dopiero w tym
roku zakonczy sie budowa pétnocnej
pierzei ulicy Stagiewnej. Na odbudowe
czeka jeszcze fragment potudniowej pie-
rzei Dtugich Ogrodéw i odtworzenie alei
lipowej na tej ulicy.

ROZMAWIAt MACIEJ BOGDANOWICZ
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Kamienice Kréolewskie

Ztota Brama wczoraj z tramwajem, 1907

Ztota kamienica, dom Steffensow
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Zielona Brama, 1945
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Katownia, 1945

ZABYTKI INZYNIERYJNE

Ztota Brama dzis$ (2019), bez ogrodzenia
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czyli funkcjonalny brutalizm epoki PRL

Decyzje obudowie krytego, sztucznego lodowiska w Gdansku Oliwie podjeto w1960 r. Prezydium
Wojewodzkiej Rady Narodowej. Ogolnopolski konkurs na projekt hali widowiskowo-sportowej
i sztucznego lodowiska ogtosit i rozstrzygnat dwa lata pozniej Wojewodzki Komitet Kultury
Fizycznej w Gdarnsku. Na konkurs zgtoszono kilkadziesiat projektow z catej Polski. Zwyciezyta
praca profesorow Macieja Krasinskiego, Macieja Gintowta i Stanistawa Kusia.

iodgca idea projektu byta taka:
w symbolem morza jest ryba. Stad

taki zakrzywiony ksztatt ,funiku-
larny” jest bardzo racjonalny konstrukcyjnie
na obcigzenia pionowe. A wiatr od morza
uzasadnia takie pekate uksztattowanie réw-
niez na sity poziome. Jezeli jeszcze sprezymy
dolny pas kablami o duzej wytrzymatosci, to
dostajemy ,rybe” smuktq, o wysokosci 1/20
rozpietosci i bardzo ekonomicznej konstruk-
¢ji. Maciek (Krasiriski) byt zachwycony pomy-
stem. Ale — powiada - jak dodamy z przodu
od Grunwaldzkiej jeszcze ostry czub jako
kontynuacje pochytych trybun, to dostajemy
zarys kadtuba statku, ktory jest przeciez tez
symbolem morza - méwit prof. Stanistaw Kus,
wieloletni rektor Politechniki Rzeszowskiej,
wspétautor projektu, cytowany w okoliczno-
Sciowym albumie wydanym z okazji 40-lecia
hali ,Olivia".

Jak dodaje prof. dr hab. inz. arch. Jakub
Szczepanski, prodziekan ds. nauki Wydziatu
Architektury Politechniki Gdanskiej, kon-
strukcja i ksztatt obiektu to analogie do tego,
co budowano wéwczas w Swiecie.

— Najbardziej podobnym obiektem jest
gtowny terminal miedzynarodowego lot-
niska Washington Dulles w stanie Wirginia,
ktéry zostat oddany do uzytku w 1962 r.,
a wiec w roku, w kRtérym ogtoszono projekt
na budowe hali ,Olivia". Mozna wiec przy-
puszczaé, Ze projektanci wzorowali sie na
nowoczesnej Swiatowej architekturze, bo
za taki mozna uznaé projekt gdariskiej hali.
Oprécz cierawego ksztattu podziw moze
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prof. dr hab. inz. arch. Jakub Szczepanski

dzisiaj wzbudzaé interesujqce uzycie betonu
monolitycznego i prefabrykowanego ze $la-
dami deskowan. To co$, co dzisiaj nazywamy
brutalizmem. Wéwczas taki trend byt na cza-
sie na przyktad w architekturze japoriskiej,
do czego nawiqzanie widaé od strony alei
Grunwaldzkiej. Jesli sie dobrze przypatrzymy
detalom tarasu, zauwazymy wystajqce lekko
z betonu koncéwki belek. Wydaje sie, Ze ta
inspiracja jest zapozyczona wtasnie z archi-
tektury japoriskiej tamtego czasu— moéwi prof.
Jakub Szczepariski.

Budowe hali rozpoczeto w 1965 r., jednak
budowa ciggneta sie dtugo, nawet z wyko-
rzystaniem taniej sity roboczej — wigzniéw.
Wystepowaty przy tym dodatkowe problemy
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zwigzane ze skomplikowanym, jak na tamte
czasy, projektem.

Dodatkowa komplikacja konstrukgji sta-
lowej wynikta stqd, Ze dla wykonawcy niewy-
godnie byto podnosi¢ caty pojedynczy podwaj-
nie wygiety dzwigar o wymiarach 80,0 x 6,0 x
4,0 m. Lepiej byto z poziomu gruntu podnosié¢
do géry potgczone i sprezone na dole dwie
potowki ,ryby” przeciete wzdtuz kregostupa,
a tqczyé je ze sobg na dachu. Wtedy podno-
szony do géry 60-tonowy dZwigar o ksztatcie
X miat wprawdzie 4 punkty podparcia, ale
pasy gorne musiaty byé specjalnie sprezone—
wyjasniat prof. Stanistaw Kus$ na tamach wspo-
mnianej wczesniej publikacji.

W 1971 r. budowe hali lodowej w Gdani-
sku, jak wéwczas lokalna prasa okreslata te
inwestycje, przejeto Zjednoczenie Przemystu
Okretowego. Nowym inwestorem zostata za$
Stocznia Pétnocna im. Bohateréw Wester-
platte (obecnie: Remontowa Shipbuilding
SA) w Gdarsku. Byt to przetomowy moment
budowy, gdyz od tej pory stocznia koordyno-
wata wszystkie prace, harmonogramy budowy
i dostawy wyposazenia w postaci sprzetu, kté-
rego produkcja zajmowaty sie stocznie oraz
zaktady przemystu okretowego. Co warto pod-
kresli¢, z ramienia Stoczni Pétnocnej proces
budowy hali nadzorowat Kazimierz Madrala,
znany dziatacz hokejowy, wiceprezes ,Stocz-
niowca", jednoczesnie prezes Gdarskiego
Okregowego Zwigzku Hokeja na Lodzie.

Doswiadczenie i potega wykonawcza
Stoczni Pétnocnej, w ktérej wykonano m.in.
stalowa konstrukcje dachu, byta w tamtych




W 2016 r. zakoriczyt sie remont elewacji. Z fasady zostaty usunigte szpecace reklamy, a obiekt odzyskat pierwotny wyglad z poczatku lat 70. XX w.

Ciekawy, wyrazisty ksztatt oraz uzycie betonu monolitycznego i prefabrykowanego ze sladami deskowar to najwieksza zaleta Hali , Olivia"

czasach tak wielka, ze w dwa lata oddano do
uzytku gotowy obiekt.

— Na tamte czasy konstrukcja stalowa
dachu o duzej rozpietoici ze sprezonymi
kablami wydaje sie konstrukcjg nowocze-
sng, a zarazem trudng i skomplikowang do
wykonania. Pomyst wyeksponowania skosnej
widowni, gdzie poszczegélne funkcje sq w réz-
nych brytach budynku, nadajq jej czysty i kla-
rowny uktad. Sam obiekt jest za$ dobrze prze-
myslany i funkcjonalny. Nie ma waqtpliwosci,
gdzie jest przod obiektu z gtéwnym wejsciem,
agdzie tyt— podkresla prof. Jakub Szczepanski.

Oddana do uzytku w 1972 r. hala od
poczatku dedykowana byta sportom zimowym.
W ogtoszonym na poczatku 1972 r. konkursie
na nazwe obiektu do drugiego etapu przeszto
osiem nazw: ,Balton", ,Korab", ,Neptun”, ,Jan-
tar", ,Tormor"i,Lodmor" oraz ,Stoczniowiec".
Ta ostatnia propozycja zwigzana byta z Robot-
niczym Klubem Sportowym ,Stoczniowiec”
Gdansk, ktéry powstat w 1970 r. w wyniku
fuzji gdanskich klubéw sportowych: ,Polonii”
Gdarisk i RKS ,Stocznia Pétnocna’”.

Przez dekady hala ,Olivia" stuzyta nie
tylko sportowcom, lecz takze mieszkaricom
Gdanska, ktéry mogli korzysta¢ m.in. z kry-
tego lodowiska. Obiekt byt réwniez areng
innych wydarzefi — koncertéw i festiwali
muzycznych. W 1981 r. w hali ,Olivia" odbyt
sie pierwszy, historyczny Zjazd NSZZ ,Solidar-
nos¢", podczas ktérego na przewodniczacego
zwigzku wybrany zostat Lech Watesa. Rok p6z-
niej we wnetrzach hali odbyta sie pierwsza
edycja Miedzynarodowych Targéw Morskich

BALTEXPO, a od kwietnia 1990r. ,Olivia" przez
kolejne cztery lata byta pierwszg siedzibag Mie-
dzynarodowych Targéw Gdanskich S.A.

W grudniu 2007 r. z powodu grozby zawa-
lenia sie dachu zamknieto hale. Konieczny
byt generalny remont dachu. Zanim jednak
rozpoczety sie prace remontowe, rozgorzata
dyskusja na temat tego, czy warto inwestowac
w obiekt zminionej epoki. Pojawity sie réwniez
gtosy nawotujace do rozbiérki hali.

—Dlajednych hala,Olivia” okazata sie obiek-
tem mato wartoSciowym w sensie jej dalszego
uzytkowania. Po drugiej stronie mozna byto
Z kolei ustyszeé gtosy, ze zbudowana w 1972 r.
hala to zabytek. Powstato wiec pytanie, gdzie
sie zaczyna zabytek. W mojej ocenie hala ,Oli-
via" jest zabytkiem, poniewaz jest elementem
zamknietej juz epoki PRL. Dzisiaj nie budujemy
juz tego typu obiektow, epoki PRL takze juz
nie ma. ,Olivia” w tej kwestii spetnia definicje
zabytku. W Swiecie toczy sie dyskusja na temat
granicy, co najmtodszego moze by¢ zabytkiem.
W niektérych krajach rezygnuje sie w ogéle
zrozgraniczania pomiedzy zabytkiem a dobrem
kultury. Chroni sie to, co uwaza sie za warto-
Sciowe. Dla przyktadu: w Hamburgu najmtodszy
obiekt, ktory jest chroniony tak samo jak gotyc-
kie koscioty tego hanzeatyckiego miasta, pocho-
dzi z 2014 r. Podobnie Rierunek wybrano takze
w Szwecji— wyjasnia prof. Jakub Szczepanski.

Ostatecznie zdecydowano o przeprowadze-
niu remontu dachu, ktéry zakoriczyt sie w Listo-
padzie 2010 r. Pod koniec 2014 rozpoczat sie
natomiast generalny remont catego obiektu.
W 2016 r. przeprowadzono kolejny remont,

w wyniku ktérego odnowiono elewacje hali.
Przy okazji zfasady zostaty usuniete szpecace
reklamy, a obiekt odzyskat pierwotny wyglad
z poczatku lat 70. XX w. Uznano wéwczas, ze
hala ,Olivia" zostanie wpisana do Gminnej
Ewidencji Zabytkéw, a w zapisach Miejscowego
Planu Zagospodarowania Przestrzennego
zostanie uznana jako obiekt chroniony.

Czy taki obiekt jak ,Olivia” miatby dzisiaj
szanse zwyciezy¢ w konkursie architektonicz-
nym? Zdaniem prof. Jakuba Szczepariskiego
ten ksztatt mégtby sie dobrze sprzedac takze
w XXI w.

— Pomyst sprzed pét wieku, choé moze
w bardziej przystepnym ,opakowaniu” — bez
widocznego brutalizmu — mégtby sie spodo-
baé i nikt by nie zauwazyt, zZe to jest pomyst
z minionej epoki, cho¢ z drugiej strony zasto-
sowanie takiej samej konstrukcji przy tego
typu obiekcie mozna bytoby dzisiaj uznaé za
niepotrzebne komplikowanie kosztéw. Jedno
jest pewne: gdyby nie odwaga i otwartosé
na 6wczesne trendy projektantéw hali ,Oli-
via", dzisiaj Gdarisk miatby o jedng architek-
toniczng ikone mniej. W Swiecie architektury
znamy Rilka przypadkéw, w ktérych wygrata
skomplikowana konstrukcja, ktéra dodat-
kowo wygenerowata wieksze koszty budowy,
niz pierwotnie zaktadano. Najlepszym tego
przyktadem jest budynek opery w Sydney. Czy
ktos moze dzisiaj sobie wyobrazi¢ Sydney bez
charakterystycznych ,zagli"? Troche tak jest
z,0livig", jej wyrazisty ksztatt jest jej najwiek-
szq zaletq— podkresla prof. Jakub Szczepariski.

TEKST | FOT. SLAWOMIR LEWANDOWSKI

19




7Sl POMORSKI
Eii INZYNIER

BIOROZNORODNOSG
IAGROZONA, ...

Obserwujemy w ostatnich latach alarmujacy spadek bioréznorodnosci. Biorac pod uwage jej
ogromne znaczenie dla przetrwania flory i fauny naszej planety, a takze cywilizacji ludzkiej,
postaramy sie przyblizyc naszym Czytelnikom zarowno samo pojecie bioroznorodnosci, jakijej
przejawy oraz mozliwe sposoby powstrzymania degradacji. O te zagadnienia zapytaliSmy Pania
dr Barbare Pietrzak zWydziatu ,Artes Liberales" Uniwersytetu Warszawskiego.

- Czym jest bioroznorod-
nos¢ i jaki jest jej wptyw
na 2zycie spoteczenstw
i poszczegélnych ludzi?

- Bioréznorodnos$¢ to
zycie w catym jego bogac-
twie, a jej wptyw na ludzki
dobrostan jest nieoceniony.
To zywa tkanka Ziemi, two-
rzona przez sie¢ powigzan
organizméw, oplatajaca
planete i, co wazne, wsp6t-
tworzaca panujace na niej
warunki. W terminie bioréz-
norodnos$¢ ukryte sg nieod-
taczne cechy zycia, takie jak jego zmiennos$é
rozumiana jako zdolno$¢ przystosowywa-
nia si¢ do niestatych warunkéw Srodowiska
fizycznego i do obecnosci innych organizméw.
Kazdy radzi sobie, jak moze, i w konsekwen-
cji wspotwystepujace ze sobg gatunki petnig
rézne funkcje. Sa partnerzy we wspétpracy
i sg wrogowie, a wsrdd nich zjadajacy i zja-
dani. Sa producenci, czyli organizmy budu-
jace materie organiczng z dwutlenku wegla,
wody i rozpuszczonych mineratow, ale sg tez
destruenci, czyli organizmy zamykajace cykl
zycia i rozktadajace materie organiczng do
zwigzkoéw dostepnych znéw dla producentéw.

dr Barbara Pietrzak

W kazdym ekosystemie —
w lesie, jeziorze, na torfo-
wisku, stepie czy pustyni -
inne organizmy odgrywaja
te rézne role, stad tez rézne

' jest w nich wychwytywanie
z atmosfery dwutlenku
wegla, jego magazynowa-
nie lub powtérne uwalnia-
nie; rézny jest obieg wody,
azotu, fosforu.

Stad juz widag, ze zycie
nie tylko przystosowuje sie
do Srodowiska planety,
ale je tez wspéttworzy.

Tlen w atmosferze, ztoza wegla i ropy, skaty
wapienne, gleba, a nawet deszcze - to efekty
dziatalnosci zycia, ze swej istoty bedacego sie-
cig interakcji przeréznych organizméw w eko-
systemach, a gdy ta sie¢ powigzan ubozeje —to
jakby podczas koncertu orkiestry symfonicz-
nej zaczeli wychodzi¢ z sali kolejni muzycy —
ekosystemy przestaja funkcjonowac. Wycenie
tego bogactwa stuzy miedzy innymi koncepcja
ustug ekosystemowych, okreslajacych wktad
ekosysteméw naturalnych w nasz dobrobyt.
WeZmy pod uwage las, czyli nie tylko
drzewa, lecz takze zyjace wsréd nich i w Licz-
nych powiazaniach z nimi inne rosliny, grzyby,
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bakterie i zwierzeta. Bogaty ekosystem to taki,
w ktérym duza jest masa producentéw wbu-
dowujacych wegiel zdwutlenku wegla w swoje
drzewiaste ciata, w ktérych dtugo pozostanie.
Sekwestracja i magazynowanie wegla to tylko
jedna z ustug obok dostarczania surowcéw,
zywnosci i lekéw. Ekosystem lasu tworzy tez
istabilizuje glebe, a takze gromadzi wode opa-
dowg i powoli oddaje jg do lokalnego obiegu.
Tym samym zapobiega degradacji gruntu
i pustynnieniu, a takze redukuje ryzyko klesk
zywiotowych, takich jak susze, powodzie i osu-
wiska.

W naszym kraju takim waznym obszarem
retencji wody i rezerwuarem wegla organicz-
nego jest na przyktad Puszcza Karpacka. Jej
ekosystem reguluje stany wod i zwieksza
bezpieczefistwo powodziowe Wisty i jej gor-
nych doptywéw. Te ustuge jednak szybko
tracimy wskutek wycinki drzew. Zwtaszcza
drogi zrywkowe, w tym utwardzone drogi
wyposazone w rowy odwadniajace, znaczaco
przyspieszaja sptyw wody ze stokéw, uniemoz-
liwiajac jej retencje w glebie. Skutkiem tego
sg gwattowne wezbrania w dolinach gérskich
potokéw i w nizszych czeSciach zlewni. Wzra-
sta zagrozenie powodziowe w nadrzecznych
miejscowosciach. Jednoczesnie wskutek
zmniejszenia retencji wody w gérach maleje
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BIOROZNORODNOSC

— inaczej r6znorodnos$¢ biologiczna; zgodnie z Konwencjg o rézno-
rodnosci biologicznej to zréznicowanie wszystkich zywych organi-
zmoéw wystepujacych na Ziemi w ekosystemach Ladowych, morskich
istodkowodnych oraz w zespotach ekologicznych, ktérych sg czescia.
Dotyczy ona réznorodnosci w obrebie gatunku, pomiedzy gatunkami
oraz réznorodnosci ekosysteméw.

ENDEMICZNY GATUNEK

—unikatowy dla danego miejsca albo regionu, wystepujacy naturalnie
na ograniczonym obszarze.

FORMY OCHRONY PRZYRODY

- ustawa o ochronie przyrody wyréznia nastepujace: parki narodowe,
rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe, obszary chronionego kra-
jobrazu, obszary Natura 2000, pomniki przyrody, stanowiska doku-

mentacyjne, uzytki ekologiczne, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe,
ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i grzybow.

LOKALNA EKSTYNKCJA

- zanik populacji gatunku (tez podgatunku, rodzaju itp.) na danym
obszarze jego wystepowania, przy jednoczesnym istnieniu innych
jego populacji na innych obszarach (w przeciwiefistwie do ekstynkcji
globalnej — wymarcia).

UStUGI EKOSYSTEMOWE

—wymierne korzysci, jakie Ludzie moga swobodnie czerpa¢ z natural-
nego Srodowiska i prawidtowo funkcjonujacych ekosysteméw. Sg to
zaréwno dobra konsumpcyjne, takie jak pokarm czy czysta woda, jak
irzeczywiste ustugi, takie jak oczyszczanie wody i powietrza, dostar-
czanie tlenu, zapylanie upraw czy poprawianie samopoczucia i stanu
zdrowia.




zasilanie strumieni w okresach bez desz-
czu, co prowadzi do pogtebiajacych sie susz
hydrologicznych w dorzeczu gérnej Wisty
(PAN 2021, https://informacje.pan.pl/images/
KBSIiEPAN_Puszcza_Karpacka_20210321.pdf).
Kosztowne hydrotechniczne rozwigzania nie
zastgpia ustug dostarczanych przez pora-
stajace stoki gorskie mato przeksztatcone
ekosystemy lesne, a tymczasem zagrozenie
ekstremalnymi opadami i suszami wzrasta
z zachodzaca zmiang klimatu. Réznorodnosé
ekosystemow to nieodtaczna czes¢ biorézno-
rodnosci. Istniejg naturalne ekosystemy, na
przyktad pustynne czy wysokogérskie, ktére
sg ubogie w gatunki, lecz cenne ze wzgledu
na swojg unikatowos¢, endemicznosé swoich
mieszkaricéw, niepowtarzalny bank informacji
biologicznej zapisanej w ich kodzie genetycz-
nym. Tam chronimy ich niska, lecz unikalna,
bioréznorodnos¢. Jednak wiele ekosysteméow

realizujacych istotne dla nas ustugi zachowuje
swojg funkcjonalnos¢ i odpornos¢ na zaktéce-
nia poprzez stabilno$¢ gestej sieci interakcji
miedzy licznymi tworzacymi je gatunkami.
W kontekscie wymienionych wczesniej ustug,
wazna jest na przyktad pozytywna zaleznosé
miedzy liczbg wystepujacych na jakims$ obsza-
rze gatunkéw roslin a stopniem pokrycia przez
rosliny powierzchni, ich biomasg czy tez wyko-
rzystaniem przez nie substancji biogennych
i odpornoscia na rozprzestrzenianie choréb.
| znéw — nie moze nas zmyli¢ fakt, ze w nie-
ktérych antropogenicznych, silnie przeksztat-
conych siedliskach réznorodnos¢ gatunkowa
Llokalnie jest wysoka. Zwykle jej sktadowe sg
mniej cenne. To czesto zbiorowiska gatunkéw
pospolitych, obcych lub wrecz inwazyjnych.
Liczba wystepujacych na jakim$ obszarze
gatunkéw, czyli bogactwo gatunkowe, to tylko
jedna z miar bioréznorodnosci. Czesciej stosu-
jemy bardziej ztozone wskazniki, uwzglednia-
jace to, czy obszar nie jest zdominowany przez
jednego lub paru super konkurentow. Wazna
tez jest réznorodnos¢ funkcjonalna wystepu-

Wista pod Annopolem w rezerwacie Wista pod Zawichostem. Z lewej strony ujscie Sanny

Fot. Piotr Bednarek/ commons.wikimedia.org

jacych gdzies gatunkéw, czyli na przyktad to,
czy sa tam zapylacze zaréwno roslin otwiera-
jacych kwiaty w dzief, jak i tych nocnych, albo
czy sg wyspecjalizowani w rozktadzie réznego
rodzaju materii organicznej destruenci przy-
wracajacy materie do obiegu.

Ustugi aprowizacyjne

to produkty pozyskane

z ekosystemow; ustugi
regulacyjne to korzysci
uzyskiwane z requlowania
procesow ekosystemowych;
ustugi kulturowe to
niematerialne korzysci
uzyskiwane przez ludzi

z ekosystemow, natomiast
ustugi wspierajace to

ustugi niezbedne do
pozyskiwania pozostatych
ustug ekosystemowych.
Adaptacja grafiki na podstawie
Millenium Ecosystem
Assessment (Milenijna Ocena
Ekosysteméw), 2005.
ZRODEO: www.wwif.pl

Indywidualnie - okazuje sig, ze bogactwo natury
wokét ma znaczenie dla naszego zadowolenia
z zycia i zdrowia. Bogata i rodzima roslinnosé
w mieScie oznacza bogata rodzima mikroflore,
aw konsekwencji lepsze funkcjonowanie uktadu
odpornosciowego jego Ludzkich mieszkancow.
Pacjenci szpitali, ktérzy majg z okna widok na
bujna roslinnosé, zdrowiejg szybciej i potrze-
bujg mniej lekarstw. Dwie godziny w tygodniu
spedzone ,w naturze", nawet w troche dzikim
parku, to nasze wieksze zadowolenie z zycia.
Jednak warunkiem korzystania z dobrodziej-
stwa naturalnego bogactwa otoczenia jest
umiejetnos¢ doswiadczania przyrody, zbudowa-
nie znig wiezi. Wtedy tez zaczynamy dostrzegaé
warto$¢ zycia, bioréznorodnosci samej w sobie,
nie tylko w kontekscie dostarczyciela ustug.

- Jak polska bioréznorodnos¢ sytuuje sie¢ na
tle ogolnoeuropejskiej? Pozornie jest wyroz-
niajaca sie pozytywnie, bo na przyktad flora
naszego kraju to ponad 10% europejskiej.

- Rzeczywiscie, wystepuje u nas jakies 2500
z okoto 20 000 gatunkéw roslin naczyniowych

Europy, ale pamietajmy, ze to nie jest tak, jak
z powierzchnia. Wiele z tych gatunkéw wyste-
puje tez przeciez w innych krajach. Flora nie-
wielkiej powierzchniowo Stowacji jest podobna
do naszej, a najbogatsze na naszym kontynencie
sq flory krajéw potozonych w regionie $rod-
ziemnomorskim. Ale ciekawie jest spojrze¢, jaka
czes¢ europejskiej populacji jakiegos gatunku
zamieszkuje nasz kraj —rysi europejskich pew-
nie jakie$ 2%. Ciekawe jest tez porownanie, jaka
cze$¢ obecnych u nas gatunkow jest zagrozona
Llokalng ekstynkcja albo jaka cze$¢ powierzchni
objeta jest jakas forma ochrony. Jesli wezmiemy
pod uwage jakakolwiek forme, to plasujemy sie
pewnie powyzej Sredniej, ale jesli spojrzymy na
cze$¢€ powierzchni kraju oddanej parkom naro-
dowym, to zjednym procentem jeste$my raczej
w ogonie. Albo wreszcie — jaka cze$¢ obecnych
u nas gatunkéw to endemity, czyli wystepuja
tylko tutaj. To najczesciej relikty z czaséw polo-
dowcowych i nie ma ich u nas znéw tak wiele.
To, co mamy naprawde wyjatkowego, to
niektore ekosystemy. Puszcza Biatowieska to
ostatni zachowany w duzej mierze naturalny las
tej strefy klimatycznej na nizu Europy. Cata-jej
polskie 590 km? i znacznie wieksza biatoruska
cze$¢—stanowi obiekt Swiatowego dziedzictwa.
Wista za$ jest rzeka unikalng w skali konty-
nentu, bo jako jedna z nielicznych unikneta
catkowitej regulacji i jako jedyna zachowata
swoéj naturalny charakter na ponad 300-kilo-
metrowym odcinku. Obszary Natura 2000
chronig Srodkowy fragment biegu rzeki od San-
domierza do Ptocka. A wracajac do roli, jaka
bioréznorodnos¢ odgrywa w naszych zyciach,
okazuje sie, ze warto chroni¢ dzikie rzeki. Im
mniej ingerujemy w system rzeczny, tym wiecej
zyskujemy i jeste$my bezpieczniejsi (Mikulski
2017, https://naukadlaprzyrody.pl/2017/05/16/
dlaczego-warto-chronic-rzeki/). Zamiast regu-
lowa¢ odtwarza sie dzisiaj zniszczone niegdy$
rzeki, odbudowuje ich tereny zalewowe i roz-
montowuje zapory. Niestety, liczne sa w Polsce
aktualne i projektowane dziatania sprzeczne
z celami ochrony ekosysteméw rzek.
ROZMAWIAE. MACIEJ BOGDANOWICZ
W kolejnych wydaniach ,Pomorskiego Inzy-
niera" sprébujemy m.in. odpowiedzie¢ na
pytania: co zagraza bioréznorodnosci oraz
Jjakie rozwiqzania sztuki budowlanej mogq
spowolnic te niebezpieczne procesy.
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N POMORSKI
INZYNIER

O niespodziewanych przejawach suszy hydrologicznej na Zutawach rozmawiamy z Dyrek-
torem Centrum Hydrologicznej Ostony Kraju w IMGW - PIB, dr. nauk o Ziemi ze specjali-

zacja hydrologia Pawtem Przygrodzkim.

- Ujscie Wisty tradycyjnie kojarzy sie z nadmia-
rem wody - tak byto w tym rejonie od tysigcleci.
Cata gospodarka wodna Zutaw podporzadkowana
byta okietznaniu tego zagrozenia. Czy sa wiec
podstawy, by uznawac ten region za narazony na
susze hydrologiczng?

- Zutawy od zawsze kojarza sie znadmiarem wody
ze wzgledu na uktad hydrograficzny. Przeptywa
przez nie odcinek ujSciowy najwiekszej rzeki Pol-
ski. Ponadto granice Zutaw od pétnocy stanowi
natomiast akwen Zatoki Gdanskiej. Sam teren
Zutaw potozony jest w okoto 30% ponizej poziomu
morza. Od zawsze wigc tereny te byty narazone na
czeste wystepowanie powodzi, ktérych rozmiary
nierzadko byty bardzo rozlegte. Wymusito to sto-
sowanie zabezpieczen hydrotechnicznych, tym bardziej ze na Zutawach
wystepuja bardzo dobre gleby, co sprzyja rolnictwu. Ujarzmiono wielkie
powodzie, ale narazono niestety teren na jego nadmierne przesuszenie
w okreslonych porach roku. Najwazniejszym czynnikiem powodujacym
intensyfikacje przesuszenia jest wzrost Sredniej rocznej temperatury
powietrza i zmiana charakteru opadéw atmosferycznych. Z tego wzgledu
w ostatnim czasie na Zutawach coraz silniej zaznacza sie niedob6r wody.
Pozostaje to w korelacji z poszczegéLnymi fazami suszy, nastepujacymi po
sobie. Pierwsza z nich jest susza atmosferyczna, ktéra jest powodowana
przez deficyt opadéw. Kolejng faza jest susza glebowa, nazywana réwniez
rolnicza, ktérej oznaka jest wystepowanie deficytu wody w glebie, co
moze przetozy¢ sie na niedostateczna wilgotnos¢, by zaspokoié potrzeby
roslin czy prowadzi¢ normalng gospodarke rolna. Kolejne sg susze
hydrologiczna i hydrogeologiczna. Pierwsza z nich oznacza deficyt zaso-
béw wody w rzekach i zbiornikach wodnych, a objawia sie niskimi stanami
i przeptywami wody. Druga oznacza niedobér zasobéw wéd podziem-
nych. W 2022 r. réwniez dla obszaru Zutaw obowiazywaty ostrzezenia
przed suszg hydrologiczna, opracowywane przez Instytut Meteorologii
i Gospodarki Wodnej, Pafistwowy Instytut Badawczy w ramach petnionej
Panstwowej Stuzby Hydrologiczno-Meteorologicznej.

- Czy sytuacje te mozna utozsamiac ze zmiana klimatu? Jak moze roz-
wijac sie sytuacja hydrologiczna ujscia Wisty w najblizszych dekadach?

— Z pewnoscig. Zmiana klimatu w Polsce objawia sie w rézny sposob.
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Wzrost Sredniej rocznej temperatury powietrza notowany
jest w ostatnich 50 latach we wszystkich krainach geo-
graficznych w Polsce, takze w pasie pobrzezy. W 2019 r.
po raz pierwszy od poczatku systematycznych pomiaréw
meteorologicznych odnotowano w Polsce Srednig tempe-
 rature powietrza powyzej 10°C. Zmiana klimatu powoduje
réwniez zmiane charakteru opadéw w Polsce, co z kolei
wptywa na to, Ze te, ktore wystepuja, sa najczesciej bar-
dzo intensywne i rozdzielaja dtuzsze okresy bezdesz-
czowe. Nie nalezy zapominac tez, ze wptyw na zjawisko
suszy w Polsce, w tym Zutaw, ma potozenie w strefie kli-
matu umiarkowanego przejsciowego, pomiedzy ladowym
ioceanicznym. W szczegélnosci dotyczy to wystepowania
bez$nieznych zim, co powoduje brak wystarczajacego
uzupetniania zasobow wéd podziemnych.

Zmiana klimatu wptywa réwniez na Morze Battyckie. Obserwo-
wany jest wzrost poziomu morza w okolicy Gdariska o okoto 10 cm od
poczatku XX w. Do kofica XXI w. poziom oceanu podniesie sie o kilkana-
Scie-kilkadziesigt centymetréw, nawet do jednego metra, w zaleznosci
od przyjetego scenariusza emisyjnego gazow cieplarnianych. Spowoduje
to zagrozenie zalaniem takze Zutaw. Z tego powodu tak istotne sa podej-
mowane na réznych szczeblach dziatania zabezpieczajace.

Nalezy tez dodac, ze zmiana klimatu powoduje intensyfikacje eks-
tremalnych zjawisk meteorologicznych, w szczegélnosci dotyczacych
wiatru, ktore z kolei powodujg wzrost wielkosci i czestosci wystepowania
wezbran sztormowych. Analiza danych wskazuje, ze wzdtuz polskiego
wybrzeza widoczna jest tendencja rosnaca dla liczby wezbrar od 1960r.,
ktére powoduja zagrozenie réwniez dla Zutaw. W ostatnich latach podej-
mowane sg intensywne dziatania zmierzajace do zabezpieczenia prze-
ciwpowodziowego Zutaw. Jednak konsekwencje suszy moga zaznaczaé
sie tu w najblizszym czasie rownie silnie jak powodzi.
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- Jakie dziatania nalezy podejmowag¢, by przeciwdziata¢ suszy na tere-
nie Zutaw?

—Wwalce znegatywnymi konsekwencjami suszy najwazniejsze jest podej-
mowanie dziatan dostosowanych do uwarunkowarn miejscowych. Dla
Polski najwazniejsza jest retencja wody, tj. zatrzymywanie wody opa-
dowej. Bardzo wazna jest tez dywersyfikacja dziatar. Przeciwdziatanie
suszy na Zutawach wymaga dziatari na réznych szczeblach. Bardzo wazne




sg te na szczeblu rzadowym, poprzez réznego
rodzaju programy i plany, wskazujace kierunki.
Wazne s3 tez dziatania samorzadowe, bedace
odpowiedzig na zagrozenia lokalne. W ostatnich
latach powstaje wiele takich inwestycji, chocby
rozbudowy zielono-btekitnej infrastruktury, na
ktérg sktadaja sie elementy zieleni, jak parki,
kwietne taki czy skwery oraz wody powierzch-
niowe, czyli cieki, stawy, zbiorniki wodne i wspo-
magane zbiorniki podziemne na wody opadowe.
Kluczowe sg jednak dziatania obywatelskie,
u podstaw ktérych lezy swiadomosé problemu.
Nalezy bezwzglednie zacza¢ od edukacji, aztym
powinna zwiekszaé si¢ Swiadomos¢ spoteczna.
Dziatania obywatelskie powinny by¢ oczywiscie
wspomagane. Przyktadami efektywnych dzia-
tan obywatelskich moga by¢ retencja i wtérne
wykorzystanie wody opadowej, oszczedzanie
wody w gospodarstwie domowym. Na terenie
Zutaw korzystne bytoby podejmowanie dziatan
dedykowanych rolnictwu. Nalezy tu wskazaé
obudowe infrastruktury technicznej czy prowa-
dzenie odpowiednich zabiegéw agrotechnicznych
oraz tworzenie struktur powstrzymujacych prze-
mieszczanie sie wody na polach i ograniczajacych
sptyw powierzchniowy. Oczywiscie, podstawowa
zasadg przy podejmowaniu decyzji o dziataniu
powinno by¢ ograniczenie do minimum jego nie-
korzystnego wptywu na caty ekosystem.

- W jakim stopniu poprawa sytuacji zalezy od
dziatan samorzadow i poszczegolnych miesz-
karicow wytacznie obszaru ujscia Wisty?

- Oczywiscie dziatania samorzaddéw i mieszkan-
céw Zutaw nie pomoga lub pomoga w bardzo
ograniczonym stopniu na problemy zwigzane
z suszg hydrologiczng w ujSciowym odcinku
Wisty, bo sg konsekwencjg procesow wyste-
pujacych w catej jej zlewni. Niemniej dziatania
te moga przyczyni¢ sie do poprawy sytuacji
wystepujacej lokalnie lub nawet regionalnie.
Uwazam, Ze wtasciwie opracowany i realizowany
plan dziatan moze przyczynic sie istotnie do
zmniejszenia niekorzystnego oddziatywania
suszy na Zutawach. Do tego niezbedna jest
jednak synergia dziatan podejmowanych na
réznych poziomach, a przede wszystkich Swia-
domos¢ zagrozenia.

- Czy powstat juz konkretny plan poprawienia
sytuacji hydrologicznej Zutaw zaréwno w skali
lokalnej, jak i w powiazaniu zdziataniami ogél-
nopolskimi?

— Gospodarka wodna w Polsce przez ostatnie
dziesieciolecia byta zaniedbana, a podjete reali-
zacje dzi$ czesto okazuja sie nietrafione. Nie-
stety, skutki odczuwane sg dopiero od niedawna,
wobec tego w przysztosci trzeba uwzglednic te
uwarunkowania. W ostatnich latach powstaty
kluczowe plany w celu poprawy sytuacji hydro-
logicznej kraju w aspekcie niedoboru wody.
Mozna tutaj wymienié choéby Plan Przeciwdzia-
tania Skutkom Suszy czy Plan Rozwoju Retencji.
Nalezy jednak wskazaé, ze sa one realizowane
dla catego kraju, a wiec — co jest rzecza natu-

ralng — nie dotykaja lokalnych probleméw
danego obszaru. Obraz stosunkéw wodnych na
Zutawach nalezy rozpatrywaé w skali Llokalnej,
bowiem nie wystepuja w innych czesciach kraju
lub wystepuja ze znacznie mniejszg intensyw-
noscia. Z tego wzgledu Zutawy doczekaty sie
dedykowanych planéw zabezpieczenia przeciw-
powodziowego. Jednak nalezy mie¢ na uwadze,
7e zagrozenie susza na Zutawach tez wystepuije.
Warto wiec rozwazy¢ dotaczenie opracowaf
dotyczacych suszy do planéw dla Zutaw.

- Na ile dziatania przeciwko suszy sa skorelo-
wane zprogramem ,,Kompleksowe zabezpiecze-
nie przeciwpowodziowe Zutaw do roku 2030"?
Pozornie cele obu projektow sa sprzeczne.

- ,Pow6dz" i ,susza” to terminy, ktére tylko
pozornie s ze sobg sprzeczne. Prosze zwrdcié
uwage, ze zmiana klimatu powoduje intensyfi-
kacje zaréwno jednego, jak i drugiego zjawiska,
i to praktycznie w catej Polsce. Dzieje sie tak
przede wszystkim z powodu zmiany charakteru
opadéw. S bardziej intensywne, wystepujace
w mniejszej Liczbie epizodow, ktére rozdzielajg
dtuzsze okresy bezdeszczowe. To oraz rosnaca
Srednia roczna temperatura powietrza powoduje,
ze wzrasta zagrozenie z jednej strony z powodu
powodzi, a z drugiej— z powodu suszy. Cele tego
programu w pewnej mierze sg zatem tozsame
zaréwno w odniesieniu do powodzi, jak i suszy.

- W jakim zakresie obecna infrastruktura
hydrotechniczna na Zutawach moze zostaé
wykorzystana do ograniczania zagrozenia
susza?
- Uktad hydrograficzny ujécia Wisty i Zutaw
jest bardzo skomplikowany. Wista prowa-
dzi swe wody przez Zutawy w obwatowanym
odcinku. Same obwatowania towarzysza rze-
kom i kanatom praktycznie na catych ich dtugo-
Sciach. Licznie wystepuja réwniez inne budowle
hydrotechniczne: jazy, zastawki, groble, prze-
pompownie itp. Budowle te stuzg przede
wszystkim ochronie przed powodziami. Moga
jednak odgrywac tez swoja role w ograniczeniu
negatywnych konsekwencji suszy, w szczegél-
nosci suszy hydrologicznej. Warunkiem jest ich
wtasciwe uzytkowanie i utrzymywanie. Nalezy
wskaza¢ jednak, ze nie kazda budowla hydro-
techniczna moze by¢ postrzegana jako oddzia-
tujgca korzystnie dla ochrony zaréwno przed
powodzig, jak i przed susza. Dotyczy to choéby
realizacji lub rozbudowy elementéw, ktére stuzg
do jak najszybszego odprowadzenia nadmiaru
wody, co jest korzystne dla ochrony przed powo-
dzig, ale nie wptywa korzystnie dla ogranicze-
nia negatywnych skutkéw suszy, niemniej wiele
z obiektéw infrastruktury technicznej moze by¢
wykorzystywanych w obu celach. Podstawowa
zasada jest ograniczenie do minimum negatyw-
nego oddziatywania na inne elementy ekosys-
temu. Niezwykle istotna jest kwestia zachowa-
nia szlakéw migracyjnych m.in. dla ryb w celu
odbycia tarta.

ROZMAWIAE MACIEJ BOGDANOWICZ
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NOWE PRAWO BUDOWLANE, GZ. 12

Kontynuujemy omawianie zmian w prawie budowlanym. Autorem komentarzy jest wieloletni
wyktadowca szkolen organizowanych przez Pomorska Okregowa Izbe Inzynierow Budownictwa,

inzynier Krzysztof Uzarowski.

10. odcinku naszego cyklu (Pl nr 4/2022)
w zapoznatem Paristwa ze zmianami ustawy

Prawo budowlane w okresie od 1 stycznia do
pazdziernika 2022 r. Sposréd wymienionych wéwczas
pieciu ustaw nowelizujacych za najistotniejszg uznatem
ustawe z dnia 7 lipca 2022 r. o zmianie ustawy — Prawo
budowlane oraz niektérych innych ustaw (Dz.U. z 2022,
poz.1557), ktéra weszta w zycie 10.08.2022r. zwyjatkami.

W tym akcie prawnym wprowadzono (art. 1) m.in.
zmiany dotyczace sposobu prowadzenia dziennika
budowy, ktéry stanowi jeden z podstawowych ele-
mentéw dokumentacji budowy (patrz art. 3 pkt 13 Pb).
Dlatego w tym odcinku chciatbym Pafstwu przyblizyé
nowe zasady prowadzenia dziennika budowy.

Z formalnego punktu widzenia dziennik budowy nalezy prowadzi¢
zgodnie z zasadami okreslonymi w rozdziale 5a pt. ,Dziennik budowy"
ustawy Prawo budowlane oraz zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Rozwoju i Technologii z dnia 22 grudnia 2022 r. w sprawie dziennika
budowy oraz systemu Elektroniczny Dziennik Budowy (Dz.U.z 2023 r.,
poz. 45), ktdre weszto w zycie zdniem 27 stycznia 2023 r. W zwigzku z tym
anulowano dotychczasowe Rozporzadzenie Ministra Rozwoju, Pracy
i Technologii z dnia 6 wrze$nia 2021 r. w sprawie sposobu prowadzenia
dziennikéw budowy, montazu i rozbiérki (Dz.U. z2021r., poz. 1686).

Prosze zwréci¢ uwage na to, ze zaréwno w ustawie Prawo budow-
lane, jak i w obowigzujacym rozporzadzeniu nie uzywa sie poje¢: ,dzien-
nik montazu" i ,dziennik rozbiérki". Stad wynika prosty wniosek, ze od
27 stycznia 2023 r. postugujemy sie tylko pojeciem ,dziennik budowy",
a zatem wpisow dotyczacych montazu Lub rozbiérki dokonujemy tylko
w dzienniku budowy, ktéry zgodnie znorma ustawowg stanowi urzedowy
dokument przeznaczony do rejestrowania:

1) przebiegu robét budowlanych oraz

2) zdarzeri i okolicznosci zachodzacych w toku wykonywania robét
budowlanych, majacych znaczenie przy ocenie technicznej prawi-
dtowosci wykonywania tych robot.

Na szczegélne podkreslenie zastuguje fakt, iz wspomniane na wstepie

przepisy odnosza si¢ zaréwno do tradycyjnego - papierowego sposobu

prowadzenia dziennika, jak i jego wersji elektronicznej przy pomocy

systemu EDB (Elektroniczny Dziennik Budowy).

W tym miejscu trzeba jednoznacznie stwierdzié, ze co prawda od
dnia 27 stycznia 2023 r. dostepny jest na stronie internetowej GUNB-u
system EDB, ale nie oznacza to, ze z tym dniem nie mamy mozliwosci
prowadzenia dziennika budowy w formie papierowej, bowiem zgodnie
z zapisem w ustawie dzienniki budowy w tej formie wydawane beda do
31grudnia 2029r. Zatem od inwestora zaleze¢ bedzie to, w jakiej formie
prowadzony bedzie dla jego inwestycji dziennik budowy (papierowej czy
elektronicznej), przy czym trzeba mie¢ na wzgledzie to, ze wejscie w sys-
tem EDB nie daje mozLliwosci powrotu do wersji papierowej dziennika.
W kazdej chwili zas, prowadzac dziennik w postaci papierowej, mozna
przenies¢ sie do systemu EDB bez konieczno$ci wprowadzania do niego
wpiséw wstecznych.

Sposréd wielu zasad wynikajacych z przepiséw ustawy i rozporza-
dzenia, a dotyczacych prowadzenia dziennika budowy chciatbym zwrécié
Paistwa uwage na, w mojej ocenie, najwazniejsze — a mianowicie:

e W przypadku robét budowlanych wymagajqgcych ustanowienia
kierownika budowy prowadzi sie dziennik budowy zgodnie z prze-
pisami rozdziatu 5a ustawy Prawo budowlane.
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e Dziennik budowy prowadzi sie odrebnie dla kaz-
dego obiektu budowlanego wymagajqcego pozwole-
nia na budowe, pozwolenia na rozbiérke albo zgto-
szenia (dot. zgtoszenia z projektem).

*  Dlaobiektow liniowych dziennik budowy mozna

prowadzié odrebnie dla kazdego wydzielonego

odcinka robét.

e Organ wtasciwy do wydania dziennika budowy

wydaje inwestorowi dziennik budowy w terminie 3

dni roboczych, ale nie wczesniej niz przed dniem,

w ktorym:

1) wykonalna stata sie decyzja o:

a) pozwoleniu na budowe Lub rozbiérke,
b) legalizacji budowy, o ktérej mowa wart. 49 ust. 4,
c) pozwoleniu na wznowienie robét budowlanych, o ktérej mowa
wart. 51 ust. 4,
2) inwestor nabyt prawo do wykonywania robét budowlanych
na podstawie zgtoszenia.

e Organ, wydajqc dziennik budowy w postaci:

1) papierowej— nanosi na kazdg strone dziennika budowy pieczeé
w celu jego ostemplowania i przekazuje inwestorowi;

2) elektronicznej — przydziela inwestorowi, na koncie tego inwe-
stora w systemie EDB, dostep do dziennika budowy.

e Za prowadzenie dziennika budowy zgodnie z przepisami ustawy
odpowiada kierownik budowy.

e Uprawnionymi do dokonania wpisu w dzienniku budowy sq:

1) uczestnicy procesu budowlanego,

2) geodeta uprawniony wykonujacy na terenie budowy czynnosci
geodezyjne na potrzeby budownictwa,

3) upowaznieni pracownicy organéw nadzoru budowlanego
i innych organéw uprawnionych do kontroli przestrzegania
przepisow na terenie budowy, w ramach dokonywanych czyn-
nosci kontrolnych.

* Owydanie dziennika budowy wystepuje inwestor.

e Dziennik budowy prowadzony w postaci papierowej moze sie
sktadaé z tomow.

*  Wprzypadku zakoificzenia robét budowlanych kierownik budowy
zamyka wpisem dziennik budowy.

» Zamkniecie dziennika budowy prowadzonego w postaci elek-
tronicznej nastepuje przez nadanie mu w systemie EDB statusu
.Zamkniety".

* Dostep do systemu EDB nastepuje przez uwierzytelnienie i auto-
ryzacje osoby w tym systemie za posrednictwem konta.

e Wpisy w dzienniku zamieszcza sie w porzadku chronologicznym,
w sposéb uniemozliwiajgcy dokonanie pézZniejszych uzupetnien.

* W razie koniecznosci wprowadzenia poprawek do dokonanych
Jjuz wpiséw nalezy dokonaé kolejnego wpisu przez wprowadzenie
wtasciwej tresci zuzasadnieniem wprowadzonej zmiany.

Z EDB mozna korzysta¢ na nastepujacych urzadzeniach:

» komputer/laptop zdostepem do Internetu i z aktualng wersja prze-
gladarki internetowej,

» smartfon/tablet.

Aplikacja na komputer/laptop nie wymaga instalacji, bo jest dostepna

z poziomu przegladarki internetowej.

Wystarczy w oknie przegladarki wpisaé adres strony:

e-dziennikbudowy.gunb.gov.pl

INLIVYMAYd WNMIHIYY 104




WARTO WIEDZIEC

Aplikacja EDB na smartfony/tablety mozliwa jest do pobrania ze
sklepéw Apple Store i Google Play i wymaga zainstalowania na urzadze-
niu. Tym z Paristwa, ktérzy bedg zainteresowani szczegétami w postu-
giwaniu sie systemem EDB, proponuje wej$¢ na BIP GUNB-u i zapozna¢
sie z przewodnikami:

» Przewodnik dla uczestnikow procesu budowlanego,
» Skrécona Instrukcja Uzytkownika System EDB wersja dla przedsta-

wiciela organu administracji;
oraz dokumentacja:
» Instrukcja wersji WWW EDB dla uczestnika procesu budowlanego,
» Instrukcja wersji WWW EDB dla przedstawiciela organu administracji,
» Instrukcja wersji WWW EDB dla administratora,
co pozwoli na wyrobienie sobie z Pafistwa strony opinii na temat postu-
giwania sie systemem EDB w trakcie realizacji procesu budowlanego.

POZWOLENIENA PROWADZENIE ROBOT PRZY ZABYTKU. GZY KIEDY WYGASNIE,
A ROBOTY DALE) SIE TOGZA, ZAWSZE NALEZY SIE LIGZYG Z KARA PIENIEZNA?

Ponad 5 lat temu do Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz.U.
Z 2022 r. poz. 840, dalej: u.0.z.) dodano nowy przepis, ktory wprowadzit kare pieniezng od 500 zt do
500 000 zt, m.in. za prowadzenie robét budowlanych przy zabytku wpisanym do rejestru. Brzmienie
przepisu jest bardzo krotkie oraz ogélne i nastrecza licznych problemoéw interpretacyjnych w praktyce.

Komentarz mecenasa Piotra Zielinskiego.

edng z takich sytuacji musiat rozstrzygnaé
J Naczelny Sad Administracyjny, ktéry w nie-
dawno wydanym wyroku wydat precedensowe
rozstrzygniecie dla praktykéw procesu inwestycyjnego.

Na czym polegata sytuacja faktyczna? Inwestor
uzyskat pozwolenie konserwatorskie zgodnie zart. 36
ust. 1 pkt 1 u.0.z. — z terminem wazno$ci 31 grudnia
2017r. Na poczatku 2017 r. inwestor uzyskat ostateczne
i prawomocne pozwolenie na budowe, w zwigzku
z czym przystapit do robét budowlanych. Roboty
budowlane prowadzone byty w oparciu o dwie osta-
teczne decyzje administracyjne.

Z dniem 1stycznia 2018 r. wszedt w zycie wskazany
wyzej przepis art. 107d ust. 1 u.0.z., zgodnie z ktérym
kto bez pozwolenia wojewddzkiego konserwatora zabytkéw podejmuje
dziatania, o ktérych mowa w art. 36 ust. 1 pkt 1-5, podlega karze pie-
nieznej w wysokosci od 500 zt do 500 000 zt.

Organ konserwatorski | instancji, po przeprowadzonych dziataniach
kontrolnych, w oparciu o powyzszy przepis natozyt na inwestora kare pie-
nigzng w wysokosci 500 000 zt. Organ w uzasadnieniu decyzji stwierdzit,
ze ustawa o ochronie zabytkéw nie reguluje mozliwosci kontynuowania
(prowadzenia) robét przy zabytku po terminie wygasniecia waznosci
decyzji organu ochrony zabytkow ani zastgpienia jej pozwoleniem
budowlanym. Pozwolenie organu ochrony zabytkéw jest wydawane
w odrebnym postepowaniu administracyjnym w stosunku do postepowa-
nia prowadzonego przez organ administracji budowlanej i ma charakter
autonomiczny w stosunku do pozwolenia na budowe wydawanego przez
organ administracji budowlanej. Po uptywie terminu waznosci decyzja
wygasa, co powoduje utrate prawa do prowadzenia robét budowlanych
przy zabytku rejestrowym.

Inwestor stat na stanowisku, ze realizowanie inwestycji po dacie
waznosci decyzji wydanej przez wtasciwy organ konserwatorski nie
moze by¢ traktowane jako podejmowanie dziatarn bez pozwolenia woje-
wodzkiego konserwatora zabytkéw. Inwestor prowadzit bowiem ww.
roboty budowlane w zgodzie z powyzsza decyzja, nie zostaty one zatem
rozpoczete samowolnie lub bez odpowiednich pozwoleri mimo uptywu
terminu waznosci decyz;ji.

Zdaniem inwestora zasadno$¢ naktadania administracyjnych kar
pienieznych jest uzalezniona nie od waznosci pozwolenia konserwa-
torskiego, lecz od okolicznosci posiadania pozwolenia konserwator-
skiego dla danego zamierzenia w ogélnosci. Uptyw terminu waznosci
pozwolenia konserwatorskiego nie powoduje, ze prowadzone prace sg
niezgodne z obowigzujacymi przepisami prawa lub wymogami, ktére
zostaty ustalone przez organ konserwatorski.

Innymi stowy: spor sprowadza sie do rozstrzygniecia zagadnienia,
czy wazne pozwolenie konserwatorskie wymagane jest do rozpoczecia

mec. Piotr Zieliriski

robét budowlanych przy zabytku wpisanym do reje-
stru zabytkéw, czy tez niezbedne jest, by pozwolenie
to pozostawato wazne przez caty okres prowadzenia
tego typu robot budowlanych.

NSA ten spor rozstrzygnat, wskazujac, ze legity-
mowanie sie przez inwestora w dniu rozpoczecia robot
budowlanych pozwoleniem wtasciwego konserwatora
zabytkéw na prowadzenie robét budowlanych przy
zabytku wpisanym do rejestru zabytkéw wydanym na
podstawie art. 36 ust. 1 pkt 1 u.0.z. wyklucza mozli-
wos¢ natozenia kary pienieznej na podstawie art. 107d
ust.1u.0.z.

NSA stanat na stanowisku, ze okoliczno$¢ uptywu
terminu pozwolenia konserwatorskiego nie powoduje,
ze inwestor prowadzacy roboty budowlane na podstawie ostatecznej
decyzji udzielajgcej pozwolenia na budowe prowadzi dziatania przy
zabytku bez pozwolenia wtasciwego organu konserwatorskiego. Kon-
tynuowanie robot budowlanych przy zabytku po terminie ustalonym
w pozwoleniu konserwatorskim nie moze by¢ utozsamiane z podjeciem
robét budowlanych przy zabytku bez pozwolenia konserwatorskiego
w ogdle. Pozwolenie konserwatorskie musi zatem zachowywac waz-
nos¢ w momencie udzielenia pozwolenia na budowe, a nie przez caty
okres prowadzenia robot budowlanych.

Inna interpretacja prowadzitaby do wniosku, Zze utrata waznosci
pozwolenia konserwatorskiego w zwigzku z uptywem wskazanego w nim
okresu waznosci tego pozwolenia mogtaby spowodowag, iz inwestor
legitymujacy sie ostateczng decyzjg udzielajaca pozwolenia na budowe
uzyskana po uprzednim uzyskaniu pozwolenia konserwatorskiego nie
mogtby wykonywac robét budowlanych na podstawie tej decyzji. Ozna-
czatoby to, ze wykonalnos$¢ decyzji udzielajacej pozwolenia na budowe
uzalezniona bytaby od uznania organu ochrony zabytkéw, rozstrzygaja-
cego sprawe zmiany pozwolenia konserwatorskiego w zakresie terminu
jego waznosci.

W efekcie karze pienieznej podlega nie ten, kto bez pozwolenia woje-
wédzkiego konserwatora zabytkéw prowadzi roboty budowlane przy
zabytku wpisanym do rejestru, lecz ten, kto takie roboty podejmuje.
Podejmowanie dziatan, o ktérych mowa w art. 36 ust. 1 pkt 1 u.o.z., to
ich rozpoczynanie. Karze podlega zatem ten, kto rozpoczyna roboty
budowlane bez uzyskania pozwolenia konserwatorskiego.

Powyzsze oznacza, ze uzyskanie pozwolenia na prowadzenie robét
przy zabytku wpisanym do rejestru, a nastepnie decyzji o pozwoleniu na
budowe w momencie, kiedy to pierwsze jest jeszcze wazne, powoduje, iz
nie jest wymagane dla samego prowadzenia rob6t budowlanych przedtu-
zenie waznosci ani uzyskanie nowego pozwolenia wojewddzkiego konser-
watora zabytkéw. Czym innym jest sytuacja préby uzyskania zamiennego
pozwolenia na budowe, ale to juz przyczynek do innej dyskusji.
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0C INZYNIERA BUDOWNICTWA
W SYTUAGJI WYPADKU NA BUDOWIE

Wypadek na budowie jest sytuacja, ktora rodzi wiele powaznych konsekwencji dla inzy-
niera budownictwa wykonujacego samodzielne techniczne funkcje w budownictwie.

WARTO WIEDZIEC

W niniejszym artykule przedstawimy role Ergo Hestii jako ubezpieczyciela OC inzynierow
budownictwa w takiej sytuacji.

akt wypadku przy pracy powinien
F zostac zgtoszony do Ergo Hestii przez
kazda osobe, ktéra moze by¢ za niego
odpowiedzialna. Zgodnie z § 4 ust. 1 Umowy
Generalnej w okresie ubezpieczenia ubezpie-
czony zobowigzany jest do zawiadomienia
ubezpieczyciela, bez zbednej zwtoki, o kazdej
okolicznosci majacej wptyw na powstanie
szkody. Wypadek przy pracy niewatpliwie jest
takg sytuacja. Jezeli z okolicznosci wynika, ze
za dany wypadek przy pracy moze by¢ odpo-
wiedzialny kierownik budowy, projektant,
inspektor nadzoru, te osoby powinny zgtosic ten
fakt do Ergo Hestii. W przypadku skierowania
roszczen do ktérej$ z tych oséb, ta informacja
powinna réwniez zosta¢ przekazana do Ergo
Hestii. Zgtoszeri mozna dokonad¢:
1. nainfolinie ubezpieczyciela pod numerem
801107 107 lub 58 555 5 555
2. pisemnie na adres: Biuro likwidacji szkad,
Sopockie Towarzystwo Ubezpieczei ERGO
Hestia SA, ul. Hestii 1, 80-731 Sopot
3. Za posrednictwem formularza zawartego
na stronie internetowej www.ergohestia.pl
Warto pamietac ze, zgodnie z art. 822 § 4 k.c.
uprawniony do odszkodowania w zwigzku ze
zdarzeniem objetym umowa ubezpieczenia
0C moze dochodzi¢ roszczenia bezposrednio
od ubezpieczyciela. Ta regulacja daje mozli-
wos¢ zgtoszenia roszczen przez osobe, ktéra
uwaza sie za poszkodowana, do ubezpieczyciela
ztytutu odpowiedzialnosci cywilnej ubezpieczo-
nego inzyniera budownictwa, bez konieczno-
Sci powiadamiania ubezpieczonego inzyniera
o takim zamiarze. Bez wzgledu na to, kto zgta-
sza szkode, ubezpieczony czy poszkodowany,
na ubezpieczycielu cigzy obowigzek przyjecia
szkody. Zgodnie z art. 29 ust. 1 ustawy o dzia-
talnosci ubezpieczeniowej i reasekuracyjnej
ubezpieczyciel, po otrzymaniu zawiadomienia
ozgtoszeniu szkody objetej ochrong ubezpiecze-
niowa, w terminie 7 dni informuje o tym ubez-
pieczonego inzyniera budownictwa oraz podej-
muje postepowanie dotyczace ustalenia stanu
faktycznego, zasadnos$ci zgtoszonych roszczen
iwysokosci Swiadczenia, a takze informuje osobe
wystepujaca z roszczeniem, jakie dokumenty
sg potrzebne do ustalenia odpowiedzialnosci
zaktadu ubezpieczen lub wysokosci Swiadcze-
nia, jezeli jest to niezbedne do dalszego pro-
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wadzenia postepowania. Ubezpieczyciel ustala
stan faktyczny, zasadno$¢ zgtoszonych roszczen
i wysokos¢ Swiadczenia. Zgodnie z art. 14 ust. 1
ustawy o ubezpieczeniach obowigzkowych,
Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym
i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyj-
nych ubezpieczyciel wyptaca odszkodowanie
w terminie 30 dni, Lliczac od dnia ztozenia przez
poszkodowanego lub uprawnionego zawiado-
mienia o szkodzie. W przypadku gdyby wyjasnie-
nie w terminie 30 dni okolicznosci niezbednych
doustalenia odpowiedzialnosci ubezpieczyciela
albo wysokosci odszkodowania okazato si¢ nie-
mozliwe, odszkodowanie wyptaca si¢ w terminie
14 dni od dnia, w ktérym przy zachowaniu nale-
Zytej starannosci wyjasnienie tych okolicznosci
byto mozliwe, nie péZniej jednak niz w terminie
90 dni od dnia ztozenia zawiadomienia o szko-
dzie, chyba Ze ustalenie odpowiedzialnosci
zalezy od toczacego sie postepowania karnego
Llub cywilnego.

UBEZPIECZYCIEL PO PRZEPROWADZENIU
POSTEPOWANIA WYDAJE JEDNA Z TRZECH
DECYZJI:

1. Uznaje roszczenie za zasadne i wyptaca
odszkodowanie z ubezpieczenia OC inzy-
niera budownictwa w granicach sumy gwa-
rancyjnej.

2. Odmawia uznania roszczenia z powodu
braku ochrony ubezpieczeniowej, na przy-
ktad z tego powodu, Zze zgtoszona szkoda
nie jest zwiagzana z wykonywaniem samo-

dzielnej technicznej funkcji w budownic-
twie — na przyktad wypadek przy pracy
powstat w zwigzku z inng dziatalnoscig
gospodarczg inzyniera budownictwa.

3. Odmawia uznania roszczenia z powodu
braku odpowiedzialnosci ubezpieczonego
za szkode. Dzieje sie tak wtedy, gdy nie
zostato wykazane zawinione, bezprawne
dziatanie, zaniechanie ubezpieczonego,
albo poszkodowany nie wykazat szkody,
albo nie zostat wykazany zwiazek przyczy-
nowy pomigdzy bezprawnym, zawinionym
dziataniem, zaniechaniem ubezpieczonego
a powstata szkodg. Jako przyktady wska-
zac nalezy: wypadek przy pracy powstaty
wytacznie z winy poszkodowanego, wypa-
dek przy pracy powstaty wskutek sity wyz-
szej, wypadek przy pracy powstaty z winy
0s6b postronnych. Odmowa uznania odpo-
wiedzialnoSci ubezpieczonego za szkode
oznacza obowigzek obrony stanowiska
przed sagdem przez ubezpieczyciela. W razie
pozwania ubezpieczonego przez poszko-
dowanego Ergo Hestia ma obowigzek
przystapi¢ z interwencjg uboczng, ponies¢
koszty postepowania, aw razie przegranej—
pokry¢ odszkodowanie, odsetki i koszty
postepowania.

Szczegblnie ten trzeci rodzaj decyzji ma

korzystne znaczenie dla ubezpieczonego,

bowiem oznacza obrone ubezpieczonego przed
roszczeniami i obowigzek podejmowania dzia-
tan przez ubezpieczyciela dla oddalenia takiego
roszczenia. Ponizej prezentujemy przyktad:
Powddka xxx w pozwie zadata zasadzenia
od pozwanego ubezpieczyciela xxx S.A. tytu-
tem zados$¢uczynienia po Smierci meza ZZZ,
zmartego w wyniku wypadku przy pracy w dniu

XX.XX.XxxX kwoty 100 000 zt wraz z odsetkami

ustawowymi za opéznienie. W uzasadnieniu

pozwu powddka wskazata, ze jej zmarty maz

777 wykonywat ustugi w firmie ABC. W dniu

23 listopada 2012 r. mgz powo6dki wykonywat

prace na stropie nad 8. pietrem w nowo wzno-

szonym budynku mieszkalnym wielorodzin-
nym zlokalizowanym w M. Nagle przewrécit sie

i upadt na wznak na zbrojony strop; przybyta

karetka pogotowia, lekarz stwierdzit zgon.

Zesp6t powypadkowy pracodawcy zakwali-

fikowat zdarzenie jako wypadek przy pracy,
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a przeprowadzone w postepowaniu prokura-
torskim dowody z opinii biegtych wskazaty, ze
bezposrednia przyczyna Smierci meza powddki
byto porazenie pradem elektrycznym, w ocenie
powédki spowodowane uzyciem przedtuzacza
,0 watpliwym bezpieczerstwie uzytkowania".

Uzasadniajac pozwanie ubezpieczyciela
xxx S.A. strona powodowa wskazata, iz kierow-
nikiem budowy, na ktérej doszto do wypadku
byt YYY, bedacy ubezpieczonym w ramach
cztonkowska w Polskiej Izbie Inzynieréw
Budownictwa. W ocenie powoda kierownik
nie dopetnit swoich obowigzkéw w zakresie
zapewnienia pracownikom bezpieczefistwa
wobec czego ponosi odpowiedzialno$¢ na
podstawie art. 415 k.c.

W tresci odpowiedzi na pozew pozwany
ubezpieczyciel przyznat, ze bezspornym jest,
ze YYY podlegat obowiazkowemu ubezpie-
czeniu OC inzynieréw budownictwa. Zgodnie
z warunkami Generalnej Umowy przedmio-
tem ubezpieczenia jest OC ubezpieczonego za
szkody wyrzadzone przez dziatanie lub zanie-
chanie ubezpieczonego w zwigzku z wykony-
waniem samodzielnych funkgji technicznych
w budownictwie i odpowiedzialno$¢ ubezpie-
czyciela powstanie tylko wtedy, gdy zostanie
wykazana wina podmiotu wyrzadzajacego
szkode w rozumieniu art. 415 k.c., a w toku
przeprowadzonego postepowania likwida-
cyjnego nie zostato wykazane, ze szkoda

powstata w zwiazku z dziataniem lub zanie-
chaniem ubezpieczonego, nie wskazano na
bezprawne i zawinione dziatanie czy tez brak
jego nalezytej starannosci. W ocenie sadu
powddka XXX nie udowodnita odpowiedzial-
nosci kierownika budowy YYY wynikajacej
z art. 415 k.c. Nie budzi watpliwosci tylko
zaistnienie Smiertelnego wypadku przy pracy,
a w nastepstwie Smierci — powstania krzywdy
powdédki; nie oznacza to jednak automatyzmu,
ze zdarzenie jest nastepstwem zawinionego
i bezprawnego dziatania kierownika budowy,
naruszenia obowigzkéw natozonych na kie-
rownika budowy. Brak jest réwniez dowodéw
na to, aby stwierdzi¢ zaniedbanie nadzoru nad
bezpieczefistwem pracy.

W ocenie sagdu odpowiedzialnosci za
Smieré¢ ZZZ nie mozna przypisac kierownikowi
budowy YYY (ubezpieczonemu pozwanego).
Zgromadzony w sprawie materiat dowodowy,
a szczegblnosci zeznania Swiadkéw oraz
akta prokuratorskie nie potwierdzaja, iz YYY
nie dopetnit swoich obowigzkéw w zakresie
zapewnienia bezpieczefistwa na stanowisku
pracy. Dowody nie dajg podstaw do przypi-
sania kierownikowi budowy dopuszczenia
sie uchybien w obowigzkach natozonych
na niego powyzej zacytowanymi uregulo-
waniami, ktérych nastepstwem mogta by¢
Smier¢ ZZZ. Postepowanie prokuratorskie,
prowadzone w sprawie niedopetnienia obo-

wigzkéw w zakresie bezpieczeristwa i higieny
pracy, zakoriczyto sie umorzeniem Sledztwa
w oparciu o art. 17 § 1 pkt. 1 k.k. z uwagi na
brak danych dostatecznie uzasadniajgcych
popetnienie przestepstwa.

Ze wzgledu na bardzo wysokie kwoty zasa-
dzanych odszkodowar (zaréwno w przypadku
Smierci, jak i okaleczenia) pozwalamy sobie
zacheci¢ Czytelnikéw, szczegélnie petnigcych
funkcje kierownika budowy, do rozwazenia
skorzystania z podwyzszenia sumy gwaran-
cyjnej w ubezpieczeniu obowigzkowym. Mozna
tego dokonaé, wykupujac tzw. ubezpieczenie
nadwyzkowe — podwyzszenie sumy gwaran-
cyjnej przy zachowaniu identycznego zakresu
jak w ubezpieczeniu obowigzkowym:
Iwariant: 100 000 EUR, sktadka roczna 190 zt
Il wariant: 200 000 EUR, sktadka roczna 390 zt
Il wariant: 250 000 EUR, sktadka roczna 470 zt
IV wariant: 300 000 EUR, sktadka roczna 630 zt
V wariant: 400 000 EUR, sktadka roczna 980 zt
VI wariant: 500 000 EUR, sktadka roczna 1500 zt

Umowe mozna zawrze¢ w kazdym momen-
cie (niezaleznie od optacania sktadki za obo-
wigzkowe ubezpieczenia OC) przez podanie
danych na stronie internetowej https://ubez-
pieczeniadlainzynierow.pl/inzynier-budow-
nictwa/.

MARIA TOMASZEWSKA-PESTKA

AGENCJA WYLACZNA ERGO HESTII
MTP@UBEZPIECZENIADLAINZYNIEROW.PL
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NOWE WYTYGZNE PROJEKTOWANIA
INFRASTRUKTURY TRAMWAJOWE!

We wrzesniu minionego roku weszto w zycie nowe rozporzadzenie Ministra Infrastruktury wsprawie
przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych [Dz.U. 2022; Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych
dotyczacych drég publicznych, poz. 1518] wprowadzajace liczne zmiany wzasadach projektowania
drog, wtym torowisk tramwajowych. Najwazniejsze uregulowania tej nowelizacji przedstawia drinz.
Jacek Szmagliniski- adiunkt Wydziatu InZynierii Ladowej i Srodowiska z Politechniki Gdaiskiej.

- Jakie byty przyczyny wydania nowego rozporzadzenia? Jakie
warunki projektowania i na ile szczegotowe zawarte zostaty
W nowym rozporzadzeniu?

— Dotychczas projektowane byty wedtug lakonicznych zasad
weczesniejszego rozporzadzenia [Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430; Roz-
porzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne iich usytuowanie.] Ostat-
nie wytyczne techniczne projektowania, budowy i utrzymania
toréw tramwajowych [Ministerstwo Administracji, Gospodarki
Terenowej i Ochrony Srodowiska, Departament Komunikacji
Miejskiej i Drog: Wytyczne techniczne projektowania, budowy
i utrzymania torow tramwajowych, Warszawa 1983] zostaty
wydane w 1983 r. i od czasu wydania mocno sie zdezaktualizo-
waty. Na podstawie analiz istniejgcych Zrodet wiedzy technicznej
i po potwierdzeniu ich niskiej uzytecznosci Ministerstwo Infrastruktury
zlecito opracowanie wzorcow i standardéw dotyczacych infrastruktury
tramwajowej, bedacych uzupetnieniem wiedzy technicznej w zakresie
drogownictwa. W nowym rozporzadzeniu nie znalazta sie ani jedna mie-
rzalna warto$¢ dotyczaca projektowania tras tramwajowych, a ducha
wymagarn dobrze obrazuje § 48.3: ,Torowisko tramwajowe projektuje sie
w taki sposdb, aby uwzgledni¢ uwarunkowania lokalnej sieci tramwa-
jowej oraz zastosowaé w konstrukgeji torowiska rozwigzania redukujace
prady btadzace, hatas i wibracje". Takie podejScie pozwala na wigksza
dowolnos¢ i elastycznos¢ w projektowaniu infrastruktury tramwajowej,
szczeg6lnie ze kazda z 16 sieci tramwajowych w Polsce posiada swojg
unikalng specyfike, utrudniajaca wprowadzenie jednolitych zasad pro-
jektowania. Zwieksza jednak osobista odpowiedzialnos¢ projektanta za
przyjete rozwigzania. Stad tez zgodnie z obowigzujaca interpretacja prawa
budowlanego elementem szeroko pojetej wiedzy technicznej sa wytyczne,
normy oraz osobiste doswiadczenie 0s6b petnigcych samodzielne funkcje
w budownictwie (na rysunku).

Stosowanie
obligatoryjne

Stosowanie
fakultatywne

Schemat zaleznoSci miedzy sktadowymi wymagar technicznych w budownictwie

- Czy mozemy jednak wyroznic bardziej konkretne uregulowania, ktore
wprowadza nowe prawo?

- W wytycznych WR-D-43-3 wprowadzono (analogicznie jak w przypadku
drég czy linii kolejowych) podziat sieci tramwajowej na trasy tramwa-
jowe réznych typéw. W WR-D-43-3 trasy tramwajowe dziela sie na dwa
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podstawowe typy tras: trasy tramwaju klasycz-
nego i trasy tramwaju szybkiego. Trasy tram-
waju klasycznego dziela sie dodatkowo na pieé
podtyp6w, zwigzanych z lokalizacja wzgledem
drogi. Przyktadem réznic w wymaganiach dla
tras poszczegélnych typow moze by¢ predkosé
do projektowania, ktora na torach szlakowych
powinna wynosi¢:

+ nie mniej niz 70 km/h dla tras tramwaju szyb-
kiego, predkos¢ do projektowania powinna by¢
w takim przypadku dobierana indywidualnie;
+ 70 km/h dla tras wydzielonych, jesli odlegto-
Sci pomiedzy skrzyzowaniami lub przystankami
wynosza 500 m i wiecej;

+ 50 km/h dla tras wydzielonych, jesli odlegtosci
pomiedzy skrzyzowaniami lub przystankami wynosza mniej niz 500 m;
+ 50 km/h dla tras wspélnych z jednia;

+ 30 km/h dla tras prowadzonych wspélnie z jezdnig przeznaczong do
ruchu pieszych i rowerzystow.

Wskazano wspotczesnie stosowane rozwigzanie poszczegélnych elementéw
oraz kryteria doboru konstrukcji. Wprowadzona systematyka zostata tak
dobrana, aby mozliwe byto stworzenie typowych skrétéw wskazujacych na
dobrang konstrukcje torowiska, bez koniecznosci stosowania nazw wtasnych
producenta Lub rozbudowanych opiséw. Jako dobre praktyki zostaty poka-
zane gotowe rozwigzania konstrukgji torowisk zalecanych typéw. Szcze-
golnie istotng zmiang jest uwzglednienie krzyzownic gtebokorowkowych,
ktére sa powszechnie stosowane poza granicami Polski i przyczyniajg sie
do zmniejszenia generowanego hatasu i drgaf oraz zmniejszenia zuzycia
element6w stalowych w stosunku do krzyzownic ptytkorowkowych.
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- Jakie jeszcze zasady w wytycznych WR-D-43-3 zastuguja na pod-
kreslenie?

— Podstawowe zmiany w zasadach projektowania uktadu geometrycz-
nego w poréwnaniu z wytycznymi z1983 r., polegajace na zobowigzaniu
projektanta do analizy parametréw kinematycznych zamiast dobierania
uproszczonych rozwigzan tabelarycznych. W przypadku projektowania
peronéw przystankowych wprowadzono zasady doboru ich wielkosci
oraz rozwigzan konstrukcyjnych dostosowanych do potrzeb oséb o ogra-
niczonych mozliwoSciach poruszania sie. Peron zostat podzielony na
strefy, ktore umozliwiajg wygodne i bezpieczne poruszanie sie¢ wzdtuz
peronowej krawedzi dostepu oraz oczekiwanie na przyjazd tramwaju.

- Czy wszystkie nowe zasady doczekaty sie juz szczegotowego okre-
Slenia?
—Wytyczne zostaty juz przyjete przez Ministerstwo Infrastruktury i ocze-
kujemy na ich rychte wpisanie do Listy wytycznych rekomendowanych
przez ministra do stosowania w budownictwie.

ROZMAWIAE MACIEJ BOGDANOWICZ




